Segelfuehrung

[
g |

i g

Inhalt

Segelfiihrung

Segelfiihrung beim Blauwassersegeln

VWie sieht die ideale Besegelung auf einer Blauwasseryacht heute aus ?
Tausendfiiller gegen Schamfielen

Segelfiihrung im Passat

Sloop. Kutter oder Ketsch ?
Sonne und UV - Schutz

VVVYVYVYV

Segelfiihrung

TausendfiiBller, Passatsegel und Windfahne: Blauwasseryachten waren vor 20 Jahren recht einfach zu
erkennen!

Die Zeiten haben sich gedndert, die Schiffe auch!

Wenn Sie mehr iiber Vor - und Nachteile der Sloop - Kutter - oder Ketsch Takelung erfahren
mochten, einige Bemerkungen tiber die ideale Schiffsgroe fiir die kleine Crew lesen mdchten oder
ganz einfach wissen mochten, ob Passatsegel heute noch sinnvoll sind, dann ist dies die
Materialsammlung, die Sie lesen sollten.

Segelfithrung beim Blauwassersegeln

Tausendfiif8ler, Passatsegel und Aries Windfahne: Blauwasseryachten waren vor ca. 20 Jahren recht
einfach zu erkennen. Traditionelle Yachten besa3en einen langen Kiel, der Mast stand relativ weit
vorn, der GroBbaum war lang, die bewidhrte Segelfithrung hie8 fast immer : zwei Vorsegel an zwei
Baumen, damit die Pferde vorne zogen, denn GroB3segel mit langem Unterliek brachten unnétigen
Luvdruck, Gegenruder war dann nétig, also Segeln mit Handbremse !

Die Zeiten haben sich gedndert! Die Schiffe auch!

GroBserien Fahrtenyachten von HR, NAJAD, MALO, WAUQUIEZ, AMEL, WESTERLY, MOODY,
OYSTER, BOWMAN, RIVAL besitzen heute geméBigte Unterwasserschiffe, d.h. Kiel und Ruder
liegen weit auseinander, die Ruder sind héufig teil-balanciert und ihr Wirkungsgrad, ganz achtern am
Schiff, ist enorm. Die Masten stehen generell weiter achtern, Grof3segel wurden kleiner, Vorsegel
hingegen groBer. Der Vortrieb moderner Schiffe erfolgt heute iiberwiegend aus dem Vorsegel.



Wie sieht die ideale Besegelung auf einer Blauwasseryacht heute aus ?

Die Antwort hierauf kann nicht kurz sein, weil zu viele Faktoren bedacht werden miissen:

Die SchiffgroBe im Verhiltnis zur Crewgrdf3e.

Die Traum - Schiffsgrof3e vor zwanzig Jahren lag bei ca. 30 Ful}, Segelflichen und Rigg waren ohne
Kraftprobleme von kleiner Crew zu beherrschen.

Wer heute in Las Palmas im November {iber die Stege flaniert, stellt schnell fest, da3 heute mehr Geld
unterwegs ist. Durchschnittsgrofe einer Fahrtenyacht 1997 liegt bei ca. 42 - 44 Ful3, nach oben jedoch
ohne Grenze. Auch wenn die Schiffe heute grofler geworden sind : die Crew ist meist klein geblieben,
hiufig sind Ehepaare auf 50 Fuf3 Schiffen allein unterwegs. Ganz klar, daf3 die enormen Segelflachen
von kleiner Crew nur mit Hilfsmitteln bedient werden konnen. Rollfocksysteme, RollgroB3systeme,
enorme Winschen mit teils hydraulischer Bedienung machen damit ein 60 Ful3 Schiff heute leicht
einhandtauglich. Vorausgesetzt, dafl das notwendige Kraftwerk zur Aufrechterhaltung reibungslosen
Segelbetriebs zuverldssig funktioniert, sollte dennoch bei der Ausriistung niemals vergessen werden,
dafB u.U. bei Ausfall der Technik, Rigg und Segel nicht mehr auf "Knopfdruck" sondern "manuell" zu
zerren sind.

Natiirliche Widerstidnde und die Vernunft ganzer Seglerscharen haben heute dazu gefiihrt, daf3 die
"ideale" Schiffsgrofe fiir Grofle Fahrt mit kleiner Crew bei ca. 42 - 44 Full immer mehr Freunde
bekommt. Hier scheint ein Kompromif3 gefunden zwischen notwendigem Platz, bequemem Reisen
und angenehmen Bewegungen sowie beziehbarer Gro3e von Rigg und Segel.

Die Bedienbarkeit von Schiffen dieser Groenordnung setzt dennoch immer gute Technik voraus, die
jedoch manuell noch zu bedienen ist, also weniger storanfallig sein wird.

In Bezug auf die Segelgarderobe sollte der Grundsatz gelten, moglichst nur ein Segelstell ( Vor- und
GroBsegel) mit zusitzlicher Leicht- und Schwerwettergarderobe. Segelsack - Schleppen auf einer 44
FuB3 Yacht ist Schwerstarbeit und wird vermieden um nahezu jeden Preis. Moderne Rollfocksysteme
bieten den Komfort, der hier notwendig ist, ein Vorsegel moglichst universell einzusetzen. Ergéinzt
wird dieses Segel bei Leichtwind durch Spinnacker oder Blister mit Schlauchbedienung, und im
Schwerwetter durch eine Sturmfock oder kleiner Normalfock aus schwerem Tuch, die an separatem
Stag gefahren werden. Denn, ein Rollvorsegel bei Schwerwetter auszuwechseln ist iiberaus gefahrlich
und zeitaufwendig, ein zusdtzliches Segel in diesem Fall ein Segen!

BOC- oder VENDEE-GLOBE - RACER fahren heute mehrere verschieden gro3e Rollvorsegel, die,
aufgerollt dicht hinter- oder nebeneinander, bei Bedarf ausgerollt werden. Segelsetzen und Bergen
fallt flach, wére auch manuell kaum zu meistern. Auf modernen Fahrtenyachten werden meist nur ein,
manchmal auch zwei Vorsegel aufgerollt gefahren.

Wenn Rollfocksysteme heute durch Verwendung verschiedener Tuchstirken, Aufdickungen im
Vorliekbereich und besondere Schnitte recht gute Allround - Eigenschaften besitzen, bleiben
RollgroBsegel generell ein Kompromif3, weil ihr Schnitt so beschaffen sein muf, daf} faltenlosen
Einrollen / Reffen durch einen schmalen Schlitz im Mastprofil gewahrleistet sein muf3. Gutes Profil
fiir optimalen Vortrieb sowie grofftmogliche Flache mit durch Latten ausgestelltem Achterliek sind
dabei nicht zu realisieren. Vertikal in den Mast gerollt, oder horizontal in den Baum gerollt, beide
Wege erlauben kein optimales Profil, weshalb der Vortrieb derartiger Segel immer ein Kompromiss
sein wird. Die Bedienung beider Systemarten ist aufwendig und selten unproblematisch.

Die Praxis zeigt heute, dall GroB3segel fiir Schiffe bis ca. 45 Ful} eher konventionell gefahren werden
sollten, da dies manuell noch moglich ist. Hier erlauben moderne durchgelattete Grof3segel mit



kugelgelagerten Rutschern am Mast, Lazyjacks zum sicheren Bergen, Supertwist im Unterlieck zum
besseren Trimm sowie drei Reffs iiber Einleinenreffsystem einfache Bedienung bei jedem Wetter bei
gleichzeitig optimalem Vortrieb dieses Segels.

Bei Schiffen tiber 45 Ful3 die von kleiner Crew bewegt werden, bedeutet ein RollgroBsegel oft die
einzige Moglichkeit, der enormen Segelflaichen Herr zu werden. Der Vortriebsverlust kann hier in
Kauf genommen, da die Schiffe durch ihre Grof8e andere Etmale zu leisten imstande sind. Das
erhebliche zusitzliche Toppgewicht jedoch verschlechtert das Segeltragevermdgen und verstérkt die
Stampfbewegungen eines Schiffes. Es gibt Segelmacher, die sogar sagen, dal man ein Schiff
seglerisch "kaputt" mache, wenn derartige Systeme an Bord stehen.

Eine iiberaus sorgfiltige Bedienung derart gereffter Segel sollte jedem Segler ans Herz gelegt werden.
Bereits eine eingeklemmte Flaggenleine beim Einrollen, zuviel oder zuwenig Last in der Schot, kann
das System derart zum Erliegen bringen, da3 u.U. mit dem Messer gearbeitet werden muss. Die
Kraftanstrengung, ein derart unklar gekommenes Segel manuell zu bedienen, iiberfordert regelméfig
eine kleine Mannschaft, zumal der Gro3baum meist unerreichbar in seiner Hohe ist.

TausendfiiBBler gegen Schamfielen

Dieser traditionelle Want - Schmuck wird heute nur noch selten verwendet. Heutige Segeltiicher sind
aus hochfestem Kunststoffgewebe und nicht so empfindlich wie damalige Maco Segel. Besonders
belastete Stellen konnen durch Aufdopplung bereits beim Néihen des Segels, oder durch nachtriaglich
aufgeklebte Schutzstreifen im Bereich von Saling, Radardom oder Want entschérft werden. Heutige
Nih-Techniken mit 2mal 6-fach Zickzack ( und 6 Knoten) sind besser als die frither gern eingesetzten
3 mal 2- fach Zickzack Nidhte und erlauben in der Regel langjdhrig storungsfreien Betrieb. Eine Rolle
breites Tape (fiir die schnelle Reparatur) sowie zusétzliches Material zum nachtraglichen Aufbringen
von Schamfiel - Schutz sollte immer an Bord sein.

So gesehen ist eigentlich jede moderne Fahrtenyacht geeignet fiir den grof3en Torn !



Segelfiihrung im Passat

Wind von achtern hei3t bequemes Segeln ohne zuviel Lage, Leben unter- an Deck auch auf einem
Monohull ist dabei angenehm und gute Etmale sind moglich. Dies sind die Kurse von denen die
Segler traumen ! Auf den Trampelpfaden zuverldssiger Passatkurse sind unzihlige Fahrtenyachten
rund um den Globus unterwegs, meist gesteuert von Auto- oder Windpilot. Handsteuerung, auf
Wochenendtorn ein Vergniigen, ist eine Strafe auf Langtérn und wird in der Regel vermieden.
Diesbeziiglich falsch oder unzureichend ausgertiistete Fahrtenschiffe liegen bald im Hafen.

Perfekter Schiffstrimm unter Segel ist der rote Faden fiir jede Art von Selbststeuerung. Ist ein Schiff
nicht im Trimm, wird mehr Kraft nétig sein, das Schiff auf Kurs zu halten, der Stromverbrauch des
Autopiloten fiir notwendige vermehrte Gegenruderbewegung steigt steil an. Ein Windsteuersystem
mul} ebenfalls hédrter am Ruder "reiflen", schneller wird ein Schiff dabei nicht! Schlechter Trimm
iiberfordert auf Dauer jedes Selbststeuersystem und manuelles Rudergehen wird dann
unausweichlich !

Eine ausgewogene Segelfiihrung mit modernen Fahrtenschiffen ist heute recht einfach. Meist wird die
Standardbesegelung gefahren, das Vorsegel nach Luv ausgebaumt und das Grof3segel im Passat mit
ca. 5 Beaufort, leicht gerefft mit Bullenstander in Lee festgesetzt. Schlagende Segel oder Spieren sind
nervtdtend, eine Belastung flir das Material und sollten vermieden werden.

Die optimale Vorsegelgrosse ist gegeben, wenn das Vorsegel derart eingerollt wird, da3 es das J -
MafB (Abstand Mastful} horizontal bis Vorstag) betrigt, da dann iiber den Spinnackerbaum mit
gleichem J - Mal} optimal getrimmt werden kann und das Segel ruhig steht. Doppelte Vorsegel (Passat
Segel) konnen, wenn identisch in der Gréf3e, im gleichen Rollfockprofil gefahren werden und
simultan gerefft gefahren werden iiber identisch lange Spi - Bdume. Praktikabel ist diese Segelfiihrung
hingegen nicht, da erheblich stirkere Rollbewegungen in der Regel auftreten und das Grof3segel
hierbei nicht gesetzt wird, weil eines der Vorsegel dann abgedeckt wird. Auch bei mehr seitlich
einkommenden Winden ist guter Trimm schwierig, da die Spi - Baume gleich lang sind.
Teleskopbdaume sind bei starkeren Winden nicht vorteilhaft, da ihre Leinenverstellung nicht
entsprechend belastbar ist. Sie sind ideal geeignet fiir das Fahren eines Blisters bei geringen
Windstiarken. Wenn Passatbesegelung speziell angefertigt werden soll: das ideale MaB fiir ein
derartiges Vorsegel liegt im Bereich einer Kreuzfock /Genua III, also ca. 110 % Flache, gefertigt in
starkem Tuch nicht unter 250 g.

Eine andere Moglichkeit, guten Trimm zu erhalten und gleichzeitig Rollbewegungen zu unterdriicken:
Genua mit langem Spi - Baum nach Luv, gerefftes Grofl am Bullenstander nach Lee und Fock am
Kutterstag mittschiffs schoten / dicht setzen.

Die in England erfundene variable Spibaum Halterung um einen vom Mast nach vorn beweglichen
Punkt 16st das Trimmproblem identisch grofer Passatsegel mit gleichlangen Spinnacker Bidumen
perfekt. Beide Passatsegel konnen hier mit immer gleichem Profil gefahren werden und stehen auch
bei seitlichem Windeinfall perfekt.



Sloop, Kutter oder Ketsch ?

Provokativ gesagt bendtigen moderne Fahrtenschiffe den Besan hochstens zur Montage von Radar,
Antennen, Windgenerator, und auf Fotos sieht ein "Zweimaster" natiirlich imposanter aus!

Auf Langtorn wird ein Besansegel kaum bendétigt, das Besansegel erzeugt unnotig Luvdruck, der
zusitzliche Mast kostet Geld, mul gewartet werden und erhoht das Toppgewicht.

Die Idee, groflere Segelflichen mehr zu unterteilen ist angesichts heutiger Schiffskonstruktionen und
Segel-Bedienmdglichkeiten nicht mehr durchgéngig.

Eine Kutter Takelung ist ideal, wenn das Stag leicht weggenommen werden kann, z.B. zum héufigen
Wenden in Revierfahrt.

Praktisch ist eine Losung, bei der die Fock / oder Sturmfock an einem Kutterstag gesetzt wird,
welches nur bei Bedarf geschoren und iiber Pelikanhaken gespannt wird, ansonsten am Mast liber
einen Quadranten fest gespannt oder an den Unterwanten befestigt wird. Dies sichert einfache
Wenden ohne Kutterstag und bei Gebrauch bessere Verstagung des Mastes. Wirklich optimaler
Segeltrimm wird erreicht, wenn gleichzeitig Backstagen nach achtern gespannt werden und damit ein
perfekter Segeltrimm erhalten bleibt. Wenn fiir das zusétzliche Vorsegel ein von Deck zugénglicher
Stauraum ( flache Segellast ) in der Ndhe des Kutterstags vorhanden ist, wird die Bedienung im
Ernstfall zu einem Kinderspiel, weil alles schon an Deck ist.

Eine andere Mdglichkeit, ein zusétzliches Stag zu setzen ist die Installation eines zusétzlichen Falls
neben bzw. unterhalb vorhandener Vorsegelfallen. Ein Fall aus Draht kann ohne weiteres als Stag
gefahren werden, an dem ein Sturmsegel konventionell mit Stagreitern befestigt werden kann. Die
Mastenrolle sollte dabei nicht aus Kunststoff sein. Vorteil dieser Losung: kein zusitzlicher Draht
schamfielt bei Nichtgebrauch an der Eloxalschicht des Mastes und stort Schlafende unter Deck. Ein
Angriffspunkt dicht unter dem Masttop macht zusétzliche Backstagen tiberfliissig.

Sonne und UV - Schutz

Der grofite Feind flir Mensch und Material ist die Sonne!

Rollvorsegel erhalten regelmiBig im achteren Bereich einen UV Schutz. Dieser besteht aus diinnem
Segeltuch (Nummern Tuch in blau oder weil}) , das aufgeklebt wird und in unseren Breitengraden
einige Jahre ein Segel zu schiitzen vermag. Im Siiden erledigt die Sonne diesen Job schneller! Einmal
verschlissen, ist dieser Schutz nur miihselig in kleinen Stiicken wieder zu entfernen, der Grund,
warum meist nur ein neuer Streifen dariibergeklebt wird = das Achterliek wird schwerer, das Segel
steht schlechter. Beim Segeln auf Langtdrn sollte auf diesen Schutz verzichtet werden da auf See
ohnehin das gesamte Segel der Sonne ausgesetzt ist und im Hafen oder auf Reede dann das Vorsegel
durch Schlauch mit ReiBverschlu3 geschiitzt, oder ganz abgeschlagen werden kann.
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