LATAR BELAKANG DAERAH PAPAR

Papar terletak di bahagian pantai barat Negeri Sabah dan mempunyai keluasan 500 batu persegi yang mana sebilangan besarnya digunakan sabagai tanah untuk pertanian.Pada zaman dahulu, papar merupakan sebuah tempat perniagaan hamba abdi. Kedatangan orang Inggeris yang menjalankan pemerintahan rasmi terhadap Sabah pada tahun 1881 telah menamtkan perniagaan hamba abdi ini. Sebaliknya Papar telah dijadikan kawasan pertanian yang menghasilkan padi dan getah sebagai keluaran utama.

Pegawai pentadbir Inggeris yang pertama ditugaskan di Papar ialah H.L Leicester. Beliau telah  memulakan pentadbirnya pada bulan Februari 1878, dengan penuh harapan bahawa beliau boleh mententeramkan keadaan di Papar supaya aktiviti memperolehi hasil ekonomi dari kawasan ini boleh dipercepatkan lagi. Penduduk Papar pada masa itu sebilangan besarnya terdiri daripada kaum petani yang menanam padi. Penanaman padi dijalankan secara besar-besaran dan ini telah membawa kemewahan kepada penduduk daerah ini.

Sebelum kedatangan pentadbir Inggeris itu, Papar telah juga ditadbir dengan baik oleh pembesar-pembesar tempatan. Ketua Daerah adalah seorang Bajau bernama Datu Amir Bahar yang telah memimpin pemberontakan untuk menghalau seorang pembesar Brunei yang terdahulunya menguasai daerah Papar.

Pembesar Brunei tersebut setelah dihalau dari Papar telah menyerah hak milik Papar kepada Sultannya yang kemudian telah menyerahkan daerah ini kepada orang asing iaitu Overbeck dan dua adik beradik Dent pada tahun 1877. Overbeck dan Dent seterusnya telah menubuhkan sebuah syarikat untuk mengendalikan hal ehwal tanah milik mereka di Borneo.
Pentadbiran Inggeris yang pertama di Papar tidak dapat bertahan lama kerana masalah kesuntukan kewangan. Pentadbiran yang pertama kemudian digantikan oleh seorang yang bernama Everett. Beliau telah berusaha untuk mengadakan pentadbiran yang berkesan tetapi tidak berjaya sepenuhnya kerana kesulitan untuk meyelesaikan pergaduhan-pergaduhan di antara ketua-ketua kecil di daerah ini. Tambahan pula, beliau tidak mempunyai kakitangan untuk membantunya. Untuk memudahkan Pentadbirannya, ia telah menjalin perhubungan yang baik dengan ketua-ketua setempat seperti Datu Amir Bahar, ketua orang Bajau dan Orang Kaya Dugassa, dan menyerahkan  tugas berkaitan dengan pentadbiran tempatan kepada mereka.  
Stesen pentadbiran Papar yang pertama telah dibuka pada 1878 di tebing anak Sungai Papar berhampiran dengan S.M.K. Majakir, Papar.  Stesen ini pada mulanya hanya mempunyai beberapa bangunan diperbuat dari kajang dan beratap daun rumbia dan kepunyaan kerajaan.  Tapak stesen telah dipindah sepuluh tahun kemudian supaya ia terletak berdekatan dengan landasan keretapi.  Stesen ini telah beransur-ansur berkembang menjadi sebuah pekan kecil dengan bangunan-bangunan kedai dan pejabat-pejabat kerajaan.

Selama di bawah pemerintahan Syarikat Berpiagam, Papar telah mengalami beberapa cara pentadbiran.  Adakalanya ia ditadbir oleh seorang pegawai daerah, kadangkala juga ditadbir oleh seorang pemangku penolong pegawai daerah yang berada di bawah jagaan Pegawai Daerah di Jesselton.  Keadaan ini bergantung kepada kemampuan kerajaan untuk menyediakan pegawai-pegawai pentadbir.

Pada masa Perang Dunia ke II, pekan kecil Papar telah dimusnahkan akibat serangan bom.  Jambatan keretapinya telah juga dimusnahkan.  Selepas perang, Pekan Papar telah dibina semula mengikut Rancangan Pembangunan Semula Kerajaan pada masa itu.  Dari segi pentadbiran, selepas perang, Papar telah diisytiharkan daerah penuh dan ditadbir oleh pegawai daerah.  Pada bulan Julai 1956, Papar menjadi daerah kedua di Sabah yang menubuhkan Majlis Daerah.  Majlis Daerah ini bertanggungjawab ke atas hal-hal berkaitan dengan pentadbiran tempatan seperti kebersihan pekan dan persekitarannya.
Sejak Sabah merdeka, Papar telah menampakkan kemampuannya untuk berkembang maju baik dalam bidang pertanian mahupun dalam perindustrian setanding dengan lain-lain daerah di  Negeri Sabah. 
PENDUDUK DAN CORAK PENEMPATAN

Mengikut bancian pada tahun 1996, penduduk Daerah Papar  ialah seramai 78,649 orang yang terbahagi kepada beberapa suku kaum seperti Melayu 58.98%, Kadazan 29.42%, Cina 10.38% dan lain-lain sebanyak 1.22%. Manakala dari sudut keagamaan pula, penganut agama islam sejumlah 46,988 orang, Kristian 25,023 orang, Buddha 6,327 orang dan lain-lain 317 orang.

Kebanyakan penduduk daerah ini adalah daripada kalangan petani iaitu mewakili 60% penduduk Papar. Manakala selebihnya iaitu 18% terdiri daripada Nelayan, 10% golongan peniaga dan 12% terdiri daripada mereka-mereka yang bekerja di sector awam dan swasta.

PENDAHULUAN


Cawangan Trafik Ibupejabat Polis Daerah Papar telah ditubuhkan pada 1hb. Januari 1995.  Sebelum ini semua kes-kes kemalangan atau kes-kes yang melibatkan Cawangan Trafik adalah dibawah bidang kuasa Cawangan Trafik IPD Kota Kinabalu.  Pada amnya Cawangan Trafik IPD Papar ditubuhkan hanya untuk menyiasat kes-kes kemalangan jalanraya sahaja.  Walaubagaimanapun akibat daripada perkembangan yang pesat dalam pembinaan infrakstruktur dan penambahan yang ketara kepada kenderaan dijalanraya,  cawangan ini telah menjalankan penguatkuasaan bagi mengawal aliran kenderaan yang melalui daerah ini.


Walaupun bilangan keanggotaan dan kemudahan lojistik yang tidak mengalami perubahan selari dengan kepesatan pertumbuhan kenderaan, Cawangan Trafik IPD Papar masih menampakkan kemampuan dalam mengawal kemalangan jalanraya.  Dengan jumlah keanggotaan seramai 8 orang anggota termasuk seorang Ketua Trafik Daerah,  Cawangan ini senantiasa menjalankan penyiasatan dan penguatkuasaan seperti yang dikehendaki oleh pucuk pimpinan.

KEANGGOTAAN


Bermula daripada seorang Pemangku Sarjan yang dipinjamkan dari Cawangan Tugas Am (A/OCS) pada tahun 1995, Cawangan Trafik IPD Papar kini mempunyai kekuatan anggota seramai 8 orang.  Jumlah ini termasuklah seorang pegawai kanan berpangkat  Inspekter yang di lantik sebagai Pegawai Penyiasat Trafik bermula dari tahun 1996.  Senarai penuh keanggotaan Cawangan Trafit IPD Papar adalah seperti berikut:-  

	BIL
	PANGKAT/NOMBOR/NAMA
	TUGAS
	TARIKH

MASUK

TRAFIK

	01.
	Cif Inspekter Mohd.Fauzi Bin Sahat
	KBKA / KTD
	01.04.2002

	02.
	Sarjan Wali Bin Bidin
	Pen. Peg. Penyiasat 1
	01.05.2003

	03.
	Sarjan Sayus Ak Meran
	Pen. Peg. Penyiasat 2
	01.08.2000

	03.
	Sarjan Abu Bakar Kahar
	Sjn. Pentadbiran
	01.10.1999

	04.
	Koperal Abd Latif Husin
	Kpl. Pentadbiran JPJ
	01.02.2004

	05.
	Koperal Rosman Abu Bakar
	Kpl. Penguatkuasaan
	02.05.2000

	06.
	L/Kpl. Jain Bin Sisan
	Konst. Penguatkuasa
	01.04.2003

	07.
	L/Kpl. Johnis Logais
	Konst. Penguatkuasa
	19.08.1995

	08.
	L/Kpl. Azman Salleh (Sandaran Pengawal /  Pengiring)
	Konst. Penguatkuasa 
	01.05.1996

	09.
	L/Kpl/W. Suriati Pundang ( Sandaran )
	Kasyer
	16.06.1995


Rajah 1 – Jumlah anggota sekarang


Jika dibandingkan dengan kepesatan pembangunan dan penambahan pada pengguna jalanraya, keanggotaan Cawangan ini jauh kekurangan dalam menangani masalah kemalangan jalanraya.  Walaubagaimanapun kesediaan dalam menjalankan 

tugas tanpa menghitung bebanan kerja maka cawangan ini boleh dikatakan berkemampuan dalam mengawal kemalangan jalanraya.  Kekuatan anggota ini dapat dilihat dengan jelas melalui carta dibawah ini:-

Kekuatan Anggota Mengikut Pangkat
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Dalam memenuhi kehendak pembangunan yang kian pesat dan kesibukan lalulintas yang kian mencabar, cawangan ini berharap agar jumlah kekuatan keanggotaan ditambah bagi menghadapi cabaran pada tahun 2005 akan datang.  Penambahan jumlah anggota dicadangkan seperti berikut:-

	BIL.
	PANGKAT
	JUMLAH DIPERLUKAN
	TUGASAN

	01.
	Konstabel
	3 orang
	Trafik COPS

	02.
	Kakitangan Awam
	1 orang
	Kasyer


Rajah 3  -  Keperluan Keanggotaan 2004

Keperluan keanggotaan ini disokong dengan kelulusan MSOB yang diluluskan oleh Bukit Aman. Dalam tempoh masa terdekat ini kekosongan yang sedia ada dalam cawangan trafik terpaksa diisi oleh anggota daripada lain-lain cawangan dibawah Jabatan KDN/KA. Kedudukan sebenar keanggotaan yang sedia ada dan yang masih kosong dapat dilihat seperti rajah di sebelah.

BAHAGIAN KETENTERAMAN AWAM/

KETUA TRAFIK DAERAH PAPAR

JAWATAN





PENYANDANG

1. Ketua Bahagian KA/KTD


-
C/Insp.Mohd.Fauzi Sahat

2. Pen.Pegawai Penyiasat Trafik (SJN)(1)
-
Sjn. 95186 Sayus AK Meran
3. Pen.Pegawai Penyiasat Trafik (SJN)(2)
-
Sjn.47755 Wali Bin Bidin
4. Sjn.Pentadbiran Trafik


-
Sjn. 105356 Abu Bakar Bin Kahar 
5. Kpl. Pentadbiran Trafik (JPJ)

-
Kpl. 122457 Abd.Latif Husin 
6. Kpl.Penguatkuasaan Trafik (Patrol)
-
Kpl.95302 Rosman Abu Bakar

7. Kpl.MPV




-
Kpl. 47574 Halidin  Daud

8. Kpl.Bilik Gerakan (Pegawai Bertugas)
-
Kpl. 115243 Ag. Rasehee Azahari
9. Kpl.Pengawal Pengiring


-
Kpl. 42507 Saidin Arsad

10. Konst.Penguatkuasa Trafik (1)

-
L/Kpl.128000 Jain Bin Sisan
11. Konst.Penguatkuasa Trafik (2)

-
L/Kpl. 128257 Johnis Logais

12. Konst.MPV (1)



-
L/Kpl.133761 Azman Abu Hatim 

13. Konst.MPV (2)



-
Konst. 147729 Amier Mohamad
14. Konst.Bilik Gerakan (1)


-
Konst/W.141881 Aziah Othman
15. Konst.Bilik Gerakan (2)


-
L/Kpl. Abd.Wahad Yusof

16. Konst.Bilik Gerakan (3)


-
Kosong.

17. Konst.Pengawal/Pengiring (1)

-
L/Kpl. 129127 Azman Salleh.

18. Konst.Pengawal/Pengiring (2)

-
Kosong..

19. Konst.Pengawal/Pengiring (3)

-
Kosong.
	PANGKAT
	INSP
	SJN
	KPL
	KONST
	JUMLAH

	PERJAWATAN
	1
	3
	5
	10
	19

	KANGGOTAAN
	1
	3
	5
	7
	16

	KEKURANGAN
	-
	-
	-
	3
	03


 LOJISTIK


Keperluan lojistik di Cawangan Trafik IPD Papar adalah jauh kekurangan jika dibandingkan dengan kepesatan penambahan kenderaan di jalanraya didaerah ini.  Diantara kelengkepan lojistik yang terdapat di Cawangan Trafik IPD Papar adalah seperti berikut:-

A. Kenderaan

JENIS KENDERAAN
NOMBOR

TAHUN
JENIS TUGAS

Honda CBX 750


              1998

Tugasan Eskort
Suzuki Panter 150 cc



  1995

Rosak.

Modenas  3 Buah



   2003

Tugas Rondan
B. Peralatan

	BIL.
	PERALATAN
	KUANTITI
	TAHUN DITERIMA

	01.
	RED LIGHT BATON
	5
	2000

	02.
	VEST KESELAMATAN
	10
	2003

	03.
	CERMIN MATA HITAM
	10
	2003

	04.
	BAJU HUJAN
	9
	2003

	05.
	JAKET KULIT
	9
	2003

	06.
	PROTECT-A-LITE
	5
	1999

	07.
	CONES
	10
	2000

	08.
	BASE BALL CAP
	10
	2003

	09.
	MULTI FUNCTION TRAFIK BATON
	10
	2000


Rajah 4 – Peralatan Yang Dibekalkan

C. Komputer

Kedudukan peralatan komputer di Pejabat COPS adalah seperti dibawah:-

- Trafik COPS

-
4
unit

- Sistem CARS
-
1
unit

- P.C


-
2
unit.

Memandangkan kepesatan pembangunan yang begitu pesat dalam dua tahun kebelakangan ini, maka keperluan lojistik juga memerlukan pertambahan bagi memastikan segala objektif dan perancangan dapat dilaksanakan dengan lebih berkesan.

Selaras dengan itu maka Cawangan Trafik IPD Papar amat memerlukan penambahan peralatan lojistik seperti berikut:-

1. Kenderaan

1.1.
Motokar Saloon (Rondaan/Eskort)

-
2 Buah

1.2.
Land Rover (Penyiasatan) 


-
1 Buah

1.3.
Unit HMPV (Ronda Lebuhraya)

-
1 Buah

1.4.
Motosikal Kuasa Besar (Ronda/Eskort)
-
3 Buah

1.5.
Motosikal Ringan (Ronda Pekan)

-
2 Buah

KEMALANGAN JALANRAYA

Jumlah kemalangan jalanraya pada keseluruhannya menurun berbanding tahun sebelumnya. Dari segi peningkatan, pada bulan April jumlah kemalangan didapati telah meningkat begitu mendadak iaitu sebanyak 69 %. Ini berkemungkinan disebabkan oleh pergerakan kenderaan yang banyak pada masa tersebut berbanding bulan-bulan yang lain. Walaubagaimanapun pada bulan Mei 2004 jumlah kemalangan ini telah menurun dengan mendadak kepada 23 kes sahaja. Perbezaan jumlah kemalangan ini dapat dilihat melalui jadual dibawah :- 

	BULAN
	JUMLAH KEMALANGAN

	
	2003
	2004

	JANUARI
	30
	32

	FEBUARI
	21
	21

	MAC
	20
	22

	APRIL
	22
	31

	MEI
	30
	23

	JUN
	34
	23

	JULAI
	38
	25

	OGOS
	38
	30

	SEPTEMBER
	24
	23

	JUMLAH
	257
	230
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Perbandingan Jumlah Kemalangan Maut 2003 / 2004

2003

2004


Perbandingan ini dapat dilihat dengan jelas melalui graf  dibawah:-

Graf 2 _ Jumlah Kemalangan Jalanraya Mengikut Bulan

Daripada graf diatas jelas menunjukan bahawa pada bulan April jumlah kemalangan yang tertinggi dicatatkan pada tahun 2004 iaitu sebanyak 31 kes tetapi menunjukkan jumlah yang paling rendah pada tahun 2004 iaitu sebanyak 21 kes. 

Kemalangan melibatkan kematian/kecederaan

Pada keseluruhannya jumlah kemalangan adalah menurun pada tahun 2004 berbanding dengan tahun 2003 daripada jumlah ini,kes kemalangan yang melibatkan kematian juga menurun sebanyak 5 kes atau 100% berbanding tahun sebelumnya.Perbandingan ini dapat dilihat melalui carta dibawah;- 

	BULAN
	JUMLAH KEMALANGAN
	KEMATIAN
	CEDERA PARAH
	CEDERA RINGAN

	
	2003
	2004
	2003
	2004
	2003
	2004
	2003
	2004

	JAN
	30
	32
	1
	1
	3
	2
	4
	4

	FEB
	21
	21
	0
	0
	0
	3
	4
	2

	MAC
	20
	22
	1
	0
	1
	1
	1
	5

	APRIL
	22
	31
	1
	0
	0
	1
	4
	4

	MEI
	30
	23
	0
	1
	0
	2
	6
	3

	JUN
	34
	23
	3
	1
	3
	0
	1
	6

	JULAI
	38
	25
	0
	0
	1
	1
	4
	3

	OGOS
	38
	30
	2
	1
	3
	0
	10
	3

	SEPT
	24
	23
	2
	1
	1
	0
	1
	4

	JUMLAH
	257
	230
	10
	5
	12
	10
	35
	34


KEMALANGAN MAUT

Pada keseluruhannya banyak kemalangan maut di daerah ini adalah berlaku di kawasan jalanraya utama iaitu di Jalan Kota Kinabalu / Beaufort.  Kejadian ini merangkumi 98% daripada jumlah keseluruhan kemalangan maut di daerah ini.  Jika di bandingkan dengan tahun-tahun kebelakangan pula jumlah kemalangan maut ini menunjukan penurunan. Perbezaan jumlah kemalangan yang melibatkan maut dapat dilihat melalui graf disebelah:-
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JUMLAH KEMATIAN

Jumlah kematian pada keseluruhannya adalah menurun sebanyak 100% jika dibandingkan pada tahun sebelumnya. Daripada jumlah kematian ini kebanyakan mangsa yang mati adalah pejalankaki.. Peningkatan ekonomi yang menyumbangkan pertumbuhan dan pertambahan kenderaan di atas jalanraya. Perbandingan jumlah kematian dapat dilihat melalui carta dibawah:-

	BULAN
	JUMLAH KEMATIAN

	
	2003
	2004

	JANUARI
	1
	1

	FEBUARI
	0
	0

	MAC
	1
	0

	APRIL
	1
	0

	MEI
	0
	1

	JUN
	3
	1

	JULAI
	0
	0

	OGOS
	2
	1

	SEPTEMBER
	2
	1

	JUMLAH
	10
	5


Perbandingan jumlah kematian dapat dilihat melalui graf disebelah:-
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JUMLAH CEDERA PARAH

Jumlah orang yang mengalami kecederaan parah dalam kemalangan jalanraya didapati menurun sebanyak 20% berbanding tahun lepas. Ini berdasarkan kepada jumlah kes yang menurun sebanyak 2 kes. Perbezaan jumlah dilihat melalui carta disebelah:-

	BULAN
	JUMLAH KECEDERAAN PARAH

	
	2003
	2004

	JANUARI
	3
	2

	FEBUARI
	0
	3

	MAC
	1
	1

	APRIL
	0
	1

	MEI
	0
	2

	JUN
	3
	0

	JULAI
	1
	1

	OGOS
	3
	0

	SEPTEMBER
	1
	0

	JUMLAH
	12
	10


Daripada carta diatas jelas menunjukan bahawa senario kecederaan adalah sama dengan tahun yang lepas.  Ini dapat dilihat dengan jelas melalui graf yang disediakan disebelah:-
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JUMLAH KECEDERAAN RINGAN

Jumlah pengguna jalanraya yang mengalami kecederaan ringan adalah berkurangan berbanding tahun-tahun sebelumnya.  Ini adalah disebabkan faktor pengguna yang kurang menggunakan kenderaan sendiri atau kenderaan kecil untuk bergerak.  Penggunaan bas-bas adalah merupakan faktor utama yang mengurangkan kecederaan ringan ini.  Perbezaannya dapat dilihat melalui carta dibawah:-

	BULAN
	JUMLAH CEDERA RINGAN

	
	2003
	2004

	JANUARI
	4
	4

	FEBUARI
	4
	2

	MAC
	1
	5

	APRIL
	4
	4

	MEI
	6
	3

	JUN
	1
	6

	JULAI
	4
	3

	OGOS
	10
	3

	SEPTEMBER
	1
	4

	JUMLAH
	35
	34


Perbezaan jumlah kecederaan ini dapat dilihat dengan jelas melalui graf disebelah :-
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PENGUATKUASAAN

Memang tidak dapat dinafikan bahawa peningkatan penguatkuasaan sedikit sebanyak dapat mempengaruhi kadar kemalangan jalanraya.  Walaupun tidak dapat dijanjikan sememangnya peningkatan ini akan dapat menurunkan kadar kemalangan yang berlaku.  Ini menunjukan  bahawa masyarakat di daerah ini memerlukan pengawasan semasa memandu dan kehadiran Polis dijalankan adalah satu faktor yang mengurangkan kadar kemalangan.

Peningkatan atau penurunan penguatkuasaan dapat dilihat melalui carta saman dibawah:-

	BULAN
	JUMLAH SAMAN DIKELUARKAN

	
	2003
	2004

	JANUARI
	802
	877

	FEBUARI
	931
	949

	MAC
	934
	1074

	APRIL
	773
	484

	MEI
	763
	1272

	JUN
	859
	1369

	JULAI
	897
	795

	OGOS
	858
	982

	SEPTEMBER
	777
	899

	JUMLAH
	7594
	8701


Perbezaan ini dapat dilihat dengan jelas melalui graf disebelah:-
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OPERASI
Memang tidak dapat dinafikan bahawa peningkatan atau penurunan jumlah kemalangan dan pengeluaran kadar saman adalah bergantung kepada operasi. Pada kebiasaannya peningkatan jumlah operasi akan meningkatkan kadar saman dan secara tidak langsung pula akan mengurangkan kadar kemalangan jalanraya. Sepanjang tahun 2004 sebanyak 105 operasi telah dijalankan di daerah ini. Daripada jumlah itu purata sebanyak 11 operasi di jalankan setiap bulan.
Pecahan jenis operasi dapat dilihat daripada graf dibawah :-
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KUTIPAN WANG KOMPOUN

Sejumlah RM 273,360.00 telah dikutip sejak Januari hingga Sept 2004.  Jumlah ini didapati telah berkurang jika dibandingkan dengan jumlah kutipan dalam tempoh yang sama pada tahun-tahun sebelumnya.  Perbezaan jumlah kutipan wang kompoun ini dapat dilihat melalui carta dibawah:-

	BULAN
	TAHUN

	
	2003 (RM)
	2004 (RM)

	JANUARI
	34,180
	31,480

	FEBUARI
	41,810
	26,930

	MAC
	31,730
	41,660

	APRIL
	33,030
	37,150

	MEI
	31,900
	35,630

	JUN
	34,220
	37,880

	JULAI
	54,440
	33,500

	OGOS
	37,440
	32,480

	SEPTEMBER
	30,060
	30,150

	JUMLAH
	308,810
	273,360


Perbezaan jumlah kompoun ini dapat dilihat melalui draf disebelah:-
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PENYIASATAN

Setiap kemalangan berlaku mengkehendakkan penyiasatan dijalankan.  Oleh yang demikian cawangan Trafik Papar juga tidak lari dari menjalankan penyiasatan.  Sebelum tahun 1995, penyiasatan kes-kes trafik dikelolakan oleh Cawangan Trafik Kota Kinabalu.  Bermula awal 1995 kertas siasatan trafik dikelolakan oleh IPD Papar.  Jumlah kertas siasatan dibuka sejak 1995 adalah seperti berikut:-

	Tahun
	1995
	1996
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004

	KST
	A
	B
	A
	B
	A
	B
	A
	B
	A
	B
	A
	B
	A
	B
	A
	B
	A
	B
	A
	B

	S.41
	8
	0
	14
	0
	27
	0
	9
	0
	12
	0
	12
	0
	13
	0
	2
	0
	10
	0
	5
	1

	S.43
	17
	0
	4
	0
	7
	0
	10
	0
	18
	0
	29
	0
	29
	0
	8
	0
	28
	0
	34
	2

	R.10
	66
	0
	77
	0
	69
	0
	55
	0
	74
	0
	91
	0
	171
	0
	47
	0
	142
	0
	134
	0

	Lain
	20
	0
	27
	0
	32
	0
	25
	0
	33
	0
	28
	0
	17
	0
	-
	0
	15
	0
	8
	0

	Jumlah
	111
	0
	122
	0
	135
	0
	99
	0
	137
	0
	160
	0
	230
	0
	57
	0
	195
	0
	210
	3


PENUTUP

Peningkatan penguatkuasaan adalah faktor utama dalam mengurangkan kadar kemalangan jalanraya.  Walau pun daerah ini mempunyai masalah kekurangan keanggotaan dan lojistik, namum kesungguhan yang ditunjukan oleh anggota yang sedia ada dapat meningkatkan penguatkuasaan dan seterusnya telah berjaya mengawal kadar kemalangan dari meningkat terlalu tinggi berbanding dengan jumlah kenderaan yang kian meningkat.

Bagi menghadapi keadaan yang kian mencabar ini, Cawangan Trafik Papar mengharapkan penambahan keanggotaan dan keperluan lojistik yang lain bagi menjamin bahawa keadaan kemalangan sekarang dapat dikurangkan.  Jadual dan perancangan sahaja tidaklah mencukupi sebaliknya perlaksanaanlah yang lebih berkesan bagi mengurangkan kemalangan dan bagi menentukan perlasanaanya dapat dijalankan dengan berkesan, maka sudah tentulah keperluan-keperluan asas seperti keanggotaan itu dipenuhi. 
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