Conexiones regionales, a Europay a Estados Unidos, con
) acuerdos de codigo compartido con Iberia, y acuerdos
w interlineales de transferencia de traficos firmados con Air France,

Alitalia, British Airways, LanChile, Lloyd Aéreo Boliviano,

American FALCON

Lineas Aéreas e Oficinas centro: 900 90 82

Vuelo diario entre Ezeiza y Carrasco Telefax: 901 98 29
WK 5540 EZE-MVD 09:15/ 09:55 Tel. Oficinas Carrasco: 604 05 32
WK 5541 MVD-EZE 11:15 / 11:55 Telefax: 604 05 33

Lufthansa, Qantas y United Airlines.
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Foto de tapa: Planeador del Club Uruguayo de Planeadores en el Montevideo Shopping Center y aeromodelo Gee-Bee del Dr. Ramén Scola

Mas fotos en: www.geocities;;@lai
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De un uruguayo que regreso

Soy ciudadano oriental, tengo 37 afios, me fui con seis afios y regresé hace
12 afios, viviendo en el Uruguay desde entonces esperando la oportunidad de
poder ejercer lo que estudié en mi pais. Sé que hay muchos que siguen en la
misma situacion de espera ya sea por los que tuvieron la suerte de poder estudiar
o los que no les qued6é méas remedio que salir a la calle para poder comer ellos y
sus familias.
Sé que hay un proyecto de una nueva empresa a la cual le ponen cientos de trabas
para que no salga.
Como esta empresa han pasado por el Uruguay cientos, cientos de proyectos que
no cuestan al Estado absolutamente nada de sus arcas y que darian muchos
puestos de trabajo lo cual a esta altura, practicamente no habria parados en el
Uruguay.
Como siempre... el mismo tipo de trabas y todo queda en la nada por cansancio
de los inversionistas.
Soélo se escuchan noticias en el noticiero como mentiras que se tiran a la calle
para tener contentos a los que necesitan. Pero como siempre, viene el silencio y
de aquello no se sabe nada mas.
¢JAhora bien... por qué?, ¢por culpa de quiénes?, ¢para qué?... ,por qué tantos
frenos a los nuevos proyectos presentados en tantos afios?, ¢por qué tanto interés
en que nuestro pais «no» progrese? ¢por qué tanto interés en mantener el mono-
polio y no dejar que ingrese la competencia?, tal vez sea por miedo a tener que
laburar més para superarse y superar al competente, de eso se trata el progreso y
la vida. Pero seguimos pensando que aqui inventamos la existencia humana.
Se habla como siempre y la misma estlpida excusa de que si abre algo nuevo
muchos quedaran en la calle... «mentira»... es una gran mentira que sélo entra en
el cerebro del uruguayo envidioso, vago y cémodo, una gran mentira que soélo se la
terminan creyendo ellos mismos.
Tenemos un pequefio gran pais lleno de posibilidades y sin explotar.
Todos en el Uruguay podriamos sacar beneficio al Mercosur en vez de dejarnos
pasar por arriba, bajar nuestra tasa de desempleo cooperando entre nosotros y
haciendo industria como miles han ofrecido.
Ahora la busqueda de petréleo ¢quién se cree que en el caso de aparecer y a este
paso nos dara beneficio a los habitantes del pais?, ¢quién se cree que de encon-
trarse bajara el costo del combustible para nosotros...?, ¢quién se cree que nos
dara puestos de trabajo? ¢qué mejorara el nivel de vida nuestro?
Puede ser que se termine vendiendo a escondidas como si nada hubiera pasado.
No estoy en contra de privatizar ni mucho menos, siempre y cuando haya mas
empresas compitiendo en el mismo ramo.
De los subsidios que el estado da a escondidas para mantener empresas que lo
Unico que dan son pérdidas, simplemente para mantener a tres zanganos en vez
de invertirlos en lo que realmente hace falta en este pais, como por ejemplo
sanidad, educacion, refugio y comida al mas necesitado. De eso mejor ni habla-
mos... lo curioso es que nos jactamos de ser un pais solidario... pero hay que ser
solidario todos los dias del afio... no solo uno, en programas de television y lleno
de propagandas politicas o sacarse fotos con los pobres.
Luchemos todos contra los que cobran sueldos simplemente por estar sentados
en la puerta de su casa tomando mate con bizcochos o que pretenden que el
estado los mantenga ocultos tras una ley, una «amistad» o un partido politico.
Esta nota mas como otras tantas que deben de haber enviado cientos de urugua-
yos los cuales no son escuchados y los cuales no tienen la suficiente fuerza como
para empujar solos un pais hermoso, pero hasta el momento lleno de fracasados
producidos por los tres que como siempre chupan de la teta y no la comparten.
iiOjo!!, hablo dejando de lado cualquier creencia politica, religiosa.

Me gustaria saber dénde quedé el propdsito de los que formaban los
"33 Orientales".
César Gutiérrez

(Nos reservanps el derecho de editar |as
m smas) .

Correo @éreo

Las cartas a SLAT deberan enviarse a:

Sr. Director de SLAT
Pilcomayo 4821 Ap. 2
CP 11.400
Montevidedo - Uruguay

0 por e-mail: slat@adinet.com.uy |
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Daniel Regueira

Lasubastade Carrasco...y van!

Este 27 de agosto, el gobierno insistirAunavez mas en su
intento de privatizar nuestra principal terminal aérea.

Luego devarias idas y venidas, con llamados frustrados a
Licitacion Publica, dichos y diretes del propio Sr. Presidente
dela Republicaque primero argumentoé que lo nuestro pais
necesitaba erala construccion de un aeropuerto nuevo,
acompafiado por el actual ministro de transportey obras
publicas, el Sr. Lucio Caceres, todo parece indicar que ahora
sino existirdn impedimentos paraque un operador privado se
haga cargo del Aeropuerto Internacional de Carrasco.
Estavez, el gobierno flexibiliz6 las condiciones originales de
lasubasta, permitiendo que el adquiriente del 100% de las
acciones de Puertadel Sol S.A. (empresa publica creada por
laCorporacion para el Desarrollo) pague los montos
previstos, con unaminimaerogacién de su bolsillo. Es decir,
gue necesitara para afrontar los pagos un poco mas delo
recaudado por conceptos de tasas, alquileres, ,publicidad,
etc. Negocio redondo, para el comprador, por supuesto.

Es lamentable que el actual gobierno, por ver el arbol que
tiene delante no vea siquiera el siguiente arbol. Ni que hablar
del monte...

So6lo nos resta esperar y, de mediar un comprador, augurarle
el mejor de los futuros, recordandole que unavez existieron
unagran cantidad de pequefias y grandes empresas aéreas
en Carrascoy asi nos gustaria volver averlo nuevamente.

¢ Te gustaria ser
Piloto?

Mira el aviso de la pagina 9.
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SOLO SE PAGA EL CORREO

Revistas Americanas_ en su Casa
CON SuUscCriIpcion gratis

Desde hace ya unos 30 0 40 dias venimos utilizando el servi-
cio de Miami-Box y la verdad nos parece estupendo. Ahora
podemos leer revistas como Flying, Kitplanes, Car & Driver
y otras muchas, de la misma manera que cualquier lector
ded los Estados Unidos. Y lo mejor, que no tenemos que
pagar suscripcion (es gratis). Solo se abona €l envio desde
USA, en pesos uruguayos y en la puerta de nuestra casa,
con cada envio.

aempresauruguaya, Miami-
Box, seencargadetraer
lo que necesitemos desdelos

EstadosUnidosy tieneunsitioen
Internet donde especificacompletay
claramente sumodo detrabgo.

Loprimeroqueelloshacenal
registrarnos (también esgratis) es
proveernosde unadireccionen
Miami. De estamanerapodemos
acceder acomprar en USA lo que
deseemos. Yaseacontarjetade
crédito, por medio deInternet o
paraquienesno confien en esos
mediosde pago: utilizandolos
serviciosdeMiami-Box, que
tambien se encargade hacerlo por
nosotros por un madico porcentagje.
Desde haceyaaguntiempo, las
Uni cas cosas que o estan gravadas
deimpuestosdeimportacion sonlos
CD's,DVD's, librosy revistas.

Recibir Flying, por gemplo, solo
cuestaunos 90 pesos, pagaderosen
€l momento delaentregaen nuestrra

casauoficina. Y por supuesto
semprenosllegalarevistadeesa
fecha. Nosotrosyaleimoslade
agostoy sobrefin deagosto nos
llegaralade setiembre.

El listado derevistas con suscrip-
cion gratuitaestapublicadaen su
Sitio web www.miami-box.com
aunguesu gerentedeservicios,
Victor Benavides, quien siemprenos
ariendemuy cordia mente, nos
explicd quelalistanoterminadli,
gues queremosagunarevista
especificagqueno seencuentre
listada, que no dudemos en consul-
tarlo, yaque también puede ser que
estédisponible por 304 ddlaresal
ano.

El teléfono deMiami Box es
6289052 y tambien atienden por
MSN de10a18 hs.

loes el brevet durarte el vuel o

TAMMARO

[DRC 13.880del 6/6/49FA 1 otos Gviles - Insignias

At. 2 Las Insi gni as nenci onadas se | uci ran sobre el
lado i zqui erdo del pecho, alaalturadel corazony sera
obligatorioqueel pilotolatengaen suposesion, cono

e Tl
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A

Miami-Box pone a su disposicion mas de 900 revistas
y publicaciones a precios Unicos en el mercado

Miami-Box pone a su disposicion mas de 60 revistas las cuales
le son ofrecidas a usted sin costo de suscripcién anual, y sin
limite en la cantidad de revistas que pueda seleccionar.

Con Miami - Box ponemos a su disposicién la solucion para todas sus compras en los
Estados Unidos. Hacemos que sea sencillo comprar en los Estados Unidos asegurando que
sus paquetes lleguen en forma répida y segura a su casa u oficina.

Box le ofrece :

- Su propia direccion fisica en Miami, Florida (no un P.O. Box).

- Suscripcion gratuita sin costo anual.

- La forma méas econdémica y eficiente de hacerle llegar sus paquetes y/o
correspondencia desde los Estados Unidos.

- La tranquilidad de saber que sus envios llegaran en forma rapida y segura.

- Atencion personalizada a todas son consultas.

- Atencion «online» en tiempo real a través de MSN (miami_box@hotmail.com).

- Mas de 10 afios de experiencia en este servicio.

- Seguimiento constante de sus envios.

- La posibilidad de comprar en el extranjero sin tener una tarjeta de crédito.

- Una gran variedad de otros servicios como ser: Catalogos, Publicaciones
y otras ofertas especiales.

- Suscribirse con total seguridad

Miami -

Nuestro Departamento de Atencién a Cliente atiende viatelefonicade Lunesa
Viernesen el horario de 10:00a18:00 hrs. Tel : 628 9052 (M ontevideo-Uruguay)

MSN es: miami_box@hotmail.com- Lun. aVie. 10:00a18:00 hrs

SELLOS DE GOVA
Fundada en 1988
Juncal 1429 Mbnt evi deo

un 20 %de descuent o.

PLACAS, MEDALLAS, | NSI GN AS,

Tel . (02) 91500 15 - 915 99 25 Fax 915 64 49

Haci endo t u conpra nenci onando SLAT, obt endr as

cambio.

- Que Aeromont estaria organizando para Octubre un encuentro sobre seguridad aérea, con
panelistas de primera linea y el mismo lo estarian auspiciando la CUIA, Slaty la recientemente
creada Fundacion Aguila.

- Que Pluna SA estaria estudiando la posibilidad de realizar un llamado a pilotos y que el mismo
podria ser interno...

- Que el gobierno dié6 facilidades de pago para quien quiera comprar el Aeropuerto de Carrasco,
con lo que ahora si espera conseguir candidatos.

- Que se comenta la posiblidad de que las dos grandes americanas dejen de operar en
Carrasco, en vista de los pocos pasajeros transportados y de que no se vislumbran aires de

- Que Aeromas estaria volando al interior casi que solamente los lunes y viernes, agregando
eventualmente algun otro vuelo los miércoles si aparecen pasajeros.

- Que del acuerdo bilateral nada. Como se suponia. Aparte de alguna calentura de algin vecino
de la otra orilla, nada nuevo...

Lo escuché en el aire
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10 DE AGOSTO

Dia de los martires
de la Aviacion Militar

En 10 de Agosto del mes en curso, a la hora once, se llevo a cabo
en el Pantedn de la Fuerza Aérea, en el Cementerio del Norte, la ce-
remonia del “ Dia de los Martires de la Aviacion Militar” . EI motivo
de la misma es brindar un sentido homenaje y reconocimiento a to-

dos aquellos integrantes de nuestra institucion que ofrendaron sus

vidas en € cumplimiento del deber.

L aceremoniaconto conlapre-
senciadd Sr. Ministro de Defensa
Naciond, Prof. Yamandu Fau, del
Sr. Sub Secretario de Defensa, Dr.
EliasBluth, del Sr. Comandanteen
JefedelaFuerzaAérea,
Tte.Gral.(Av.) Jose P. Maaguin, de
autoridadesnacionalesy extranjeras,
integrantesdelaFuerzaAérea, Ejér-
citoy Armada, familiaresy amigos
delainstitucion aérea.

Laceremoniaseinicio conlagje-
cucion delaMarchaFunebre por
parte delaBandade Musicosy lue-
god Sr. Ministro de DefensaNa-
cional, e Comandanteen Jefey un
Aerotécnico colocaron unaofrenda
floral endicho pantedn, junto alos
restosdel Capitan Juan M. Boiso
Lanza

Luegod Sr. Coronel (Aviador)
CarlosMorass expresd un emotivo
discurso del queseextraenlossi-
guientespasges.

“ Estamos hoy a muchos afios
de aquella mafiana del 10 de
agosto de 1918 cuando falleciera
el primer mértir dela Fuerza Aé-
rea Uruguaya, €l Capitan Juan
Manuel Boiso Lanza, enlejanas
tierras de Pau, Francia, haciendo
lo que mas amaba, volar. Trans-
forméndose en el guia por siempre
delaescuadrilladel silencio” .

“ A través del tiempo mu-
chos camaradas entraron en esa
formacion dejando en nosotros un
sentimiento complejo. Por un lado
latristeza de no tenerlos masy
por no poder compartir mas con
ellosnuestro diario vivir, y por
otro la alegria de saber que, desde
ese momento en mas, surcaran los
cielos de nuestras mentes en for-
macion impecable, haciendo que
nuestros esfuer zos por 10 que cree-
mos, se renueven dia a dia, en el
entendido de que nuestra voca-
cion, es nuestra forma de vida” .

“ Espor eso que al recor-
darlos hoy, al perder a nuestro
guia 0 a nuestro numeral enla
formacion; a nuestro compariero
detripulacion, también perdimos
a un amigo, hermano que se elige.
Con cada uno de ellos comparti-
mos mucho més que una profesion
y una cabina de vuelo, comparti-
mMos una vida y una forma de
vida” .

“ Sean ellos gjemplo de
dedicacion, de profesionalismo, de
vocacion de servicio. Quesere-
nueve en nosotros su g emplo. No
cada 10 de agosto sino cada dia,
al emprender lajornada o cuando
las fuer zas nos flaqueen, pense-
mos un instante en ellos, en nues-

tros amigos, y emprendamos “ €l
vuelo” con la misma sonrisa que
vimos en suslabios al verlos par-
tir por dltima vez” .
Findmentemientrasseee-
cutabael ToquedeSilencio,
sobrevol 6 unaescuadrilladetres
avionesenlatradiciona formacion
en cufia, dgjando sin ocupar
intenciona mente un espacio alade-
rechade guiadelamisma, smboli-
zando € lugar que ocuparon aquellas
aeronavesy tripulantesque hoy ya
no estany se encuentran volando
hacialaeternidad enla” Escuadrilla

dd Silencio”.

Uruguay

SLAT

Somos la Unica publicacién
mensual sobre aviacion en el

AEROCL UB

Escuelai"gﬁ
del Aire

Aprender a vol ar es nuy Faci |
Peropuerto Angel S Adam (Melilla)

Servicios Areos- Riblicided - Fotografia- Taxi

S

Jorge Pronczuk
F 1 oto Aviador Prof esi onal

Instructor de Wuel o
Av. Del Libertador 1632

; ) Ap. 502
Mont evi deo - Tel . (02) 322 80 25 Tol efax: (5982) 9026940

Tel . part. 042- 225466
Gl ular: (094) 440 888
Hangar: 322 95 02

C P. 11100 Mont evi deo
U uguay
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Planeador y globo #
en Montevideo Shopping Center |

Con motivo de conmemorarse en €l presente afno e aniversario del
nacimiento de la aviacion, se desarroll6 € dia 23 de julio pasado, a la
hora 11:00 en el Montevideo Shopping Center, € lanzamiento de los
eventos conmemorativos, al publico y medios de prensa presentes. Enla
ocasion se present6 un planeador, una barquilla del globo aerostético y
exposicion de fotos alusivas en diferentes locales comerciales.

Lacomisién organizadoradelasacti-
vidades, integradapor representantes
detodaslasingtituciones aeronauiti-
casdd pais, civilesy militares, dioa
conocer e calendario deeventosque
sedesarrollarén hastael fin deafio.

A continuacion sedetdlael caenda
rio deactividadesy seinvitaatodos
aparticipar delosmismos

JULIO

23-31 —Montevideo Shopping
Center. Exposicién defotos histori-
cas, planeador antiguo, globo
aerostético.

AGOSTO

16y 17 —Museo Aeronautico.
Abiertoa publicoy exposiciénde
maguetas de aeronaves por parte de
laSociedad I nternacional de
Plastimodelistas—Uruguay (IPMS).
Demostracion aérea de helicoptero
(aeromodel0). Av. José Serratoy Av.
Larrafiaga.

18 al 24 — Aerodromo de Rocha.
Festival Aéreo con Vuelos, acroba-
cia, paracaidismo, Conferencias.
30y 31 —Festival de
Aeromodelismo. Ciudad del Sauce-
Dpto. Canelones-.

SETIEMBRE

4—Ministerio de DefensaNacional
- SdlaCnel. Ramén Trabal -
Conferenciadd “Primer vuelo
motor propulsado”, realizada por
la Academia de Historia
Aeronautica. Hora 19:30.

14— Exposicion de maguetasde
aeronaves por parte dela Sociedad
Internacional de Plastimodelistas—
Uruguay (IPMS). Asociacion
Paysandu, Eduardo Acevedo 1120
Horario: 10:00a 19:00.

21 —EscudaMilitar Aeronautica—
Ruta101 Km. 31,500 —Exposicion
deaeronavesdelaFuerzaAérea
Uruguaya, magquetas, avionesanti-
guos, aeromodelismo.

28—Festival de Aeromodelismo.
Ciudad deLibertad - Depto. San
José.

OCTUBRE

9—Ministeriode Defensa
Naciond- SalaCnel. Ramon Trabal
- Conferencia®El Uruguay enla
Antértida’. Hora: 19:30.

12 —Festival desaltosde
paracaidismo Aeropuerto Angel S.
Adami- Médlilla-. Horario: 11:00a
17:30.

25—Conferencia“Uruguay enla

SLAT

es la Unica publicacién mensual de aeronautica
en el Uruguay.

Mas de 8 afos haciendo periodismo independiente.
iApoyenos!

Antértida’, exposicidén de maquetas,
Planeadores. Ciudad de Puntadel
Este-

NOVIEMBRE

8y 9—Festival aéreo con exposi-
cion aeromodel os, planeadores,
paracaidismo, dadelta, avionesanti-
guos, vuel osde bautismo Aeropuer-
to El Jaguel —Maldonado -.

14 — Jornadasobre Seguridad Aé-
real ngtituto de Adiestramiento
Aerondutico- Mdlilla

15y 16 —Festival Aeronéutico con
Vuelosbautismo, aeromoddistas,
exposicion demaguetasy
paracaidismo. Aeropuerto Guichdn -
22 —Conmemoracion del encuentro
deaviadoresUruguayosy Argenti-
nos.. Aeropuerto de Coloniay Es-

tanciaAnchorena—

29y 30—Festival Aeronautico.
Vuelosbautismo, paracaidismo,
acrobacia, exposicion de maquetas
por parte de Sociedad I nternacional
dePlastimoddistasdel Uruguay
(IPMS), exposicién deavionesanti-
guos. Aeropuerto Angel S. Adami —
Mdilla-.

DICIEMBRE

7—Aeropuerto Angel S. Adami —
Mélilla- InauguraciéndelaEstela
delos 100 afiosdelaaviacion, por
parte del ComitéNaciona deAvia-
cion.

7—DiadelaAviacion Civil. Entrega
deDiplomasalos”Mésantiguosy
primeros’.

: =
Atendido por susduefios.
Tel: 3234084

Parador Aeropuerto de Melilla

¢Donde estan las mejores PIZZETAS Yy

S /2PE TRuEnO

Ahoratambién Lehmeyun

CHIVITOS

de Montevideo?

Hipdlito Yrigoyen
y Rambla
(MALVIN)

pepetrueno@netgate.com.uy

También te los llevamos a domicilio: 613 13 03 - 619 07 17
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[ INFORMACION

Turbinas, la PT6 de P&W

por & Ing. Miguel Paolino

Nuestro amigo, corresponsal en Argentina y colaborador de Sat, que,
ademas de ser Piloto y haber volado con estas turbinas, cuenta con
cursos en fabrica y experiencia sobre el tema, nos acerco este
excelente trabajo sobre la que seguramente puede considerarse la
turbina mas confiable y utizada del mundo. En nuestro pais son varios
los aviones que las utilizan: entre ellos el Cessna Caravan, los EMB-
110 Bandeirante (civilesy militares) y los Turbo Mentor T34C dela
Aviacion Naval.

Principio de Funcionamiento y
Uso de Turbinas PT6

Laturbina PT6 que no es muy comin
por estos lares, pero es el equivalente
delos motores Continental o
Lycoming por su popularidad enlos
aviones propul sados por turboejes.
Este articulo pretende explicar €l
principio defuncionamientoy un
criterio de uso que asegure la
durabilidad y lafiabilidad.

Principio de Funcionamiento de la
Propulsion Jet

Nos pareci6 adecuado explicar €l
principio defuncionamientodela
propulsiénjety las diferentes plantas
motrices que utilizan este principio.

El principio delapropulsion jet se
puedeilustrar mediante un globo de
juguete.

Cuando apretamosla"vavula' del
globo, el airea
presion dentro del
globo empuja
igual entodaslas
direcciones, y por
lotanto el globo
se encuentraen equilibrio.

Cuando soltamoslavalvula, la
presion en lazonaabiertadel globo
esigual alaexterior, mientras que en
lado opuesto es mayor. Esta diferen-
cia de presiones
es lo que hace
gue el globo se
muevaen la
direccién opues-
ta. Laduracion
del vuelo de un globo es muy corta,
hasta que se desinflay seigualan las
presiones
Lasolucién seria
inyectar aire en
el globo, para
mantener €l flujo
de aire saliente,
pero esto sdlo seve en loslibros!!!
En un motor jet lainyeccion de aire
se hace mediante un compresor

ﬁ“

rotativo, que se asemejaa una serie
de ventiladores montados sobre un
mismo gje.

Estos compresores mueven un caudal
de aire muy
grande (una PT 6
mueve 3000 It/s
y esdelo mas
chico que hay en
lavuelta)

Si inyectamos combustibley lo
encendemos (sblo en el arranque), se
guema rapidamente ya que hay
mucho oxigeno
parala combus-
tion.
Enlacombustion
el aire se acelera
y escapa por la
parte posterior del motor.

¢Como movemos el compresor?

Si leagregamos un "molino de viento"
o turbinaunido al eje del compresor,
en el camino del aire caliente, parte
delaenergiadelos gases dela
combustion la usamos paramover el
compresor. Otra parte de la energia
la usamos para calentar la atmoésfera.
El restoy laque
Mas nos importa,
es la que nos da
el empujeigual
gueen €l globo.
A estetipo de
motor lo llamamosturbojet

El turbo fan funcionade forma muy
parecidaal turbo jet

Este motor tiene un ventilador (fan)
delante del compresor que acelera
unagran cantidad de aire que no
pasa por el compresor.

Este aire no se calienta en la com-
busti6n, por lo tanto "no calentamos
laatmaésfera’ que no nos sirve para
nada, como consecuencia mejoramos
el rendimiento. Lavelocidad del aire
alasalida es menor, por lo tanto €l
ruido aerodinamico es menor.

Este tipo de turbo fan es de turbina
libre. Es decir unaturbinamueve a
compresor y otraturbinamueve a
ventilador Estos motorestienen mejor

slat@adinet.com.uy |

|
t

¥ |
]

performance de
trepada y despe-
guey mejor
rendimiento de
combustible guelosturbojet.
En el caso del turbo hélice, una

turbina (de 1 0 mas etapas) mueve la

hélice a través de

unacaa

reductora (33 000

rpm en laturbina

a1900 02200 rpm en lahélice).
Principales caracteristicas de la

turbina PT 6

El disefio dela PT6 comenzo en 1958

y en 1963 comenzo su produccién,

existen mas de 50 modelos en opera-

cion, con potencias que van desde los

500 shp a 1424 shp. Se han entrega-

do mas de 24 000 motoresy han

acumulado méas de 164 millonesde

horas de vuelo.

Las turbinas PT6A mueven el e de

la hélice através de una caja de

reduccion de 2 etapas. El corazén del

motor consiste de 2 gjesrotativos

independientes. Un gjeincluyela

turbinadel compresor, (o turbinade
gases) €

peratura al pasar por 3 etapas de
compresores axialesy unade compre-
sor centrifugo, de alli pasa por unos
difusores que aumentan la presion y
disminuyenlavelocidad del airequeva
alacémara de combustion.

El aire entra a la cAmara de combus-
tién por unos pequefiosorificios.
Cuando se alcanza una determinada
velocidad del compresor seinyecta
combustible ala cdmara. Parainiciar
lacombustién dos bujiasenciendenla
mezcla.

L os gases generados se direccionan
hacia laturbina de gases asistiendo al
motor de arrangue acelerando €l
compresor alavelocidad de ralenti.
En este punto ya se puede desconec-
tar el arranquey laignicion.

Los gases se aceleran y direccionan
al pasar por un vano para que incidan
sobre la turbina de gases con €l
angulo adecuado, haciendo quela
mismagire (100% Ng = 37500 rpm).
Los gases se hacen pasar por un
segundo vano para que incida sobre
laturbinade potencia haciéndola
girar (33000 rpm). Lareduccion se
hace a través de la cgja reductora a
unavelocidad apropiada parauna

compresor y la ]I hélice (1700 a 2200 rpm).
conexionala L3 e o ey et

caja de acceso- o S L,

rios. El otro gje - m-" - Los gases son expul-
incluyelaturbina el sados ala atmosfera

de potencia y la
conexionala
caja de reduc-
cion.

Esta configuracion permite quela
turbina de potenciagire avelocidad
constante, mientras que el sistema de
control decombustibleregulala
velocidad del compresor (Ng) de
acuerdo a la demanda de potencia.
Ademas el motor de arranque no esta
muy exigido al no tener que mover el
€je de potencia, ya que esta conectado
al compresor a través de la caja de
accesorios.

Al dar arranque €l aire ingresa por un
pleno anular, aumentasu presiony tem-

por el ducto(s) de escape.
En latabla a continuacion se muestra
latemperaturay presiéon del aire a
potencia de despegue (temperatura
exterior 15 °Cy anivel del mar)

El motor PT6 esdel tipo Turbina
libre, flujoinverso. El mandodela
hélice permite invertir el pasedela
hélice. El contral del combustible se
realizamediante laFuel Control Unit
(FCU). Este dispositivo controla de
formahidroneumética el flujo de
combustible a motor. En €l caso de
los monomotores se puede controlar
€l flujo de combustible manualmente
en caso de fallade la FCU.
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Principales componentes de la
turbina PT 6
Empezando desde atras para adelante
en unaturbina PT6 encontramoslossi-

guientes componentes:

Unidad de Control de Combustible
(FCU)

Controlala dosificacion de combusti-
ble en funcién de: lapresion del airea
la entrada de la camara de combus-
tién, las revoluciones del compresor
(Ng) y laposiciéon del mando de poten-
cia

Caja de accesorios:

Mueve labomba de combustible
Mueve |las bombas de aceite

Es movido y mueve €l arranque-gene-
rador

Mueve la FCU.

Lacarcazacumple unaimportantefun-
cion descongelando el hielo que pudie-
raingresar alaturbina, yaquelacara
guedacontrael pleno deadmisiontie-
ne unas aletas que se calientan con €l
aceite dentro de la caja de accesorios.

Compresor que consta de:
Tres etapas de compresores axiales
Una etapa de compresor centrifugo

Vavulade purga (Bleed Valve),
debido a que los compresores axiales
y centrifugo

tienen diferentes ==-_m
regimenes de Y L E‘fa L]
cargay para L o
evitar que € ¥ e
compresor 4 T _'%
centrifugo se & _' THHTT AT
"atore" abgjas '}* .
cargas, se
intercala esta
véalvulade purga
para purgar €l exceso de aire que
envian los compresores axiales hacia
el compresor centrifugo evitando que
el mismo "entreen perdida’. Al
alcanzar un 82% de lavelocidad del
compresor esta valvula se cierra

Zona Caliente consta de:

Camara de o
combustion B
(1600°C) C 1}1
Unaturbinade };:
gases (934 °C) - e J
l-ll-d

Turbinade s F
PotenC|a(57 \%‘

T g"{_ —
Caja reductora:
Velocidad de entrada 33 000 rpm
Velocidad de salida1 900 rpm
Constadeun
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Principales parametros de
laturbina PT 6

- Ngindicalavelocidad de
giro del grupo compresor/
turbina de gases y se expresa
como % de lavelocidad
maximadel compresor (37500
rpm).
- ITT eslatempératura entre
laturbinade gasesy lade
potencia.
- Npindicalavelocidad de
girodelahélice.
- Tqg Indica €l torque entregado por €l
motor expresado en Ib.ft
- Wf Indicae flujo de combustible
expresado en PPH (libras por hora).

Filosofia de Disefio

Un motor nuevo esta disefiado para
entregar la potencianominal durante
lavidadtil (TBO).

De todas formas con el uso, el motor
se deterioray aumentan los
pardmetros ITT, Ng y Wf para
mantener la potencia.

El motor se puede usar hasta que se
alcanzan loslimites establ ecidos para
€S0S parametros.

Estos motores no estan limitados
térmicamente, el limite se encuentra
en laresistencia de la caja de reduc-
cion

Configuraciéon de potencia

Al mover lapalanca
de gases €
pardmetro parafijar
el funcionamiento de
los motores PT 6 es
€l torque o par (Tq).
Losvaloresadmisi-
bles estan fijados en
el manual devuelo
del piloto (POH)
(Fig. 16). Durante

reductor del tipo . el despegue no se

planetario de 2 Y, da potencia hasta

etapas, la F-F"a' 3 el tope como se

primerade __f hace en los motores a piston, se
5000:1yla debe aplicar la potencia gradual-
segunda de mente verificando que no se
3000:1. En esta f., a superen los val ores maximos para

seccion se mide
el par generado por el motor y las
revolucionesdelahélice

el torque y latemperatura entre
turbinas (Tq< 1865 1b.ftelTT < 740
°CenlaPT6 delos PT6 de 675 shp)
El resto de los pardmetros (ITT, Np,

Tq, y Wf) se usan para monitorear
que estén dentro de loslimites
establecidos por €l fabricante.
Debido alos valores manejados de
temperatura (1600°C a550°C en la
zonacaliente), revoluciones (37500
rpm en el gje del compresor y 33000
rpm en €l eje de potencia) y de las
estrechas tolerancias (punta de
alabesy carcaza 0,4 mm) de las
partesinvolucradas en el funciona-
miento de laturbina, se debe mangjar
la potencia con mucho cuidado para
no danar los diferentes componentes
ya sea por esfuerzos de origen
térmico o mecanico.

Por ejemplo, los alabesy la carcaza
de la turbina de gases se enfrian de a
distintas velocidadesy por lo tanto se
contraen a distintas velocidades. La
carcaza se enfria mas répido que los
alabes por eso hay que
tener cuidado al apagar €l
motor para evitar que los
alabes y la carcaza rocen.
Este roce provoca desgaste
en ambos componentes
aumentando ladistancia
entre ambos, disminuyendo
el rendimiento y aumentan-
do latemperaturade la
zona caliente (pasa aire a
800°C que no se enfriaal
no pasar por laturbina).
Tan importante eslaluz
entre el alabey la carcaza
que requiere unainspeccion que se
[lama inspeccién de zona caliente que
describiremosen el capitulo de
mantenimiento. Temaque continua-
remos en el préximo nimero de Slat,
conjuntamente con el denominado
ECTM (Monitoreo de la Tendencia
de Condicion del Motor) y Overhaul.
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Cessna, Garminy Aeromont

CESSNA haelegidoa
GARMIN Intl. como su proveedor
deavionicosparad nuevo pequefio
jet Citation Mustang. El sstema
elegido seconoce como G1000y es
un concepto totalmente nuevo.
Incorporados pantallasplanasde
10 pulgadas como indicadores
primarios, y otrade 15 pulgadasque
srvecomo sstemamultifuncion.

Anteriormente GARMIN ya
habiasido sel eccionada por
CESSNA como proveedorade
avionicaparalalineaCaravan,
ofreciendo laalternativade
equipamiento totalmente GARMIN
ingtaladaenfabrica.

Cessnatienelaesperanzadeque
el Mustang atraigacompradoresque
hagan latransicion desde aviones
monomotores o turbohdices. Por [o
tanto, el sstemadeavionicadebe
reunir requisitoscomo: ser sencillo
deutilizar, minimizar lacargade
trabajo, y brindar un sentido de

Los Ultinos ejenplares de
la edicion del libro
«Hi storias por el Aire»
se encuentran a la venta
solanmente en la libreria
Patio Biarritz en 21 de
Seti enbre 3015 tel éf ono
7103023, envios al
interior o exterior del
pai s se coordinan por el
Emai | :
nmel i bea@di net. com uy

ubicaciony aertasituaciona entodo
momento.

Lacertificacion del Mustang se
mantienedentro del cronograma
establecido paramediadosdel 2006
con entregas un afo después.

GARMIN, conocidaprincipal -
mente en nuestro pais, por sus GPS
tanto portétilescomo parainstalar en
el panel deinstrumentos, ofrece
ahoratodalagamade equiposde
radio, quevan desdelaconsolade
audio hastaloscomplegossistemas
multifuncién queen un solo equipo
reunen varios s stemas aprovechan-
do unaarquitecturaqueahorra
espacioy quetienelasinergiapor
estar integrados.(Por €. seleccion
automaticade frecuenciade comuni-
cacionesy radioayudas por parte del
GPSenfunciéndelaséreaso
aeropuertos que se sobrevuelan)

Ladistribucién delosequipos
paraaviacion GARMIN ené€
Uruguay eshechaenformaexclusiva

GPS GARMIN portatil
gue tiene un precio
de u$s 1.200
importado en
nuestro pais.

por AEROMONT
LTDA, Cdle
Treintay Tres1314
esc. 102, tel. 915 2387.
Lostalleresde Aeromont, ubica-
dosen el aeropuerto de Carrasco,
fueron recientementevisitadospor €
Gerente Técnico Internacina de
GARMIN, € Sr. Greg Quiirk,
manteniendo contactoscon clientes
y operadores quienesrecibieron
asesoramiento y novedadesreferen-
tea nuevo sstemaWAASque

aumentalaprecision delasefial GPS
a punto de permitir aproximaciones
tipo ILSen cualquier aeropuerto.
Este sstemayaestdoperativoenlos
EE.UU. Losnuevosequipos
GARMIN como el GPSMAP196
yatraenlaposibilidad derecibir la
informacién diferencid quecorrigey
aumentalaprecisondel sstema
GPS.

Fusion VARIG-AM

Varig intentara que se derogue
en 48 horasla nueva liminar dela
justicia para firmar acuerdo de
fusion con TAM.

Losabogadosde Varigintentaran
gue sederogue en lasproximas 48
horaslaliminar obtenidad viernes
pasado por laAsociacion de Pilotos

deVarig (Apvar)

Por error, en nuestro nimero anterior
omitimos poner €l teléfono del autor del libro
"Molinos de Viento" , Pedro Troche, para
poder comprar €l libro si esqueno selo
encuentraen sulibreria preferida.

Su ndmero es: 7114681

contralafusién con
TAM. Enlanoche
deayer lacompariia
fuenofiicadadela
deciséndela
JusticiadeRio

Grandede Sur que,
enlapréactica, anuld

Aero Taxi
Suveges

=

VUELOQOS:

DIURNOS Y NOCTURNOS
INTERIOR Y EXTERIOR
TAXI - CARGA - AMBULANCIA

Aeropuerto Angel S. Adami
Aeropuerto Int. de Carasco

Juan C. Gémez 1573 - Tel: 915 87 28 - Fax: 916 27 13 - Cel: (094) 42 85 46
Montevideo - Uruguay

el resultado delaasambleadela
controladorade Varig resueltael
sabado pasado. Como fue oportu-
namentedifundido por variosmedios
deprensa, enlaasambleadel
Colegio DéliberantedelaFundacién
Ruben Bertafuedado el parecer
favorablealaprosecucion del
proceso de asociacion con TAM.
Ayer, laFundaciondesistio dela
rogatoriade seguridad dispuesto a
finesdejulio atravésde su empresa
de participaciones (FRB-Par) contra
el Poder Ejecutivo.
Laaccionfuepromovidaen
carécter preventivo, comoformade
impedir cuaquier intervencion de

gobiernoen Verig.

El Supremo Tribunal Federdl,
instanciaresponsable delaorden,
comunicé ayer € abandono de
Varig. Enlapréactica lainiciativade
laFRB indicaquelaaerolineayano
acreditamés ningunaintervencion
del gobierno.

Conrelacionalaliminar delos
pilotos, gecutivosligadosala
compafiainformaron quelaempresa
aguardasu anulacion parafirmar, en
48 horas, €l acuerdo de asociacion,
querepresenta, enlapréctica, e
primer acto formal defusion. Se
estimaquelafusion definitivaocurri-
raen un plazo de seis meses, nece-
sario paralaredizaciondelas
correspondientesauditoriasenlas
cuentasdelasempresas.

fuente Enfoques

SLAT
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A vuelo de pajaro...

ESPECIAL AEROPUERTO DE
CARRASCO

ENFOQUES.- Carrasco, a 14 dias de una
aberrante subasta. Ciego y sordo, €l gobierno
no cejay maniobra contra todo y contra to-
dos. Diria Daniel Rodriguez Larreta: oposi-
cion extremadamente lechuguina

El ministro de DefensaNacional sefial 6 que el
gobierno analizaraun planteo del Partido
Nacional de suspender el remate del Aero-
puerto Internacional de Carrasco. El lunes
préximo el senador L arrafiagaplantearaen el
directorio del partido lasuspensién dela
subasta de los servicios del Aeropuerto de
Carrasco, remate que se mantienefirme para el
dia27 de agosto.

Un documentado informe del Semanario
Brecha precisa que més de 70 aeropuertos
|atinoameri canos resultaron con
privatizacionesfallidas. Son elloslos 33
argentinosde Eurnekian, el Jorge Chavez de
Pert, Juan Santamariade CostaRica, €l de
Honduras y 35 aeropuertos mexicanos.

Pero esto no es una muestra de botén para el
gobierno uruguayo, empecinadoy ciego, como
deciamos dias atras, en avanzar contraviento
y marea paraimponer su voluntad en un
negocio que, por anticipado, dejaratristes
secuelas para e futuro del pais, y un peludo
deregalo parael proximo gobierno.

Con tal motivo hahecho bien el Encuentro
Progresista Frente Amplio en oponerse &
remate, decision que seguramente acompafiara
desde el proximo lunes el Partido Nacional en
unasuerte de oposicion extremadamente
lechuguina.

Sinembargo, y selo decimosal Frentey al
Partido Nacional con todas lasletras, la
habilidad de maniobradel Partido Colorado
(maniobrero vigjo), con mésdecien afiosde
historiay de gobierno, seguramente sellevara
por delante las oposiciones y terminard
haciendo, como es costumbre, su santa
voluntad.

Veamos: en Argentina, después de otorgar la
concesion de més de treinta aeropuertos
«surgieron graves problemas que afectaron en
formaagudaal transporte aéreoy alasarcas
fiscales». El informe completo lo tiene Jorge
Batlle.

En Perti «lainversion hasido practicamente
nulay la prometidaterminal nuevano ha
comenzado aconstruirse». El informe
completo lo tiene Jorge Batlle.

En CostaRica el aeropuerto fue entregado en
concesion aAlterra Partners. Lastarifas
subieron un 300% y las no aeronduticas
aumentaron més de un 2.500 por ciento, con
violaciones en algunas delasreglamentaciones
deseguridad delaterminal aérea. El informe
completo lo tiene Jorge Batlle.

En Honduras los cuatro aeropuertos fueron
concesionados. El gobierno desespera, ahora,

por revertir las concesionesly que los
aeropuertos vuelvan alaadministracion del
Estado. El informe completo lo tiene Jorge
Batlle.

En México, en 1998, tres consorcios
tomaron asu cargo lagestion de 35 aeropuer-
tos aztecas. Los resultado no fueron los
esperados porque las empresas «no han
cumplido con los compromisos de inversion».
Ademas «se produjeron alzas desmesuradas
que no sereflejan en los servicios, de muy
bajacalidad». El gobiernorevisaen este
momento dichas privatizaciones. El informe
completo lo tiene Jorge Batlle.

Como titulaBrecha: el tema, ¢no da «para
abrir losganchos?

Fuente ENFOQUES 24/sgt .-

Si lasdecisiones gubernamental estrascenden-
tes se hubiesen asumido en el actua periodo
degobierno conlaceleridad con queel
Ministro de Defensa Nacional salié del
acuerdo presidencia paraenterar alapobla
cion queel gobierno seguirdadelantecon el
remate del aeropuerto de Carrasco, otro gallo
cantariaen lavapuleadarepublicauruguaya.
¢A quién escucho el gobierno? ¢Quiénesson
los asesores que llevardn a Poder Ejecutivo a
cometer unadelas barbaridades mas grandes
en toda su gestion de gobierno?

Los actores ni siquierafueron oidos a pesar de
las frecuentes advertencias formuladas por las
aerolineas, muy pocas aerolineas que aln
operan enladesgraciaday decaidaterminal.
Tampoco fueron oidos los especialistas de la
Fuerza Aérea que han administrado y
administran |os aeropuertos uruguayos; sus
asesores abogados; laComision de Politica
Aeronduticaque operaen ladrbitadela
DINACIA, del mismo modo que caen en saco
roto los también permanentes |lamados de
atencion de laprensa especializada.
Extraviado en asesores de pacotilla, pues eso
Y o otra cosa son quienes promueven la
realizacion del remate enlascondiciones
actuales, el presidente Batlle se prestard para
mantener arajatabla una subasta que esta
condenadaal fracaso desde el vamos, noya
del parto, sino desde el mismo momento de su
concepcion.

Sever as advertencias. Nos informa la prensa
que todas las entidades empresariales
vinculadas al negocio aerondutico realizaron
severas advertencias al Poder Ejecutivo acerca
delascondicionesen queseredlizarala
subasta publica para conceder a privados €l
aeropuerto de Carrasco. (El Observador, 23 de
julio). Precisamente un documento elaborado
por estas organizaciones, que fue entregado al
Poder Ejecutivoy alegisladores de todos |os
partidos, destaco que €l gobierno esta
necesitado deinversionistas en el contexto de

Domingo Basso
LADISUL S.A.

Rep. aeronauticos

Taller Autorizado AM109
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crisis que atraviesa €l transporte aéreo 'y por
lafalta de dinero publico paradestinar a este
tipo de obras.

Con extremaday exageradabenevolencia-que
no debieron haberlatenido- esas organizacio-
nes expresan: «independientemente de las
muy buenas intenciones de las autoridades
uruguayas, |las bases de la subastadejan
espacios y puertas abiertas para que -de no
incluirse ciertas salvaguardas en el contrato
final con el adjudicatario- el concesionario
puedaactuar muy libremente, sinlanecesaria
regulacion econémicaque debe enmarcar el
accionar comercia de un monopolio natural».
Y seagregacon todadiplomacia: «una
situacion de esa naturaleza pondria en riesgo
el proyecto, yaque seiniciaria una confronta-
cion con los usuarios de esta prestacion
monopdlica, y finalmente serian los usuarios
y los contribuyentes uruguayos los que
resultarian perjudicadosy terminarian
pagando |os costos econdmicosy sociaes de
estas distorsiones, como sisteméticamente ha
estado ocurriendo en las otras experiencias
|atinoamericanas en materia de concesiones
aeroportuarias». «Las concesiones son
excesivamente ampliasy riesgosas parael
Estado y paralos usuarios». «Laslineas
aéreas necesitan un mayor grado devoz y
participacion respecto de las decisiones que se
adopten».

Pueshien, el Dr. Batlle selimpid lanariz con
un pafiuel o; los ministros asesoran sobre
temas que desconocen, y «tout vatrés bien
Madame de la Marquise».

Los actores, quienesjuegan el partido
aerocomercia todos|os dias, no fueron oidos.
Y s agunavez lograron dar su opinion, ésta
se diluy6 entre copay copay a otra cosa. Por
otra parte, fueron contemplativos, lechugui-
Nos en suSs apreciaciones, expuestas atitulo de
quejadedamisela

Un asunto de cortesia. Muchos sabemos
bien, pero muy bien, quien es el Senador
Eleuterio Ferndndez Huidobro. A vuelo de
pajaro, quien menos conoce, sabe que fue o es
tupamaro, que tomo las armas para enfrentar a
las Fuerzas Armadas, y que, derrotada
militarmente la sedicion, junto aotros
dirigentes del MLN encaminé sus pasos a
través de las urnas.

Hoy, el Sr. Eleuterio Fernandez Huidobro es
un senador de la Republicay, ademas,
Presidente delaComision de Defensa
Nacional en el &mbito legidativo.

Es una descortesia que ni siquierahayan sido
tomadas en cuenta sus reiteradas advertencias,
pero es mucho més descortés e improcedente,
aun, que sabiendo €l Presidente Batlle que el
titular del Frente Amplio-Encuentro Progre-
sista pensaba solicitarle en entrevista
particular la suspension de la subasta, se haya
apresurado a ordenarle aun mandarin que
propalaraatodos |os vientos que el gobierno
seguiraadel ante con el remate.

EscribelalLic. en Pscic.
Aeronautica
Ménica Gémez

CRM

(viene de | a pagi na 11)

En organizaciones pequefias, las discu-
sionesinformales que ayudaron aidenti-
ficar los problemas de estrés producirian
ideas provechosas parala prevencion. En
organi zaciones grandes, se necesitaria un
proceso mas formal. Muchas veces un
equipo desarrolla recomendaciones basa-
das en un andlisis de los datos del Paso 1
y la consulta a especialistas externos.

Antes de cualquier intervencion, losem-
pleados deben estar informados sobre las
medidas que se tomaran y cuando van a
ocurrir. Un evento paraempezar, como
una reunion de todos |os empleados,
muchas veces es til por este propdsito.

Paso 3—Evallelasintervenciones. La
evaluacion es un paso esencia en e pro-
ceso deintervencion. Laevauacion es
necesariaparadeterminar si lainterven-
cién produce los efectos deseados y s se
necesita unos cambios de direccion.

Se deben establecer estructuras de tiem-
po paraevaluar las intervenciones. Las
intervenciones que suponen el cambio
organizativo debenrecibir € examena
corto plazoy alargo plazo. Lasevaluacio-
nes a corto plazo para proveer unaindica-
ciontempranadelaeficaciadel programa
0 alguna necesidad para una nueva direc-
cion. Muchas intervenciones producen
efectos iniciales que no persisten. Las
evaluaciones alargo plazo son necesarias
paradeterminar si lasintervenciones
producen los efectos duraderos.

Las evaluaciones deben enfocarse en los
mismos tipos de informaci én reunidos
durante lafase deidentificacion del pro-
blemadelaintervencién, incluyendo la
informacién de empleados sobre las con-
diciones de trabgjo, los niveles del estrés
percibido, los problemasde salud, y l1a
satisfaccion. Las percepciones de los
empl eados usua mente son lamedida més
sensibles de las condiciones estresantes
detrabajo y muchas veces son €l primer
indicio delaeficaciadelaintervencion.

El procesodeprevencion dd estréslabo-
ral noterminacon laevaluacion. Sino
gue sedebeconsiderar laprevencién del
estrésdetrabajo como un proceso conti-
nuo queusalosdatosdeevaluacion para
perfeccionar oenviar aunanuevadirec-
ciénlaestrategiadeintervencion.
Esfundamental contar con profesionales
idéneos paralarealizacion dedichos
procesos, paraqueno setransformen en
mer osensayos improvisadospr ovocando
un fuerteimpacto negativo en €l perso-
nal.
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Pluna SA

PLUNA duplico e ndmero
de pasajeros transportados
en julio entre Buenos Airesy
Aeropuerto de Punta del

Este.

X

Un considerableincrementoen el
ndmero de pasgjeros quetransitan
por e Aeropuerto Internaciona de
Puntadel Este sevieneadvirtiendo
sostenidamente desde principiosdel
gercicio 2003.Entreeneroy julio
Plunatransportd 45 mil pasgjeros

AVIACION CIVIL DEL RLGLAY

hnﬂpﬂﬂmlﬁhrl T

nm.'rﬁ BE SLAT A LDS' a,:pr:- cuﬂﬂ I:IEL PAIE

RECOMENDAMOS VISITAR

http://members.amercias.tripod.com/fanaticosdelaaviacion

entreel Aeroparquede Buenos
Airesy Lagunadel Sauce, en por-
centgieun 9% mésqueenlossiete
primeros meses de 2002.

El mayor crecimientosedioenjulio,
mesen el que précticamente se
duplico € nimero de pasgjeros. de
768 transportadosen 2002, vigjaron
por Pluna 1.547 en 2003.

Cabedestacar que Plunatieneun
vuelodiario entre BuenosAiresy
Puntadedl Este, serviciosregulares
variosdurantelosfinesde semana,
unatarifade85 ddlares, y redliza
vuel oscharter contratados por €
Hotel Conrad desde San Pablo, Rio
deJaneiroy Porto Alegre.

Oferta del mes

Asromodelismo

Autos

. ~TOP-FEY:
Helicopteros AN " ¥ e
FPlaneadores

Aviones a Goma
Maguetas plasticas
Ferromodelismo
Barcos de madera
FPinturas
Accesoros
Repuestos

y todo lo que te puedas imaginar

Estarreas an o Mago 1325

O |unes O viernes ce 103 20 hs
v sabociosde 100 14 hs

Tl . 202.34.58

a-mail topfyiE rrattl com. iy

Ofertas del mes

4 Avion entrenador Hobbico / motor ©S .40/
Radio de 4 canales / Caja de vuela/
Arrancador / Llave de cruz / 4 helices
Todo: U$S 590.- (Ver folo superior)

& Lancha Traxxas / motor .15 / radio de 2 canales /
encendido electronico
Todo: U$S 350.-

4 Auto de pista Kyosho / motor .15 / radio de 2 canales
Todo: U$S 250 .-

GUBEN S.
EUDALDO CAL LAFARGUE

A .

A .

Mont evi deo

TALLERES AERONAUTI COS _ = s
no. José R cardo Detonasi 24

Ml i 11 a Peropuerto

[ TALLER AERONAUTICO AUTORIZADO DGAC At 100 |
Gicinas: Tel eFax 322 80 22/ 3
Vent as - Repar aci ones
| npor t aci 6n de Repuest 0s

Go. Mlillas/n-

Gircul o Aerodeportivo
Mont evi deo

Escuel a de Vel o - Todos | os di as de sol a sol
Qursos Prinari os y avanzados
APeropuerto Angel S Adam (Melilla)
Mont evi deo - Tel .

\4=\\[p]®

- Trasponder "Overhhaul Condition"
con garantia
- Codificadores de altura.

Aeromont

Treinta y Tres 1314 0Of.102
Montevideo

Tel: 9152387 9170293
Fax: 9162939

EN STOCK
3227534
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por Lic. Monica Gémez Caniella

Psicologa Aeronadtica

Una amenaza invisible :
el ESTRES

...... Por semanas él habia estado
atormentado por dolores musculares,
falta de apetito, mal dormido, y con
un sentimiento total de agotamiento.
Primero trat6 de ignorar estos proble-
mas, pero finalmente él se volvio tan
irascible e irritable que su esposa
insistié que él fuera al médico. Senta-
do en la sala de espera del consulto-
rio, no noté cuando Graciella se sent6
a su lado. Ellos habian sido buenos
amigos cuando ella trabaj6 en la Em-
presa, pero él no la habia visto desde
que ella salié hace tres afios para
aceptar un trabajo como xxxxxxx. Ella
le dio un codazo ligero para hacerle
volver en si, y dentro de unos minutos
ellos hablaban como si nunca hubie-
ran dejado de verse... “Saliste justo al
tiempo” él le dijo a ella. “Desde la
reorganizacion, nadie se siente segu-
ro. La moral esta baja y nos mata la
incertidumbre.”

La historia de Juan, es desafortu-
nada pero no inusual. El estrés
laboral se ha hecho un problema
comun, dejando pocos trabajado-
res no afectados.

El estrés ylasalud

El estrés hace que € cerebro se ponga en
guardia. Lareaccion del cerebro esprepa-
rar el cuerpo paralaaccion defensiva. El
sistema nervioso se despiertay las hor-
monas se liberan paraavivar |os sentidos,
acelerar e pulso, profundizar larespira
cidn, y tensar los muscul os. Estares-
puesta (a veces llamada la respuesta de
luchar o huir) esimportante porque nos
ayuda defendernos contra situaciones

amenazantes. Larespuesta se programa
bi ol 6gi camente. Todos reaccionan maso
menos delamismamanera, noimportas
lasituacion seaenlacasao en el trabgjo.

L os episodios de estrés que duran poco
0 son infrecuentes representan poco
riesgo. Pero cuando las situaciones
estresantes contintian no resueltas, se
gueda el cuerpo en un estado constante
de activacion, lo que aumentalatasa del
desgaste alos sistemas biolégicos. En
Ultimainstancia, resultalafatigaoel
dafio, y lahabilidad del cuerpo dearre-
glarsey defenderse se puede comprome-
ter seriamente. Como resultado, aumenta
€l riesgo de dafio o de enfermedad.

Hace 20 afios, muchos estudios han con-
siderado larelacion entre el estréslaboral
y unavariedad de enfermedades. Altera-
ciones de humor y de suefio, € estémago
descompuesto, €l dolor decabeza, rela
cionesalteradasconlafamiliay losami-
gos son gjempl os de problemasrel aciona-
dos con el estrés que se desarrollan rpi-
damentey se ven comunmente en estos
estudios. Estas sefiales tempranas usual -
mente son f&ciles de reconocer. Perolos
efectosdel estréslaboral enlasenferme-
dades crénicas son més dificiles de de-
tectarse porque las enfermedades créni-
cas necesitan mucho tiempo para desa
rrollarsey se pueden influir por muchos
factores apartedel estrés. Sinembargo, la
evidenciargpidamente se estdacumulan-
doy sugiere que el estrés tiene un papel
importante en variostipos de problemas
cronicas delasalud—particularmentela
enfermedad cardiovascular, las afeccio-
nes musculo esquel éticas, y las afeccio-
nes psicol égicas.
Causasdeestréslaboral enla
actividad aérea
Ademas de | os estresores operacional es
inherentes alaactividad aérea, pondre-

mos a consideracion algunos de los tan-
tos que se agregan:

Problemassindicales

Problemasdesalario

PERSONAL TECNIGO
CON LICENCIA FAA "A & P"

EXPANDIENDO
HORIZONTES

S ermpuerin Infl de Carmisen

r W7 1T de hangarea
Tel Fax: {50RY}e0d D43

-T2 SEIT S e kD oom Uy

Mantenimientodeaer onaves(pérdida
deconfianza)

Reduccién —incor por acion deper so-
nal

Cambiodeequipos(aer onaves, tecno-
logia)

Fusion deCompariias
CierredeCompariias

Sobrelabase de experiencias einvestiga-
ciones, se afirma quelas condicionesde
trabajo tienen un papel principal en cau-
sar €l estréslabora. Sin embargo, no se
ignorael papel defactoresindividuales.
la exposicion a condiciones estresantes
laborales (Ilamadas causas de estrés)
pueden tener unainfluenciadirectaenla
salud y laseguridad de trabajador. Pero
factoresindividualesy de otras situacio-
nes pueden intervenir parafortalecer o
debilitar estainfluencia. Por ggemplo un
familiar enfermo, es unasituacién que
puede intensificar |os efectos de las con-
diciones estresantes del trabajo. Unos
gemplosdefactoresdel individuoy dela
situacion que pueden reducir los efectos
de condiciones estresantes incluyen los
siguientes:

. El equilibrio entred trabgjoy la
vidafamiliar o persona
. Unared de apoyo de amigosy
comparieros de trabajo
. Un punto devistarelgjado y
positivo
Previniendo e estréslaboral
Ni enfoques estandarizados ni manuales
sencillosdeinstruccién existen paracrear
un programa paralaprevencion del
estrés. El disefio del programay solucio-
nes apropiadas se influirdn por varios
factores(el tamafioy lacomplejidad dela
organizacion, los recursos disponibles, y
especia mente |os problemas de estrés
que le sean caracteristicos).

Aungue no es posible dar unareceta
general paraprevenir el estrésen el traba-
jo, si es posible ofrecer unas pautas en el
proceso de la prevencion del estrésen
organizaciones. En todas |as situaciones,
€l proceso paralos programas parala
prevencion del estrés supone tres pasos
digtintos: laidentificacion del problema,
laintervencién, y laevaluacion. Paraque
este proceso de resultado, tienen las
organi zaciones que prepararse. Como
requisitos minimos, lapreparacion para
un programa de prevencion del estrés
debe incluir los pasos siguientes:

. Construir laconcienciagenera
sobre el estrés|aboral (las causas, los
costos, y €l contral)

. Asegurar ladedicaciony el apo-
yodelaadministracién parael programa
. Incorporar laaportaciéony la

participacién del empleado entodaslas
fasesdel programa
. Establecer lacapacidad técnica
parallevar acabo el programa(gj, lacapa
citacién especializadaparael personal en
laorganizacion o el uso de consultores

del estréslaboral)

Pasoshacialaprevencién

Muchas veces, labgjamoral, |los proble-
mas de salud, son las primeras sefiales
del estréslaboral. Pero aveces no hay
ningunas indicaciones, especialmente s
los empleadostienen miedo de perder el
trabajo. Lafaltade sefialesobvias o ex-
tendidas no es buenarazén para descar-
tar las preocupaciones sobre el estrés de
laboral o paraminimizar laimportanciade
un programade prevencion.

Paso 1-Identifiqued problema. El meor
meétodo deinvestigar € campoy lafuente
de un posible problemaen una organiza-
cion depende en parte del tamafio dela
mismay los recursos disponibles. Discu-
siones entre gerentes, representantes de
trabajadores, y empleadores pueden ser
ricasfuentesdeinformacion. Entales
discusiones podria estar todo lo que se
necesitaparalocalizar y remediar proble-
mas de estrés en una compariia pequefia.
En unaorgani zacion masgrande, tales
discusiones se pueden usar para elaborar
estudios formales que reinen el aporte de
muchos empl eados sobre las condiciones
estresantes.

A pesar del método usado parareunir los
datos, se debe obtener lainformacion
sobre las percepciones que tienen los
empleados sobre sus condiciones de
trabgjoy losnivelesdel estrés, lasalud, y
lasatisfaccion. Lalistadelas condiciones
detrabajo quellevarian al estrésy las
sefid es de advertenciay los efectos del
estrés son buenos puntos de partida para
decidir cud informacion reunir.

Lasmedidasobjetivascomo el
ausentismo, laenfermedad, o los proble-
mas de rendimiento también se pueden
examinar paraevauar lapresenciay el
campo del estrésdetrabajo. Sin embargo,
estas medidas son solamente indicadores
aproximados del estrés de trabajo—como
mucho.

L os datos que provienen de las discusio-
nes, estudios, y otras fuentes se deben
resumir y analizar para saber donde estén
los problemasy averiguar las condicio-
nes de trabajo que podrian ser los res-
ponsables (por g emplo ¢estan presentes
problemas por todalaorganizacion o
estan limitados a ciertos departamentos o
tareas?)

Paso 2 —Elaboreeimplementelasinter -
venciones. Unavez que sehanidentifica-
do lasfuentes del estréslabora y se
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- Para la brillante idea de poner un
planeador y una barquilla de globo
aerostético en el Montevidedo
Shopping.

- Para quienes lallevaron a cabo.

- Paralas charlas técnicas que

siguen promoviendo Jorge Tonazza

y Carlos Abate.

- Para el Ruso y todos los que
siempre estan dispuestos a darnos
una mano cuando la precisamos.

- Paralos Aeroclubes, que siguen
adelante pese atodo !

- Para nuestro amigo Pedro, que
nos facilité el nuevo FS2004.

H ap
abaj o

- Para el gobierno nacional, que
sigue adelante con laidea de
rematar el Aeropuerto de
Carrasco.

- Paralos que le llevan el apunte.
- Para la excelente cobertura de
Garzon en su boletin electronico
"Enfoques" via e-mail
(rgarzon@adinet.com.uy)

- Para lo calladitos que estan con
el tema de la subasta publica
algunos gremios aeronauticos de
Carrasco.

- Para los resultados (esperables)
de las reuniones de autoridades
por el bilateral con Argentinay
fortaleza.

- Parala cantidad de recursos que
necesita el nuevo FS2004

AERONAVES EN VENTA

BEECH BONANZA H35
CESSNA 182 ‘57
CESSNA 182 ‘63
LUSCOMBE 8F

CESSNA 310

AEROTECNO

Aeropuerto A.SADAMI
Montevideo - Uruguay

Telfax: ++ 598 2 3236166
e-malil: aer otec@adinet.com.uy

Su pedido en minutos, sin cargo, llamando a
nuestro teléfono 6822460

AHORA

Farmacia para el
Aeropuerto de Carrasco

COMPRO O ARRIENDO AVION
Cessna 150 0 172 Cel: 099608293
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