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FAIXA DE CONSERVAGAO AMBIENTAL AO LONGO DAS MARGENS DOS RIOS: UMA
NECESSIDADE URGENTE
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Resumo - Este artigo prop&e discutir o processo de erosdo causado pela execugdo de obras proximas
as margens de rios e estuarios, pois estas podem causar danos ambientais irreparaveis, e também,
sobre a necessidade de uma nova legislacdo que proteja as margens dos rios. Para tanto relato uma
experiéncia ocorrida quando realizava servigos de sinalizacdo nautica no estuario do Rio Amazonas, na
qual pude observar a suscetibilidade desta faixa. Constatei, tambhém, que s6 através de adocdo de uma
legislacéo que obrigue a adog¢do de medidas mitigadoras poderemos reduzir a magnitude dos impactos
causados a esta porcdo do meio ambiente. Finalmente proponho a discussao sobre a elaboracgédo de lei
mais eficaz, que além de restringir a realizagdo de obras, também obrigue a criacdo de uma faixa de
conservacgdo nas margens.

1 - INTRODUCAO

O texto tem como objetivo mostrar a necessidade de criacdo de uma nova legislagdo que
restrinja a ocupacao e a realizacdo de obras muito proximo as margens de rios e estuarios em fungéo
do impacto ambiental que pode ser causado. Veremos como este dano pode ser causado nao
propriamente pela obra, mas pelo pessoal que a executa e pelo modo que é executada; e que muitas
vezes fatores considerados como facilitadores podem ser os mesmos que, em um futuro préoximo,
causardo a destruicdo da obra e a degradacdo ambiental do local onde foi realizado o servico.

2 - A NECESSIDADE DE AVALIACAO CRITERIOSA DAS PERTURBACOES AMBIENTAIS

Por dois anos realizei servigcos de sinalizagdo nautica, instalando e fazendo a manutencgéo de
sinais luminosos em toda a costa do Brasil; do litoral do Rio Grande do Sul ao estuario do Rio
Amazonas. Devido as caracteristicas peculiares da Regido Amazonica, se fazia imperioso que durante a
fase de planejamento de cada missdo fossem analisadas minuciosamente todas as variaveis que
poderiam afetar o bom andamento do servico como: o regime de chuvas, o regime hidrografico, a
proximidade de cidades, o tipo de transporte a ser empregado, o local de acantonamento, etc.. A
andlise destes fatores sempre tinham a delimitacdo temporal do periodo em que nossa equipe estaria
realizando o servico. Apds um auto-exame, pude observar que muitas vezes devido a complexidade do
planejamento estratégico acabamos por ndo considerar todos os fatores que envolviam determinado
servico, em certos momentos por desconhecimento e em outros por erro de avaliacdo. Nunca, durante
as sessbes de planejamento, me ocorreu que pequenas perturbacdes feitas no local do servigo
poderiam ter impactos significativos apds partida da equipe.

Durante o planejamento priorizavamos determinar de como e onde, o material necessario a
execucdo do servico, seria desembarcado. Visavamos sempre a facilidade de acesso, bem como
viabilizar o auxilio do navio caso fosse necessario. Normalmente podiamos contar com a disponibilidade
de um helicoptero, mas infelizmente, em virtude da quantidade de material (até 40 toneladas), seu
emprego era sempre descartado, dando-se preferéncia ao uso de embarcacdes.

Nunca se realizou um desmatamento com a finalidade de abrir trilhas, a vegetacdo era somente
podada (ou esmagada) nos locais onde se realizava o transito das pessoas.

Por vezes, nos contdvamos com a participacdo voluntaria de pessoas que habitavam as
proximidades, nos informando sobre as peculiaridades do regime hidrografico, quais os melhores
métodos e horarios para acesso ao local do servico.

O contato com o pessoal ribeirinho, desenvolveu nas equipes de trabalho um sentimento de
responsabilidade com a preservacdo do meio ambiente, sempre o mantinhamos o mais inalterado
possivel.

Durante a manutencdo de faréis e faroletes, tanto na barra norte quanto na barra sul do Rio
Amazonas, comegcamos a observar que muitos deles embora constassem nas cartas nauticas como
estando em terra, estavam na verdade, em pequenos bolsdes de agua. Estes bolsGes eram pouco
maiores gque as bases das estruturas, e pelo modo que se desenvolveu
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a erosdo podia-se facilmente intuir que tal fato ndo se devia apenas a um processo normal do rio, pois
em vez de um amaciamento na margem tinhamos a criacao de reentrancias (Figura 1).

O que teria feito o rio atuar daquela forma? Todo o cuidado foi tomado para que o dano ao meio
ambiente fosse 0 menor possivel, entdo por que aquela resposta? A solucdo apareceu apoés a realizacédo
do servigo no Farol Ilha do Machadinho (PA); pude observar que mesmo s6 deixando pegadas para traz,
estas foram as responsaveis por um aumento no processo de erosao.

Os meses escolhidos para a realizagdo dos servicos eram sempre anteriores aquele em que o
rio tem sua maior cheia, isto levou-nos a presumir que o solo pouco fértil associado com o pequeno
periodo de tempo, fazia com que fosse quase nenhuma a recuperacdo daquela parcela de mata
danificada. Nos meses seguintes sem o respaldo da vegetacéo e de suas raizes, e aliados ao regime de
cheia do rio e ao aumento do potencial de carreamento em conjuncdo com as fortes marés daquele
estuario, aumentava do transporte de sedimentos ndo s6 das margens, mas também, daquela pequena
regido desmatada, até o ponto em que € criado o bolsao.
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Figura 1 - A formacéo dos bolsdes

Sem levar em consideracdo as consequéncias do aumento da vazdo soélida do rio, as
consequéncias deste processo para a estrutura eram as piores possiveis, pois ocorriam rachaduras nas
bases e inclinagdes, o que em questdo de pouco tempo gerava a necessidade de se fazer uma grande
reforma ou poderia até desativar definitivamente o sinal.

Desta constatacdo veio a necessidade de considerar os possiveis efeitos a longo prazo das
nossas menores atitudes, de ndo so realizar analises dos fatores que influenciardo a execugéo do
servico, mas também de fatores que poderdo colocar em risco a obra realizada. Como na maioria dos
casos de projetos de engenharia, uma peguena economia durante a execugdo pode gerar um grande
prejuizo no futuro.

3 - UMA TENTATIVA FRUSTRADA

Na pequena llha do Machadinho, ao norte da llha do Marajo, foi feita a primeira tentativa para a
diminuicdo destes efeitos. O farol j4 estava com uma das sapatas a mostra (Figura 2) e a ameaga,
neste caso, ndo era devida a formacdo de um bolsdo, mas pelo avanco de um igarapé que era usado
constantemente como acesso a ilha, quando a maré estava alta. Embora um pouco diferente dos outros
casos, a causa e o efeito eram os mesmos.
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Figura 2 - Farol llha do Machadinho

Para tentar salvar o farol, foi construido um muro de contencdo e dos dois lados do muro foi
recolocada a parcela de sedimentos que foi retirada. Neste terreno foi feito o plantio com mudas nativas
da llha. O resultado ndo foi totalmente satisfatério, na parte entre 0 muro e o igarapé ndo houve tempo
suficiente para as mudas crescerem fazendo com que ja na primeira cheia a erosdo voltasse a ocorrer
de modo significativo. Na parte interna do muro a eroséo sé ocorreu apds as aguas avancarem pelas
laterais, e mais do que sedimento as aguas também levaram o muro, fazendo com que o farol ficasse
instavel pelo descobrimento das sapatas.

4 - SUGESTAO

Em funcéo desta e de outras experiéncias pode-se observar que depois de iniciado o processo
de erosdo é quase impossivel reverter seus efeitos, aparentemente o controle desse processo esta na
adocdo de medidas mitigadoras, e quanto mais distante da margem menor é a degradacéo causada.

Nao somente para o caso especifico da sinalizagdo nautica, a sugestdo € a criagdo de uma
nova legislacdo que obrigue as futuras construgdes e ocupacdes serem feitas longe das margens, no
minimo 10 metros, e que esta faixa ribeirinha seja considerada de conservacdo ambiental independente-
mente da jurisdicdo a que esta subordinada o rio.

Esta mesma lei devera estabelecer explicitamente que os governos municipais sdo, em Ultima
instancia, o responséavel pelo cumprimento desta norma e de outra que tenham rela¢gdo com 0s recursos
hidricos, e atribuir aos Comités de Bacia Hidrografica, ou a outro érgdo ndo governamental, a misséo de
vigiar o cumprimento da lei e informar as autoridades competentes caso ela ndo esteja sendo cumprida.

Desta modo, seria aconselhavel a realizagdo de um férum envolvendo representantes dos
orgdos diretamente ligados as questBes ambientais, de recurso hidricos e organizagBes nao
governamentais ligadas a preservagdo do meio ambiente para, em conjunto, discutirem sobre a cria¢éo
de uma legislacdo mais eficaz no tocante a conservacdo das margens e tomarem medidas que
garantam a conservacdo de uma faixa de mata nativa nas margens dos rios.



