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The urbanization of the economy

Urbane plaatsen maken deel uit van een hiërarchische structuur. Deze urbane hiërarchie kan men op drie verschillende schaalniveaus bestuderen, namelijk op:

- internationaal schaalniveau;

- nationaal schaalniveau;

- regionaal schaalniveau.

Steden vervullen een belangrijke functie in de opbouw naar een globale wereldeconomie. Zo waren steden in de eerste koloniale periode administratieve eenheden van het imperialistische systeem, van waaruit politieke en culturele orde uitgeoefend werd. Steden vervulden ook een cruciale rol in het economisch systeem van rijken. Zo legden de koloniale steden het contact tussen de economische perifere en kerngebieden.

Bij de bestudering van de verdeling van de bevolking over de steden ontdekt men regelmatigheden, die in de volgende drie soorten patronen tot uiting komen:

· De primate verdeling. Dit is een verdeling waarbij de urbane hiërarchie door één grote stad gedomineerd wordt. Een voorbeeld hiervan is Londen, dat in Engeland al 600 jaar achtereen het urbane hiërarchische systeem bepaalt.

· De standaard verdeling. Deze verdeling kan optreden wanneer geen enkele stad binnen een bepaald urbaan hiërarchisch systeem domineert en er dus meer sprake is van een gelijke spreiding van de bevolking over de steden. Amerika kan men als een goed voorbeeld van de standaard verdeling zien. Amerika kent namelijk veel grote steden, die wat betreft hun omvang niet veel van elkaar verschillen.

· De gemengde verdeling. De gemengde verdeling zit eigenlijk min of meer tussen de primate en standaard verdeling in; de verdeling is niet standaard of primaat. Australië vormt wellicht het beste voorbeeld; het urbane hiërarchische systeem heeft een ongebruikelijk patroon, bestaande uit vijf grote steden, die qua grootte niet enorm veel van elkaar verschillen.

De centrale plaatsentheorie van Christaller

De theorie ontstond, doordat men zich af vroeg wat nou precies het aantal, de vorm en de spreiding van de steden bepaalde. Deze vraag kon men beantwoorden met behulp van de twee steektermen drempelwaarde en reikwijdte. 

Drempelwaarde: het minimum aantal klanten dat nodig is om een bepaalde voorziening in stand te kunnen houden.

Reikwijdte: de maximale afstand die de klant voor een bepaald product bereid is af te leggen.

Alhoewel de centrale plaatsentheorie belangrijk is gebleken voor de stadsgeografie, kan men de recente jaren een afnemende interesse voor deze theorie waarnemen. Hiervoor voert men twee redenen aan:

· Ten eerste is de centrale plaatsentheorie geschikter voor pre-industriële urbane systemen dan voor het huidige moderne urbane systeem.

· Daarnaast kan men een toenemende belangstelling voor de sociale ordening van ruimte (in plaats van voor de ruimtelijke ordening van ruimte) waarnemen.   

Naast de centrale plaatsentheorie is er een nieuwe urbane geografie in opkomst, namelijk dat van de detailhandel. Hierbij kan een onderscheid tussen twee (deel)gebieden gemaakt worden:

·Ten eerste dus de nieuwe geografie van de detailhandel, die zowel met de sociale organisatie  

   van de detailhandel betrokken is als met de ruimtelijke uitdrukking ervan. In deze  

   benadering wordt bijvoorbeeld veel nadruk gelegd op een onderwerp als de   

   werkgelegenheid in de detailhandel.

·Tenslotte is er de factor van het effect van detailhandel-leverancier relaties. Deze relaties   

   zijn veel complexer dan men op grond van producenten-verkopers relaties zou verwachten.

De urbane hiërarchie is nooit statisch. We kunnen het als een systeem voorstellen dat voortdurend in beweging is; mensen, ideeën, goederen en diensten bewegen altijd door het systeem heen. 

Er zijn drie belangrijke urbane bewegingsstromen die men nimmer uit het oog mag verliezen:

· De ruraal-urbane migratie. Dit is de meest dominerende vorm van de bevolkingsspreiding in de urbaniserende en industrialiserende samenlevingen. Bijna tweederde van de urbane groei in de metropolen in de Derde Wereld wordt veroorzaakt door deze vorm van urbane migratie.

· De suburbanisatie. Bij deze vorm van migratie trekt een groot deel van de stedelingen naar het omringende wat minder verstedelijkte gebied. Sterke pullfactoren die men daarvoor kan aanvoeren zijn onder andere: een mooie woonomgeving, een schoner milieu, minder drukte enz. Deze suburbanisatie werd mede mogelijk door de verbeteringen die in het transport gerealiseerd werden.

· De re-urbanisatie. Het vormt in feite weer de opkomst van de ruraal-urbane migratie, omdat steeds meer mensen weer gaan inzien dat de stad toch ook wel een aantrekkelijke vestigingsplaats vormt.

Doordat de urbane hiërarchie nooit statisch is, kunnen we een aantal structurele veranderingen in de urbane hiërarchie onderscheiden:

Versmalling of verdunning vindt plaats wanneer de verschaffing van goederen en diensten in de urbane hiërarchie opklimt. 

Het krimpen van het urbane netwerk heeft plaats wanneer steden, uit ruimte-tijd perspectief bekeken, dichter bij elkaar worden gebracht. Deze ontwikkeling wordt uiteraard versterkt door de ontwikkelingen in de transport- en telecommunicatietechnologieën.

