Excursiegids Utrecht Een geografische verkenning – J.G. Borchert

3 De Binnenstad

Plannen voor de binnenstad

Verkeersplannen voor de binnenstad: Feuchtinger 1958

College van bestuur: de nota “De toekomst van de oude stad”

Feuchtinger zag de oplossing in een ringweg om Utrecht , door de singels te dempen en zo de binnenstad te ontsluiten.

Om dit plan te combineren met een stedenbouwkundige visie ( Het eerste rapport kuiper 1962 : singels grotendeels ontzien, in plaats daarvan meer sloop. 

Om dit plan te combineren met een parkeeronderzoek ( rapport van K.H. Schaechterle, dat weer meer terugviel op het plan van Feuchtinger.

Empeo presenteert plan voor ontwikkeling hoog catherijne.

Plannen voor hoog catherijne en voorgaande rapporten worden gecombineerd in het tweede rapport kuiper in 1965, waarin meer aandacht was voor openbaar vervoer.

In 1968 werd een gedeelte van de singel gedempt. 

Gewijzigde plannen binnenstad

In de jaren 70 werd voor het eerst werden nu ook de opvattingen van de bevolking meegenomen in beslissingen en niet alleen de visies van deskundigen. (Discussienota 1970 :”Kernbeeld”) Hierin krijgen de belangen van het verkeer minder aandacht.

Structuurplan voor de binnenstad.

De winkelfunctie mocht zich nog naar het Oosten uitbreiden. Een tramlijn tussen de Uithof en Zeist werd overwogen. Doel was het inwonertal niet langer te laten dalen. Stadsvernieuwing werd belangrijk. Nu werd in tegenstelling tot 20 jaar eerder ook nog gestreefd naar compartimetalisatie van de binnenstad om zo het doorgaande verkeer te hinderen.

Het Utrecht city project

Plan hoog catherijne. In 1986 oprichting UCP. Hierin zitten vier organisaties.

1 gemeente utrecht

2 Algemeen Burgerlijk Pensioenfonds

3 N.V. Nederlandse spoorwegen

4 Koninklijke Nederlandse jaarbeurs

Vijf hoofddoelstellingen

1 de stedelijke kwaliteit verbeteren

2 de stedenbouwkundige kwaliteit verbeteren

3 architectonische kwaliteit verbeteren

4 bereikbaarheid verbeteren

5 verblijfskwaliteit verbeteren

Vooral commerciële bestemmingen voor de mineurslaan en het jaarbeursplein

Vooral detailhandel op straatniveau op de vreeburg en de caterijnesingel

Vooral wonen op het westplein en omgeving

In totaal had het plan een tekort van 200 a 300 miljoen.

Verkeer in Utrecht

Utrecht heeft altijd centraal gelegen. Maar doet moeite geen knelpunt te worden naast ook een knooppunt. Sinds 1975 is de pendel verdubbeld. 

Sneltramdiscussie

1 1959 Assenkruis, stom idee, niks met stads vervoer te maken. Maar Den Haag zag voordelen. Het was goedkoper. 

2 1974 Beperking verkeer in de binnenstad, doortrekken lijn door de binnenstad echter niet haalbaar.

3 1988 AZU verhuisd naar de Uithof en moet goed bereikbaar zijn. ( 1991 besluit ondergrondse tramverbinding naar de Uithof. Later echter opnieuw een afweging tussen tram of bus. Auto arme binnenstad, verkeersbeperkende maatregelen.

Stadsvernieuwing

Rijksmonumenten en andere beschermde gebouwen maken meer dan een kwart van de utrechtse bebouwing uit.

Utrecht heeft 300 stegen, en er werd aandacht besteed aan het behoud van het oorspronkelijke stratenpatroon. Enige nieuwbouw is de Nuedeflat. Vanaf begin jaren 70 kwam de systematische stadsvernieuwing van hele buurten op gang.1977(Interim Saldo Regeling = staat past het verschil van stadsvernieuwing bij

2e helft jaren tachtig:uitbreiding wijkgerichte denken. Geldstroom neemt echter af, overheid draait de kraan dicht. Vanaf 2000 zoveel loopt aale overheidssteun ten einde. 

Bewoners in de binnenstad

Jongeren, alleenstaanden, weinig vreemdelingen,…ja hehe…al die studenten hebben al die slechte huizen die de vreemdelingen anders hebben.

