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UVOD

Ladje že od davnine prevažajo ljudi in blago po morjih. Tudi v moderni dobi ostajajo za svetovno zgodovino in transport ravno tako pomembne kot nekdaj. Poleg tovornih in potniških ladij so bile za nadzorovanje svetovnih pomorskih poti vedno potrebne tudi bojne ladje. V preteklosti so ladje mnogokrat spremenile usodo človeštva, saj so ljudi popeljale v nove dežele, s tem pa so se odpirali novi trgi. Človek uporablja ladje za različne dejavnosti: trgovino, vojskovanje, preseljevanje, raziskovanje, znanstvene poskuse, zabavo in turizem, reševanje, ribištvo itd. Prve ladje so bile na vesla in jadra, naslednje so poganjali parni in dizelski motorji. Vsaka ladja ima svojo zgodbo – zgodbo o pogumu, domiselnosti in spretnosti, neizogibno potrebnimi za preživetje na morju. Prva plovila so bili splavi in piroge. Ljudje so uporabljali surovine iz narave – les, usnje itd. Z vesli se je dalo usmerjati čoln, kasnejša iznajdba jambora in jadra, pa so kmalu omogočili potovanja daleč čez morja.

ZAČETEK

Naši predniki so izkoristili naravno plovnost lesa, da so se obdržali na površju, če so po nesreči padli v vodo. Toda na deblu popotnik ni ostal suh in težko ga je bilo krmariti, ker ga je neslo s tokom.

Prve splave so naredili tako, da so več debel povezali z ovijalkami. Kjer je bilo malo dreves so ljudje pluli tudi na napihnjenih živalskih kožah.

Pomorci so si prve čolne - drevake napravili iz izdolbenih debel. Tihomorska ljudstva so verjetno preplula ocean v velikih drevakih le pred 40 000 leti.

Čoln z ogrodjem je prav tako star. Bil je kot košara, prekrita z živalskimi kožami, šive so zamazali s smolo. Takšni čolni, ki jih je še danes najti na Tigrisu, se imenujejo kufe. Bolivijci pa še danes izdelujejo čolne iz trstja, kakršne je moč videti na jezeru Titikaka.

JADRANJE

Prvi dokaz o jadranju prihaja iz Egipta. 

Stari Egipt je bil prva pomorska sila, ki je izdelovala tovorne ladje za trgovino in vojne ladje za vojskovanje. Prve egipčanske jadrnice so bile iz papirusovega trsta, okrog leta 2500 p.n.št. pa so začeli izdelovati ladje iz cedrovine, ki so jo uvažali iz Libanona. Freske na zidovih Ramzesovega templja kažejo način pomorskega vojskovanja iz tega časa (zajemanje ladij ter boj mož na moža).

Ta način pomorskega vojskovanja je prevladoval naslednjih 3000 let – do začetka uporabe topov in granat.

Jadranje v sredozemskih vodah je bilo razmeroma varno in tamkajšnji izdelovalci ladij so kmalu postali zelo spretni. Leta 500 p.n.št. so za grško mornarico že gradili galeje.

Trirema pomeni tri vesla. Na taki ladji so veslali v treh nadstropjih. Veslanje je bilo skrajno zahtevno. Konci vesel so bili med sabo oddaljeni le 30 cm in naloga je bila še težavnejša, ker je vodo videla le zgornja vrsta veslačev. S pomočjo računalniškega oblikovanja so v 80. Letih izdelali posnetek trireme. Na njej je veslalo 170 mož po 85 na vsaki strani. Kapitan trireme se je imenoval trierarh in je ladji poveljeval s sedeža na krmi. Vesla v zgorjni vrsti so bila odmaknjena od drugih dveh vrst tako, da so slonela na previsnem podaljšku na boku ladje.. 
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Slika 1- trirema
Že Feničani, ki so bili okoli leta 500 p.n.št. nova pomembna pomorska sila so začeli uporabljati bireme, ki so imele na vsaki strani dve vrsti vesel, Grki pa so dodali še tretjo vrsto vesel. Na morju so uporabljali jadro. Ko so naleteli na sovražnika, so zvili jadro, polegli jambor, položaje pa so zasedli veslači in usmerili ladjo z ovnom naravnost v sovražnika in ga potopili.

Atensko in Špartansko ladjevje trirem je leta 480 p.n.št. preprečilo poskus Perzijcev, da bi zavzeli Grčijo.
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Slika 2- birema
Rimsko cesarstvo je bilo odvisno od trgovine po morju. Trgovsko ladjevje je plulo po Sredozemskem morju ter ob atlantski obali Španije in Francije jadralo skozi Rokavski preliv.

V Rim in druga mesta so hrano vozili z ladjami. Egipt je bil za rimsko cesarstvo ena najpomembnejših žitorodnih provinc. Ladje, ki so prevažale v glavnem žito so se imenovali korbite. Žito so prevažali v vrečah, vino in olivno olje pa v amforah. Iz Afrike in s Srednjega vzhoda so v večja mesta pošiljali divje živali (panterje in leve), za borbe v rimskih arenah. Uspešni trgovci in bankirji so bili najvplivnejši ljudje v rimskem cesarstvu.

Rimske trgovske ladje so prevažale vse vrste blaga in največje med njimi so imele z zadnjem delu ladje še kabine za potnike. V njih je bilo prostora za več kot 250 ljudi. Zasedali so ga sužnji in ujetniki, ki so bili vklenjeni in natrpani, posadka pa je spala kar na palubi, saj so te ladje plule le v letnih mesecih.

V skladiščne prostore rimskih ladij so zašle podgane, ki so pripomogle k širjenju kuge, ki se je tako iz Srednjega vzhoda 166razširila po rimskem cesarstvu.

Tudi po Perzijskem zalivu in Rdečem morju se je dalo razmeroma varno jadrati, zato so prebivalci arabskega polotoka postali legendarni mornarji. Prepluli so Indijski ocean na ladjah, ki so jim Evropejci rekli DAU.
 Po padcu rimskega imperija so vikinške ladje, ki so jih konec osmega stoletja izdelovali na Danskem, Norveškem in Švedskem postale najpomembnejša plovila odprtega morja. Te so plenile po zahodni Evropi, Rusiji in severni Afriki.

Vikinška ladja je imela trup izdelan iz plati, ki so se prekrivale kot strešniki. Bila je odlična jadrnica in če so sneli jadro so jo poganjali tudi z vesli. Bila je ozka in je imela majhen ugrez, zato je bila primerna za vožnjo proti rečnemu toku.

Nekatere so imele na premcu izrezljano živalsko glavo.

Veliko osnovnih pomorskih izumov je prišlo iz Kitajske. DŽUNKE so imele krmilo namesto krmnega vesla, jadra z letvami in vodotesne kajute že dolga stoletja pred ladjami na zahodu.

HANZEATSKA TRGOVSKA KOGA

Okrog leta 1250 se je v Evropi pojavila nova oblika ladje. Imenovala se je koga. Njen trup je bil kakor pri vikinških ladjah izdelan iz prekrivajočih se platic. Imela je en jambor in štirikotno jadro. Od dotedanjih ladij pa se je bistveno razlikovala po tem, da je imela raven gredelj, skladiščni prostor pod krovom in zgibno krmilo. Tak način krmarjenja je bil učinkovitejši od usmerjanja s krmilnim veslom in pomemben napredek pri oblikovanju in izdelavi ladij. Te ladje so uporabljala severnonemška mesta, ki so sestavljala trgovsko združenje Hanso. Odtod so dobile ime. Do Začetka 15. Stoletja so z njimi prevažali večino tovora v Evropi. Močna paluba je omogočala uporabo vsaj enega vitla za dvigovanje težkih bremen. Sestavljen je bil iz valja in vrvi, uporabljali so ga za dvigovanje prečke ki drži jadro in za natovarjanje in raztovarjanje ladje.

BENEŠKI GALEAC (1400) je imel tako jadra kot vesla. Zaradi njegove širine je bilo veslanje težje, kot na galeji, trup pa je imel šibkejši od prave jadrnice.

KARAKA (1450) je združevala križno jadro severnoevropskih ladij in sredozemsko trikotno jadro. Njene tri jambore in obliko jader so posnemali še dolgo v obdobje parnikov.
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Slika 3- karaka
KARAVELE (1492 Krištof Kolumb)

Karavela je bila majhna ladja z zaokroženim premcem in ravno odrezano krmo. To je bila prva evropska ladja, ki je imela popolno ladijsko opremo s prednjim, glavnim in krmnim jamborom. Večje karavele so imele še dodatni četrti jambor.

Ladjedelci do ob koncu 14. Stoletja spremenili tudi način izdelave trupa. S prekrivalnega načina izdelave so prešli na gladko, ki je zagotavljala boljšo hidrodinamiko. Platice, ki so se dotikale ob robovih so položili nad močno ogrodje z gredljem. Zato so bile portugalske in španske karavele sposobne rekordno hitrih potovanj.

Odprle so se pomorske poti do Amerike in Daljnega vzhoda. S takimi ladjami se je Kolumb podajal na svoja potovanja v Novi svet.

Higijenske razmere na teh potovanjih pa so bile porazne.
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Slika 4- karavela
GALEON

Galeon je bil med leti 1570 in 1620 najmočnejša vojna ladja na svetu. Oborožen je bil s topovi, ki so streljali skozi strelske line v ladijskem boku. To so bile velike ladje, ki so izpodrivale 2000 ton vode – bile so izrezljane in poslikane.

Nekatere so uporabljali tudi za trgovanje. V Evropo so se vračali natovorjeni z ameriškim zlatom in srebrom.

[image: image5.png]



Slika 5- galeon
V 16. Stoletju je na svetovnih morjih vladala močna britanska mornarica. Ko se je špansko ladjevje leta 1588 približalo britanski obali, so ga Britanci povsem uničili pod vodstvom ladje Ark Royal.

Za trgovanje z Daljnim vzhodom so Evropejci gradili velike oborožene ladje east indiamen (Indijci). Britanske in holandske ladje so bile najveličastnejše.

Bucintor (1728) je bila uradna galeja beneškega doža. Na najpomembnejšo vsakoletno plovbo se je podala 40 dni po veliki noči, ko so s posebnim obredom počastili povezavo Benetk z morjem.

V 18 stoletju je Britancem premoč na morju zagotavljala Victory. Horatio Nelson je z nje poveljeval britanskemu ladjevju, ko je to leta 1805 v bitki pri Trafalgarju premagalo francosko in špansko floto.

Fregata Constitution je bila ena izmed šestih v mornarici ZDA.

Prvi parniki so bili počasni, zato so bile na oceanskih poteh, kjer je bila hitrost bistvenega pomena, jadrnice konkurenčne še dolgo v obdobje parnega pogona. Najhitrejši kliperji iz 19. Stoletja so bili s svojim dolgim vitkim trupom in trebušastimi jadri med najelegantnejšimi ladjami. Zaradi velike površine jader so ob ugodnem vetru pluli zelo naglo, napredovali pa so tudi skoraj ob brezveterju. Prve so izdelali v Ameriki. Bili so precej trdni, toda uporabnejši, kadar je bila hitrost pomembnejša od velikosti, na primer pri prevažanju dragocenega tovora. Eden takih je bil čaj, katerega so s Kitajske preko Indijskega in Atlantskega oceana tovorili v Evropo. Iz Avstralije so v Anglijo prevažali tudi volno. Kljub temu, pa so bili obsojeni na propad, ker so potrebovali številno posadko, prostora za tovor pa je bilo malo.

Komercialne jadrnice so komajda še preživele v 20. Stoletju. Zadnje med njimi so bile orjaške barke z jeklenim trupom in velikanskim jadrovjem. Največja med njimi je bila nemška ladja Preussen.

Bluenose (1920) je postala uspešen oceanski dirkač. Zgradili so jo kot ribiški škuner .

Skoraj vse sodobne jadrnice so namenjene zabavi ali športu. Večina jih ima en trup, nekatere pa imajo več trupov in posnemajo prastara tihomorska plovila. 
Jadrnice z dvema trupoma se imenujejo katamarani.
Zaradi visokih cen nafte v 70. Letih so se načrtovalci ladij, da bi prihranili gorivo, znova ozrli po jadrnicah. V ugodnih razmerah in z računalniško vodenimi jadri, porabijo kar za polovico manj goriva.
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Slika 6- sodobna jadrnica
LADJE NA LASTNI POGON

Neznani avtor je v 4. Stoletju našega štetja narisal prvo ladjo na živalski pogon. Voli v podpalubju obračajo vitel, ki poganja lopatičasta kolesa.

Anglež Jonathan Hulls je leta 1736 prvi patentiral vlačilec na parni pogon za vleko vojnih ladij iz pristanišča. Vendar pa tega čolna niso nikoli izdelali. Prvo uporabno plovilo na parni pogon je izumil Američan Robert Fulton. Lopatičasta kolesa, ki so ladjo potiskala naprej je poganjal stroj. Parnik Charles - Philippe, ki ga je zgradil [image: image7.png]



Slika 7- parnik
francoski izumitelj Claude d'Abban Jouffroy je leta 1816 redno prevažal potnike po reki Seni.

Prvi parnik, ki je preplul Atlantik, se je imenoval Savannah.Vendar je večji del poti prejadral, saj si je s parnim pogonom na enomesečnem potovanju pomagal le 85 ur.(1819)

Britanska ladja Sirius je prva preplula Atlantik brez jader. Ko je ladji zmanjkalo goriva, je posadka kurila pohištvo, da je vzdrževala parni tlak.

Prvi atlantski parnik v rednem prometu je bil Great Western. Ta ladja iz hrastovine je bila obenem prva, ki je lahko peljala dovolj premoga za celotno potovanje.(1838)

Great Britain je bila ena prvih ladij, ki jo je namesto lopat poganjal vijak. Josef Ressel, je že leta 1827 prejel patent za ladijski vijak, ki je zmogljivejši od velikih lopatičastih koles. Ressel je bil po rodu Čeh , po poklicu pa gozdarski tehnik. Delal je v Dalmaciji in Istri, umrl pa v Ljubljani. Svoj ladijski vijak je preizkušal na Krki, Ljubljanici, v Trstu pa ga je dal patentirati in ga preizkusil na ladji Civetta.

Kot Great Western in Great Britain so tudi Great Eastern izdelali po načrtih angleškega inženirja Isambarda Kingdoma Brunela. Bila je največja ladja, ki so jo zgradili v 19. Stoletju in jo uporabljali za polaganje kabla.

Britanska mornarica (1861) je oklevala z gradnjo oklopnih ladij, ker je imela raje lesene. A vest, da bo francoska mornarica zgradila železne ladje, jo je prisilila k spremembam. Warrior je bila prva povsem železna vojna ladja na svetu in je bila gotova še pred francoskimi tekmeci. Do prve bitke med oklopnicami na parni pogon je prišlo v ameriški državljanski vojni (1861 -1965). Konfederacijski Merrimack in zvezni Monitor sta se spopadla ob obali Virginije. Izid je bil neodločen.

Manj kot desetletje po tem spopadu so začele vojne ladje dobivati sodobno obliko. Prva čezoceanska vojna ladja brez jamborov, britanska Devastation (opustošenje), je imela jeklen oklep, podprt s tikovino.

Vsi starejši parniki so imeli batne motorje, anglež Charles Parsons pa je izumil krožni morski turbinski motor, ki ga je vgradil v Turbinio (1896). Ladjo je pognal z nezaslišano hitrostjo 34,5 vozlov.

 Prva trgovska ladja na turbinski motor je bil potniški parnik King Edward. Na hitrostnih preizkušnjah je dosegel 20,5 vozlov in prehitel skoraj enako sestrsko ladjo, ki je imela batni stroj in lopatičasta kolesa, za dva vozla.

Prva velika vojna ladja, ki so jo poganjale turbine je bila Dreadnought. Revolucionarna je bila tudi zato, ker je bila hitra ter opremljena le z velikimi topovi s kalibrom 300 mm, ki so bili vsi enaki.

Leta 1906 je bilo tekmovanje med potniškimi ladijskimi linijami zelo zagrizeno. Ladji britanske linije Cunard sta med prvimi opustili parne batne stroje. Uspešnejša Mauretania si je kmalu priborila modri trak (trofejo za najhitrejšo pot čez Atlantik in ga obdržala do leta 1929).

V prvih letih 20. Stoletja so premog, kot ladijsko gorivo začeli nadomeščati naftni derivati. Sprva so kotle za kurjenje s premogom prilagodili za nafto, z izumom dizelskega motorja pa so graditelji ladij prišli do pogonskega stroja, ki je porabil pol manj goriva kot parna turbina. Prva takšna ladja je bil Vulcanus.

Ko je pilot Eugene Ely vzletel s krova ameriške vojne ladje Birmingham, je združil zračno in pomorsko vojskovanje. Japonci so prvo letalonosilko Hošo splavili leta 1922. Britanska in ameriška mornarica sta leta 1941 starim ladjam dodajali vzletne palube in gradili letalonosilke.Letalonosilke zdaj niso več tako priljubljene, ker so zaradi svoje velikosti tarča vodenih raket.
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Slika 8- letalonosilka
Da se ladijske poti po ledenih morjih ne zaprejo, skrbijo ledolomilci. Te ladje imajo posebno močan trup, ki ne popusti pod silnim pritiskom ledu.

Howercrafti so najhitrejša morska plovila, ki dosežejo tudi 75 vozlov. Večinoma plujejo kot trajekti na kratkih razdaljah, recimo čez Rokavski preliv.

Hidrokrilnik se pri večji hitrosti dvigne nad gladino s pomočjo kril pod trupom. Na razburkanem morju ni stabilen, je pa zaradi majhnega upora kril hiter.

Supertanker - največje ladje na svetu so tankerji za prevoz nafte, največji tankerji pa so super velike nosilke surove nafte. Te velikanke so tudi pol kilometra dolge. Vsak tanker lahko nosi milijon ton surove nafte, skupaj pa predstavljajo polovico vseh tovornih nosilnih kapacitet na svetu.
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Slika 9- supertanker
Trajekt RO-RO - Vozniki zapeljejo na sodobni trajekt ro-ro na enem koncu, z njega pa po klančini na drugem koncu. Zamisel ni nova: ladje ro-ro so v 19. Stoletju prevažale vlake.

Vlačilec - Prvi praktični parnik je bil načrtovan za vleko, vlačilec pa je njegov sodobni potomec. Okretni vlačilci premikajo po pristaniščih tudi največja plovila. Močni vlačilci so nepogrešljivi pri reševanju poškodovanih in nasedlih ladij.

[image: image10.png]



Slika 10- vlačilec
Kontejnerske ladje - sodobne trgovske ladje posebej prirejene za prevoz blaga, shranjenega v kontejnerjih. Kontejnerji so po velikosti in obliki mednarodno standardizirani, zato imajo prirejena ladijska skladišča na palubi in pod njo. Zaradi tako organiziranega prevoza blaga je lažje delo pri natovarjanju in raztovarjanju. Zamisel o kontejnerskem prevozu se je rodila med 2. Vojno in se nato počasi razvijala do let 1965, ko se je po vsem svetu začela množična gradnja kontejnerskih ladij.
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Slika 11- kontejnerske ladje
ZAKLJUČEK

Od svojih začetkov do danes je transportna tehnika napravila ogromno pot. Od naprimitivnejših plovil, do hitrih prekooceank.

Potreba po transportu  dobrin in ljudi je postajala vse večja in intenzivnejša vzporedno s splošnim ekonomskim in tehničnim napredkom.

Danes je zemlja preprežena z gosto mrežo transportnih in komunikacijskih poti, ki predstavljajo pomembne elemente tehničnega obeležja sodobnega časa.

Pomorski transport je najvažnejši del svetovnega transporta, saj se skoraj tri četrtine svetovne trgovine odvija na morju. Ladje so tako glavni transpotrni faktor svetovne menjave ekonomskih dobrin.

Ladje predstavljajo najpomembnejša transportna sredstva tudi zaradi svojih velikih tehnično ekonomskih zmogljivosti in prednosti. S svojo kapaciteto in ekonomičnim izkoriščanjem energije predstavljajo najcenejšo obliko prevoza.Ladje  prevažajo sodobne stroje in druge tehnične naprave iz industrijsko razvitih držav, nafto iz Bližnjega vzhoda, malajski kavčuk, avstralsko volno, kanadsko in argentinsko pšenico, angleški premog, brazilsko kavo itd. Vse te dobrine tako pridejo tudi do najoddaljenejših mest njihove potrošnje.

Razvoj ladjarstva je odvisen od ekonomskih zakonitosti in tehničnega napredka. Tudi tu velja načelo, da se s čim manjšimi izdatki dosežejo čim boljši rezultati in na tem načelu sloni sodobno ladjedelništvo. Moderna tehnika pa se trudi, da bi tem zahtevam ugodila. Zaradi tega dejstva je potrebno sodelovanje med ekonomijo in tehniko, da se najde tista zlata sredina, da bi vsaka ladja kar najbolj odgovarjala namenu, za katerega je grajena.

Morje prekriva okoli 71% zemeljske površine, kopno pa le 29% in tako gledano so celi kontinenti le otoki, ki gledajo iz svetovnega morja. Če ne bi bilo morja, bi bili mnogi deli sveta med seboj ločeni in nedostopni. Morje, ki smo ga obvladali z ladjami, pa se tako spremeni v najidealnejšo pot, ki povezuje vse z morske strani pristopne dele sveta.
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