Ejercicio 1

En dos ciudades se llevó a cabo una encuesta sobre el costo de la vida para obtener el gasto promedio en transporte en familias constituidas por cuatro personas. de cada ciudad se seleccionó aleatoriamente una muestra de 20 familias y se observaron sus gastos semanales. De estudios anteriores que la desviación estándar que puede asumirse conocida. Los números pertinentes son: 
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Si se supone que se muesterearon dos poblaciones independiente con distribución normal cada una, obtener los intervalos de confianza del 95 % y del 99% para 
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¿Estaría inclinado a concluir que existe una diferencia real entre las medias poblacionales?

Ejercicio 2

En un tramo de carretera se ha colocado un cartel publicitario de ropa íntima femenina con una reconocida modelo de grandes dimensiones (“grandes dimensiones” se refiere al cartel y no necesariamente a la señorita). Se pretende determinar el impacto de este cartel en las velocidades de los automovilistas para lo cual se tomó una muestra de velocidades medidas por radar previa y una posterior, ambas de 21 observaciones cada una. Las medias muestrales fueron 
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, las varianzas muestrales, 
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. Suponga que las distribuciones son normales. (a) Sobre la base de pruebas de hipótesis se pide que INTERPRETE y COMENTE acerca del efecto en las varianzas, y respecto a la igualdad de medias. (b) ¿Se podría aplicar una prueba de datos apareados? ¿Por qué?
Ejercicio 3

Se desea establecer un modelo de planificación de transporte público en el que uno de los componentes depende fuertemente de si la familia del viajero posee automóvil o no. La ciudad se encuentra dividida en dos regiones netamente diferenciadas por una barrera geográfica (un río). Algunos de los participantes en el equipo de trabajo proponen hacer un modelo para la región de este lado y otro para la región de aquel lado. Esto en virtud de que suponen que el porcentaje de viajeros en ómnibus cuyas familias poseen al menos un automóvil varía fuertemente de una región a otra. ¿Hacen falta dos modelos? Para ello se tomó una muestra de viajeros en cada región y se obtuvieron los siguientes resultados.
Región 1: cantidad de encuestados 253, cantidad de personas de familias con auto 36

Región 2: cantidad de encuestados 321, cantidad de personas de familias con auto 41.

Ejercicio 4

En la medición de la percepción del tiempo de viaje por parte del usuario se realizó una encusta. En ellos se tomó el tiempo en que ascendían al colectivo, se tomó el tiempo de descenso y se les consultó, justo antes de bajar cuanto creían que había durado el viaje sin consultar su reloj. Las respuestas se encuentran en la tabla siguiente. ¿El tiempo percibido es mayor que el real?
	Persona
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15

	Real 
	15,2
	11,3
	25,1
	10,2
	35,1
	30,0
	27,8
	18,9
	20,6
	25,1
	13,4
	20,0
	29,4
	33,2
	17,0

	Percibido
	30,1
	18,0
	34,6
	18,9
	47,3
	41,9
	40,1
	24,9
	26,5
	36,8
	27,3
	37,1
	42,2
	42,0
	32,2
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