der Semtix AG im AStA FU

Die Zukunft des Semestertickets — das bist DU!

Semtix fiir’s Wintersemester 2004/05 gerettet, aber was kommt dann?

Das Semesterticket hat eine Galgenfrist bekommen. Am 07.05.2004
wurde das erste Verhandlungsergebnis erzielt: Die Studierenden der
FU werden im Wintersemester 2004/05 das Semesterticket zum Preis
von 115 EUR nutzen kénnen. Die Zukunft hingegen ist ungewiss.

Der Semesterticketvertrag  endet
mit dem Sommersemester 2004. Da
seinerzeit die Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung den Preis auf 109
EUR festgesetzt hat, sollte nach ei-
ner Einfilhrungsphase eine Nach-
kalkulation des Preises durchgefiihrt

werden. Schon damals konnte keine __

schaften crzielt werden,
umsatzzahlenbasierte Ertech

des Preises nicht mﬂgllch war Den I

Wochen-, ngeskarten oder qE;nz‘e‘l—:'

fahrscheine nutzen? Die Studicren-
den vf:rschwmden in diesen Tarifen.
Deshalb’ wurde ‘vertraglich geregeit,
dass die Varkeh;sunterﬁehmen Zu-
sammen#thit den.Studierendenschaf-
tcn allcr beteiligten Hochschulen
eine gutachterliche Nachkalkulation
anfertigen lassen. Genau heil3t es im
Vertrag: ,,Hierzu beauftragen die Ver-
tragsparteien einen neutralen Gutach-
ter, dessen Kosten zur Hilfte von den
Verkehrsunternehmen und zur Hilfte
durch die Studierendenschaft getra-
gen werden. Die Grundlagen der gut-
achterlichen Betrachtung werden im
Einvernchmen zwischen der Studie-
rendenschaft, dem VBB und den Ver-
kehrsunternehmen festgelegt™ (Se-
mesterticketvertragder FU, §6 Abs. 1).

Zu diesem Einvernchmen ist es aller-
dings nie gekommen. Die Verkehrs-
unternehmen bestanden darauf, dass
in der gutachterlichen Betrachtung
die sogenannten Bartarife (also Ein-
zelfahrscheine, Tages- und Wochen-
karten) beriicksichtigt werden. Die

Studierendenschaften haben dies
stark problematisiert, weil man mit
solch emner Betrachtung wieder am
Anfang steht. Auch nach Einﬁlh-
rung des Scmcstc ickets 1 ﬂ sich
hierzu keine vegls 'f*'l_ len

if solien kemen SLhwerpunkt

."f;larstaflen Dic Zeiten der groBen
&nnahmcn und Schitzungen sau@a g
o :_ﬁﬁnen der harten ‘ahlenWeichen. -

,.#.:_' i A
der Umsatzzahlen J’;“; ) auf" the-

oretischen Annahmml Jiber das Nut-
zungsverhalten der Studierenden im
offentlichen  Personennahverkehr.
Damit ist natiirlich viel Raum fur
Spekulationen gegeben. Dies erklart
auch, warum den Studierenden-
schaften verschiedene fragwiirdi-
ge Preisangebote gemacht wurden.

Im Januar 2004 - wohlgemerkt
funf Tage nach der Urabstimmung
— machten diec Verkehrsunterneh-
men das Angebot von 161, 60 EUR
plus 3 % jdhrliche Preisanpassung.
Der Preis beinhaltete die 9,5 % Ta-
rifanpassung der Azubi-Tickets, die
die Verkehrsunternehmen zum April
2004 durchgefiihrt haben. Nachdem
die Studierendenschaften diese eins
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zu eins Ubertragung auf das Semes-
terticket stark kritisiert haben, wurde
der Preis auf 152, 20 EUR korrigiert.

Nachdem sich die Studierenden-
schaften die Einsicht in dieses Gut-
achten erstritten hatten, wurde nach-
vollziehbar, was vorher Vermutung
war: Es wurden nicht nur unglaub-
wiirdige Annahmen zum Nutzungs-
verhalten der Studierenden getrof-
fen, es liellen sich auch methedische
Rechenfehler ﬁndﬂ;}wﬁ’eﬁlls die die
Brisanz clmse&ﬁut&chtens deutlich
Jmach%n imﬁﬁtan diirfen von den

& Studtﬁreﬁdsenachaﬂen leider nicht

welters 2geben werden. Sie unterlie-
gen de thwmgepﬂmht Aber wozu
auch ﬂiﬂ Studierenden informicren?

Zahfea sollen=sie; sonst nichts. Auf
““den Zahlﬁaﬁes‘*ﬂutachtens basie-
rend haben Mitglieder der Lédnder-

. koordination Semtix Berlin-Bran-
" =denburg (Zusammenschluss der
. _ Sem,&ﬁtcmckctbcauﬂraglcn aller
@t@lgtﬂn Hochschulen) eine eige-

‘Rechnung gemacht: Allein die
rrektur der Rechenfehler ergibt

4 eme Reduzierung des Preises auf

2024 EUR. Eine Relativierung
der Annahmen zum Bartarif ergibt
eine preisliche Spanne von minimal
87,29 EUR und maximal 118,49
EUR. Dies bedeutet im Klartext:
Jeder Euro, der tiber dic 120 hin-
ausgeht, ist in jedem Fall reiner Ge-
winn fur die Verkehrsunternehmen.

Mittlerweile ergab sich ein massives
Zeitproblem, denn der Termin fiir
den Druck der Riickmeldeunterlagen
rickte bedrohlich ndher und damit
auch die Notwendigkeit eine Rege-
lung fiir das Wintersemester 2004/05
zu finden. Das Ergebnis ist bekannt.
Nach einer umfassenden Mobilisie-
rung der Universitdtsverwaltung, des
Prisidiums der FU, der Presse und
nicht zuletzt der Senatsverwaltung

Fortsetzung auf der letzten Seite



Einige Anmerkungen zur aktuellen Politik de

Die Verkehrsunternehmen erh6hten in den letzten
Jahren in aller RegelmaRigkeit die Fahrpreise. Selbst
die jungste Umstellung des Einzefahrscheins von
2,10 EUR auf 2,- EUR erweist sich als Erh6hung, da
die Fahrscheine nun nicht zwei Stunden gtiltig sind,
sondern nur noch die Fahrt auf einer Strecke mog-
lich ist. Unter anderem das solidarische Fahrschein-
weitergeben soll hiermit unterbunden werden.
Weitere Preiserhdhungen sind die Abschaffung ver-
schiedener verglinstigter Monatstickets. So wurde
zum 1.1.2004 das Sozialticket fur Sozialhilfeempfan-
gerinnen (20,40 €/ Monat) ersatzlos gestrichen, der
Sozialhilfesatz wurde deswegen keineswegs erhoht.
Das Seniorenticket wurde zum 1.4.2004 zusammen
mit dem Arbeitslosenticket, mit bis dahin 80.000 Nut-
zerlnnen, gestrichen.
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Massiver Ausbau von Kontrollen

Laut Geschéftsbericht der BVG von 2002 werden
nicht mal 20% der Kosten flir Wachschutz, Videou-
berwachung etc. durch Inkasso des ,erhdhten Befor-
derungsentgelds” eingetrieben. Dieses wurde 2001
schon von 60 DM auf 40 EUR erhéht. Dazu kommen
die Inkassogebiihren der Eintreiberfirmen. Leute die
wenig Geld haben oder z. B. schon verschuldet sind,

kénnen und wollen die sich auftirmenden Inkasso-
forderungen immer haufiger nicht mehr bezahlen.
Die Verkehrsunternehmen haben ihre Kontrollen
nicht nur quantitativ erhdht, auch jegliche Kulanz
gegen Uber Zweifelsfallen gehdren der Vergan-
genheit an. Zunehmend machen sie von ihren Re-
pressionsinstrumenten wie Hausverboten etc. Ge-
brauch. Auf Beférderungserschleichung, wie das
Umsonstfahren im Amtsdeutsch bezeichnet wird,
steht bis zu einem Jahr Knast. Fur Menschen ohne
Aufenthaltsstatus kann eine Ticketkontrolle im Ex-
tremfall Abschiebung bedeuten.

Uberwachung

Die Verkehrsunternehmen wenden gigantische
Summen fiir den Ausbau ihrer Uberwachungstech-
nik auf. Pro StralRenbahnwagen sollen die Installa-
tionskosten 13.000 EUR kosten. Die aufgezeichne-
ten Daten werden nach einer Recherche des CCC
(Datenschleuder Nr. 81) funf Wochen auf U-Bahn-
hofen gespeichert, die Gesatmdatenmenge der
BVG an gespeicherten Uberwachungsbilder beliefe
sich demnach permanent auf 18 Terrabyte!
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r Verkehrsunternehmen und zu Alternativen

!

. =
Einzelfahrscheins der BVG Alternativen
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Das es auch anders gehen kdnnte, machen die in
e Templin und Labben durchgeflhrten Modellprojekte
= desBusfahrens zum Nulltarif deutlich. In Templin ver-
el A achtfachte sich die Nutzerinnezahl der dortigen Bus-
se, in Libben vervierfachte sie sich immerhin (Ber-
iner Zeitung vom 26.6.1998). Fir das Modellprojekt
kauften die Stadte den dortigen Verkehrsbetrieben
~ahrscheine aufgrund der Vorjahresverkaufszahlen
ab. Die Templiner wollten mit dem Nulltarif erreichen,
dass ihre Altstadt weniger von Autos verstopft ist.
In einigen Stadten wir auch schon Uber die Einfilih-
rung einer einkomensabhangigen Nahverkehrsab-
gabe diskutiert, um die &6ffentlichen Verkehrsmittel
= zum Nulltarif freizugeben. Wenn mensch beachtet,
e dass der Senat sowieso flirdie Verluste der BVG auf-
kommt und durch einen massenhaften Umstieg vom
Auto auf Busse und Bahnen auch massive Einspar-
potentiale gegeben ware. Neben der Abnahme von
Larm und Luftverschmutzung wirden sich besipiels-
weise Kosten beim Stral3enbau - und unterhalt redu-
zieren. Stellt sich die Frage fir wen macht der Senat
und der Vorstand der BVG eigentlich Politik? Fur die
Nutzerinnen oder fur die Automobilindustrie?

o
o
i

L L R
'-'h' e, o e

.......
mmmmmm
o

............

. "y - "y .y o e M gy
S0 S a1 o o 1 e e g Py e = e et Dt e o o e
o e e = [ Bera. N A g P e o a e s i g o o
B Rt O o e o L R e SRy e e e = ﬁ- L] i
e 0 i ¥ o o Bt e e

B e e sl ol S

e e e e e
I I I L] L] I L] L] T n ¥ ¥ I 1 I ¥

D A2 o P P o
2 2 2T 2 22

tick.et

Das elektronische tick.et ist der Versuch der BVG

ein Kilometer-Ticket einzufithren. Mittels aufwan-  Wir fordern:

diger Technik (die von der BVG geschatzten In-

stallationskosten von 50 Mio EUR durften wohlbei - Senkung der Vorstandsgehalter auf

weitem nicht ausreichen) soll die zuriickgelegte ein sozial vertretbares MaR

Strecke jedesmal genau berechnet werden. Dies . Abschaffung der Videoliberwachung
ist vermutlich nur realisierbar indem die U-Bahn  _ Weg mit den Kontrollen

Ein- und Ausgange mit Schranken versehen wer- e i
den. Die BVG geht von Mehreinnahmen durch ein = Mobilitat fur alle zum Nulltarif
elektronisches tick.et aus, selbst wenn 35% der
Nutzerlnnen aufgrund dieser weiteren Preiserho-
hung (im Gesprach sind laut Berliner Zeitung v.
17.7.2003 20 cent pro Kilometer) auf Busse und
Bahnen verzichten werden. Fir den Feldversuch

- zum tick.et 1999/2000 hat die BVG bereits 17,2
Mio EUR ausgegeben.

Der Vorstand der BVG ist Spitze!

Nun ja, zumindest Vorstandsgehalter sind es im
Bundesvergleich. Den drei Vorstandsmitgliedern
stehen 1,1 Mio. EUR zur Verfligung. Parallel zur
Abschaffung des Sozialtickets zum 1.1.2004 er-
hohten sich die Vorstandsmitglieder inre Gehalter
um 10%, in den letzten 6 Jahren insgesamt um W S .
30% (taz, vom 12.3.2004). Auf bezahlbare Tickets  seit Januar gibt es eine Interessante Webseite zur Protesten
sind die Herren aus der Chefetage damit wohl ~ gegen die BVG Politik und mehr:

kaum angewiesen! http://www.nulltarif.tk




Fortsetzung von Seite 1

fiir Stadtentwicklung war es mog-
lich, die Verkehrsunternchmen von

ithren Preisangeboten von 132, 30
EUR und spiter immerhin noch 120
EUR fiir das Wintersemester 2004/05
auf die einzig moglichen 115 EUR
zu driicken. Dies war allerdings
nicht ohne Zugestindnisse moglich.

Die Verkehrsunternehmen willig-
ten nur zu den 115 EUR fiir das
Wintersemester 2004/05 ein, nach-
dem sich die Studierendenschat-
ten verpflichteten, ihr Preisange-
bot zur Urabstimmung zu stellen.

Am 05.05.2004 fand e¢in Gesprich
mit dem Gutachter statt, bei dem die
o.g. Kritikpunkte erdrtert wurden.
Der Gutachter wurde bzgl. der me-
thodischen Rechenfehler mit einer
Nachkalkulation beauftragt. Ergeb-
nis i1st die Beachtung nur eines Re-
chenfehlers, der daraus resulticrende
reduzierte Preis von 138,45 EUR und
die Aussage, dass der Gutachter trotz-
dem einen Preis von 147, 54 EUR
fiir erforderlich hilt, um die Umsatz-
verluste der Verkehrsunternehmen
auszugleichen. Dieses Resultat lich
sich von den Studierendenschaf-
ten natiirlich nicht nachvollziehen,

Aber wo soll das alles hinfithren?

Bis zum 24.05.2004 soll ein fiir
die Urabstimmung verbindliches
Preisangebot erfolgen. Deshalb wer-
den die Studierendenschaften bis
zum 14.05.2004 1n einen intensiven
Kontakt mit dem Gutachter treten,
um mit ithm seine Argumentation zu
diskutieren. Ob dies zu einer Redu-
zierung des Preises durch den Gut-
achter fithrt und dies ggf. Akzeptanz
bei den Verkehrsunternehmen findet,
ist — gerade Anbetracht des schma-
len Zeitfensters — eher fraglich. Es
ist eher davon auszugehen, dass das
folgende Preispaket zur Urabstim-
mung gestellt werden muss: 147
EUR zum Sommersemester 2005,
Preisanpassung von 3 % zum Som-
mersemester 2006 (151,41 EUR)
und eine weitere von 3 % zum Som-
mersemester 2007 (155,95 EUR).
Zum Sommersemester 2008 soll ein
neuer Vertrag ausgehandelt werden.

Kleine Randnotiz: Ausgehend von
120 EUR als kostenneutralem Preis
(dies beinhaltet keine Relativie-

rung der von den Verkehrsunter-
nchmen getroffenen Annahmen)
und 130.000 Berliner Studierenden
wirden die Verkehrsunternehmen
mit ithrer Preisvorstellung bis Mirz
2008 bereits 24.533.600 EUR rei-
nen Gewinn machen. Fiir die Ver-
kehrsunternehmen: ungeniigend.
Fir die Studierenden: Pcanuts???

Um ein weiteres Zeitproblem und
damit die Gefdhrdung des Semes-
tertickets zu verhindern, muss die
Urabstimmung noch in diesem Se-
mester stattfinden. Naheres dazu
findet Ihr auf der AStA-Home-
page oder auf den Plakaten, die
frithzeitig ausgehangen werden.

Die Zukunft des Semestertickets
liegt also in Euren Hénden. Stimmt
[hr fiir diesen Preis, besteht keine
Maoglichkeit, den Preis fiir das Se-
mesterticket neu zu verhandeln. Thr
seid dann gezwungen diesen iiber-

hohten Preis zu bezahlen. Die Pla-
nungssicherheit bis Miérz 2008 1st
eine Mogelpackung fiir den Versuch
einer Sanierung von Finanzléchern
der Verkehrsunternehmen, die auf
die Studierenden abgewilzt wer-
den soll. Stimmt Thr gegen diesen
Preis, begeben wir uns zwar wieder
in eine ungewisse Situation, aber
in eine mit Verhandlungsoption.

Das Semesterticket ist vor allem des-
halb fiir die Studierendenschaft wich-
tig, weil es eine soziale Einrichtung
fiir Studierende ist, die die notwen-
dige Mobilitdt in Berlin gewihrleis-
tet. Das Semesterticket funktioniert
nur nach dem Solidarprinzip: alle
zahlen, fiir alle wird das Fahren bil-
liger. Dieses Konzept geht nicht auf,
wenn es lautet: alle zahlen draut,
die Verkehrsunternehmen verdie-
nen Millionen. Das Semesterticket
ist ein Ticket flir Studierende, nicht
fir gewinnsiichtige Unternehmen.

Semesterticket
WEG?

Fahren wir jetzt alle FAHRRAD?

BVG News: +++uberhdhte Vorstandsgehalter-+++Streichung
des Sozial-, Rentner- und Arbeitslosentickets+++ErhGhung
der Preise (jahriich +++Bau der kiirzesten U-Bahnlinie der
Welt+++mehr Kontrollettiterror+++Reduzierung von Buslinien
ins Umiand+++STREICHUNG DES SEMESTERTICKETS+H++
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Mi. 12.5.

14 Uhr, Silberlaube
Horsaal 1A

Aktuelle infos zu den Semtixverhandlungen.
Wie kdnnen wir uns wehren?

Kommt alle!



