O assunto de hoje é “Frete”, mais especificamente “Pregos dos Fretes”.

Como trader, nunca me preocupo com o pre¢o de determinada mercadoria ou
servigo hoje, e nem tento inventar uma Bola de Cristal que me permita projetar
o pregco em uma determinada data futura. Meu interesse se resume a tendéncia
dos pregos. Para isso, prefiro olhar mercadorias e servigos que sigam de perto
a Lei da Oferta e da Procura.

Os precos dos fretes se enquadram nessa categoria. Estdo sujeitos a
capacidade de transporte disponivel e a necessidade por esse mesmo
transporte. Pela Lei da Oferta e da Procura, o prego ira variar para que seja
encontrado um relativo equilibrio entre a necessidade e a capacidade
disponivel. Como me interesso pela tendéncia dos precgos, pouco importa se
hoje o pregco é R$1,00 e tende a R$1,10, ou se é R$100,00 e tende a

R$110,00. Em ambos os casos, ha uma tendéncia de 10% de aumento.

Varios sao os fatores que compdem os precos dos fretes, entre eles o preco
dos combustiveis, o desgaste do equipamento (caminhdo, trem, navio ou
avido), alteragbes na regulagdo (leis, normas, regulamentos), seguros e

concorréncia.

No Brasil, para os precos domeésticos, o 6leo diesel ndo deve sofrer grande
variagdo, mesmo com o0 aumento do petréleo, pois essa € uma medida
impopular, que acarretaria aumentos de precos de produtos basicos e das
tarifas de 6nibus, e ndo espero que um governo “social-desenvolvimentista”
promova um aumento real, apenas um pequeno aumento acompanhando a
inflacdo oficial. J& o querosene de aviagdo deve acompanhar a tendéncia

mundial de aumento.

O componente “desgaste” s6 é representativo para a analise da tendéncia dos
precos no caso dos fretes rodoviarios domésticos, dadas as condi¢cdes das
nossas estradas. Com o aumento do uso, as estradas tendem a se deteriorar

ainda mais, o que eleva os custos de desgaste (pecas, manutengdes).



No tocante as alteragdes na regulagdo, a ANTT aprovou normas que, em uma
primeira analise, sdo prejudiciais aos caminhoneiros autbnomos, e entrardo em
vigor em jan/2008. Essas s&o as informag¢des que eu tenho e n&o vi nada,
ainda, desmentindo ou confirmando. Se alguém tiver informagdes mais

recentes, por favor me envie.

No que se refere aos seguros, novas regras da SUSEP dificultardo
enormemente as seguradoras fazerem seguro de cargas em transporte
rodoviario, pois exigirdo, também a partir de jan/2008, uma reserva técnica

muito mais elevada do que hoje. As seguradoras estao discutindo isso.

Quanto a concorréncia, as negociagdes certamente sdo muito duras. Sabemos
que a producao e o comércio mundiais estdo aumentando, e que esse aumento
vem ocorrendo a uma velocidade muito grande, provavelmente maior do que o
crescimento da oferta dos transportadores. Construir e colocar em operagao
um novo navio nao € tarefa trivial. Construir um novo ramal ferroviario ou
aumentar um ja existente é igualmente complicado. Com isso, a hipétese € que

veremos um rali de alta nos precos dos fretes internacionais.

No caso do transporte rodoviario terrestre doméstico, temos o aumento da
producao de graos no interior do pais, que devera ser escoado por caminhdes.
Se esse aumento da produg¢ao também for maior do que o aumento do numero
de caminhdes disponiveis para o transporte, também teremos aqui um rali de

precos.

O exposto acima é hipdtese e precisa ser testado no mercado.
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