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De bedoeling is, dat het Europese netwerk voor hogesnelheids treinverkeer een samenhangend geheel gaat vormen. Alleen dan heeft Europa er echt wat aan. Daarvoor moet er het nodige tussen de landen afgestemd worden, zodat treinen en personeel tussen de landen vrij kunnen bewegen. Maar ook veilig en bedrijfszeker. De infrastructuur moet dat ook toelaten. Dit is de interoperabiliteit. De verschillende landen in Europa (de Lidstaten) kunnen dat niet ieder voor zich regelen, maar moeten daarin samenwerken. Om dat te bereiken heeft de Europese Commissie in 1996 een Richtlijn opgesteld: de Richtlijn 96/48. De Lidstaten moeten de Richtlijn omzetten in hun eigen wetgeving. In verschillende landen (waaronder Nederland) is dat inmiddels gebeurd. In een beperkt aantal landen is het nog niet (helemaal) af. 

De Richtlijn 96/48 

Door de Richtlijn komt er structuur in het realiseren van de interoperabiliteit. De Richtlijn begint met een aantal definities. Voor het hogesnelheidsnet gelden een vijftal essentiële eisen: veiligheid, betrouwbaarheid, 
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gezondheid, milieu en technische compatibiliteit. Daarnaast zijn er een groot aantal karakteristieken die van belang zijn omdat de interoperabiliteit hier direct of indirect van afhangt. Dit zijn de fundamentele parameters. Het hogesnelheids-spoorwegsysteem wordt opgeknipt in een achttal subsystemen. In de subsystemen worden interoperabiliteitsonderdelen aangewezen. 



Voor de subsystemen komen er zes Technische Specificaties, de TSI’s: infrastructuur (infrastructure), materieel (rolling stock), energievoorziening (energy), besturing en seingeving (command and control), onderhoud (maintenance), exploitatie (operations). Deze worden voorbereid door een organisatie waarin de Spoorwegindustrie en de spoorwegmaatschappijen samenwerken. Zo’n organisatie is ook feitelijk opgericht: de AEIF (Association Européenne pour l’ Interoperabilité Ferroviaire). De TSI’s kunnen naar Europese Normen (EN’s) verwijzen. De EU zal de TSI's uiteindelijk vaststellen. 

De Richtlijn bepaalt dus hoe de TSI’s tot stand komen. Maar ook hoe de TSI’s in de praktijk gebruikt worden. Er is voorzien in keuringen door onafhankelijke en deskundige organisaties: de Aangewezen Instanties of Notified Bodies (NoBo’s).

Door de Richtlijn worden keuringen door NoBo’s van subsystemen en interoperabiliteitsonderdelen verplicht gesteld. Dat is tamelijk dwingend en via wetgeving in de Lidstaten voorgeschreven. Maar het gaat natuurlijk om het bereiken van het doel dat met de Richtlijn beoogd wordt: het creëren van een veilig en betrouwbaar doorgaand Europees Hogesnelheids Railnetwerk. Het is bovendien niet toegestaan om zaken in de handel te brengen die niet gecertificeerd zijn. 

De in Nederland aangewezen Nobo’s zijn:

Om alle mogelijke vraagstukken die zich bij het werken met de Richtlijn en de TSI’s kunnen voordoen effectief te kunnen behandelen is er een speciaal Comité opgericht. Omdat het Artikel 21 van de Richtlijn de bevoegdheden van dit Comité regelt, wordt deze club "Artikel 21 Comité" genoemd.
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De brochure Interoperabiliteit, uitgegeven door het ministerie van Verkeer en Waterstaat met medewerking van Railned en KEMA Rail Transport Certification wordt voorbereid en zal in het eerste kwartaal 2001 gereed zijn.



