Het spoor knarst van alle kanten.

Commentaar LORR 

Als commentaar wil ik bij  de laatste alinea beginnen. De reden is dat hier eigenlijk iets wordt aangegeven, wat een van de belangrijkste reden is van de spoorproblemen. De oorzaak is niet de ontvlechting van het systeem. Het systeem is nooit echt uit elkaar gehaald. 

Na al die jaren dat wij kontakten hebben gehad met de diverse instanties, moeten wij tot de conclusie komen dat de organisatie nog steeds hinkt op twee gedachten en op een beperkte investeringsinspanning.

De keuzen die gemaakt zijn, zijn nooit echt uitgekristalliseerd. Een echte evaluatie is nooit geweest. Er is nooit een bedrijfsdoel gesteld en er zijn nooit financiële bronnen beschikbaar gesteld die het bedrijf een zelfstandige investeringscapaciteit gaven. Omdat  de bedrijven  Prorail en NS met handen en voeten gebonden waren aan de overheid, waren ze direct een speelbal van politici als van Gijzel en consorten. Ook kwamen ze  onder invloed van belangengroepen als de Rotterdamse dozenschuivers. 

Het belangrijkste probleem was dat ze jaarlijks  onder de knoet doormoeten van de begrotingsproblemen, dus een slachtoffer zijn  voor de waan van de dag. 

Het heeft geen nut een politicus te vertellen, dat een technische installatie een bijna vaststaand bedrag nodig heeft voor onderhoud en afschrijving.  Het heeft geen zin om aan te geven dat het beschikbaar stellen van deze bedragen geen vrije keuze is, maar een keuze  tussen teloorgang, in standhouding of vooruitgang. 

Gezien de wensen van de politiek meer vervoer over het spoor te mogelijk te maken, houdt in standhouding dus in dat er meer financiële middelen worden ingezet. 

De organisaties  hebben dus met een spagaat te maken. Van de ene kant zitten ze met een niet door te knippen navelstreng vast aan een overheid en  aan de ander kant moeten ze functioneren als een zelfstandig bedrijf met een bepaalde maatschappelijke doelstelling. Je zou het niet wensen dat het je overkwam, maar wij in Nederland doen dit met droge ogen. 

Verder hebben die organisaties ook te maken met allerlei instellingen die iets willen en die vaak om allerlei onduidelijke redenen ook iets te zeggen hebben.

En dan heb je natuurlijk de mensen die werken aan het spoor. Na  al die tijd dat wij ons met het spoor bezig houden, zijn we toch wel tot de conclusie gekomen, dat er groepen werknemers zijn die gewoon uit persoonlijke beweegredenen zich  voorgenomen hebben, dat ze die treinen op het spoor houden.

Kost wat kost. In al die gesprekken die ik gevoerd heb met mensen die uit de organisatie vertrokken zijn, bij de laatste reorganisaties, komt toch de spijt dat ze er niet meer werken, vaak bovendrijven.  Vaak komt naar voren dat het een prachtig bedrijf was, maar dat ze niet meer konden werken onder de nieuwe regiems, omdat die er nog geen verstand van hadden. Maar zeiden ze dan "op de werkvloer lopen er nog heel veel mensen rond, die met hart en ziel aan dit bedrijf verbonden zijn en die alleen door pensioen of  overlijden zullen wegvallen.

Hebben wij een idee, hoe het wel zou moeten. Ja.

Wij zijn van mening dat er een vervoersautoriteit moet komen.  In ons land heeft men in het kader van mobiliteit te maken met zoveel verschillende faktoren en belangen, dat de prioriteit door een organisatie wordt bepaald. Gedelegeerden en wethouders, rijkswaterstaat en ministeries krijgen alleen mogelijkheden om infra structuur aan te leggen als die autoriteit toestemming heeft gegeven. Geen Telegraaf akties meer tegen spitsstroken die aangelegd zouden zijn uit politieke overwegingen, Geen Anwb die  toen tegen kilometer heffing en nu weer even niet. Een autoriteit, die ook nog in staat is tijdswegen uit te zetten voor de procedures.

Verder moeten de bedrijven als Prorail en NS in staat zijn, om maximaal voor 49 % van hun vermogen uit de kapitaalmarkt te halen. Het zal ze in staat stellen te functioneren en te voorkomen, dat ze de schuldvraag in het midden moeten laten. 

Voor ons is het duidelijk. De overheid heeft de verkeerde uitgangspunten gekozen. De enige fout die de bedrijven hebben gemaakt, is dat ze akkoord zijn gegaan met die uitgangspunten. Dat is ze aan te rekenen

