Hola a todos. 

Varias veces me han preguntado que es un "CHOQUE EN UN CAÑON". Los usuarios de armas de fuego enseguida lo identifican con el agolletamiento de distintos diámetros que tienen las escopetas, como ser "cerrado, medio y full". 

En las armas de aire comprimido, los pioneros en la utilización del choque son los alemanes, he sido dueño de un rifle alemán marca TELL de preguerra, que ahora está en el museo del aire comprimido del Dr. Roberto BEEMAN y creo que son los únicos que lo utilizan en la actualidad. 

El fabricante de cañones MOGGIA lo tomaba como defecto, otro armero que conozco también, a ambos les tuve que explicar de que se trataba y el hijo de Antonio, de nombre JORGE se quedó con la inquietud y tenía ganas de producir una matriz para lograr esa condición para cañones de aire comprimido (pero por ahora es una promesa), las armerías ni saben de que se trata, (lo mismo me sucedió a mí alguna vez). 

Todas las armas de alta competición con cañones de calidad lo poseen, como ser FEINWERKBAU, HW, DIANA, STEYR, etc. ahora lo incorporó el SLAVIA en su modelo 634. Mis cañones de mis PCP TALON (de 12 y 24 pulgadas) y AIR ARMS lo poseen. 

El CHOQUE DE CAÑON en arma de aire, consiste en una abrupta reducción de 7 centésimas del diametro real y nominal o sea del campo y macizo y la mantención de este diámetro por el largo de 2 ctms. coincidente con la salida de boca. 
El efecto que se persigue es que el balín diábolo, una vez asomada su cabeza fuera de la boca su falda lo siga manteniendo en forma recta y perfectamente centrada en relación al eje del cañón, logrando con ello la máxima precisión y aumentando la velocidad inicial ya que colecta la presión residual. 

La prueba más realista que pueden hacer para verificar lo que digo es tomar un balín y empujarlo lentamente con una baqueta y cuando se asoma la cabeza, si el cañón no tiene choque, este volteará hacia un costado con facilidad. Muchos dirán que ello sucede porque es empujado lentamente, bien en parte es cierto, pero creanme que el balín se llega a voltear y eso se traduce con la distancia. Si realizan la prueba con un cañón chocado (con algunas de las marcas que cité anteriormente) verán que el balín asoma la cabeza con una rectitud perfecta y se mantiene así hasta que la cola se desprende de la boca. 

El CHOQUE DEL CAÑON en armas de aire comprimido solamente es aplicable a los balines diábolo por dos razones: 1) constitución de plomo un material sumamente blando; 2) mínima superfecie de fricción y fijación al cañón, el proyectil se sostiene por el aro de cabeza y el aro de cola. 

El CHOQUE DEL CAÑON es negativo en los siguientes casos: proyectiles blindados, proyectiles tipo spitzer, y en balines esféricos. Por lo tanto no es aplicable en las armas de fuego. 

EL ANTICHOQUE DEL CAÑON: muchos fabricantes ignoran este tema, tuve un rifle CAREER ULTRA calibre 9mm, donde la firma SHIN SUNG armó el cañón al revés, tuve que realizar un rebaje con calisuar para que comenzara a pegar, porque el balín pasaba por la zona de menor diámetro y bailaba a lo largo de todo el cañón. He visto algún que otro SHARK con este defecto. Tambien he visto numerosos rifles chinos con palanca de quiebre lateral y de quiebre de cañón que embujan el cañón sobre la báscula en caliente para que luego al enfriarse el primero quede perfectamente clavado. Lamentablemente no solo queda bien clavado, al enfriarse la báscula se contrae y origina un anillo de reducción de calibre sobre el mismo cañón que al pasar por allí el balín se trafila y luego sigue bailando flojo dentro del ánima de este. Otro que estaba utilizando esa técnica y al parecer la suspendió fue el fabricante de los rifles de CO2 MENALDI, repujaba en el cuerpo del cerrojo el cañón pero allí quedaba un aro interno de menor diámetro al cañón, resultado: la trafilación del balín y que luego este bailara por el cañón. 

¿COMO DETECTAR EL ESTADO DE UN CAÑON SI TIENE GOLPES DE HERRAMIENTA, CHOQUES U OTRAS IRREGULARIDADES?. Se empuja un balin en contrasentido, es decir de la boca hacia recamara mediante una baqueta y lentamente, Si se han formado aros o choques el balin se trabará. Si tuviera el choque de salida en la boca, luego de pasar el balin por este tendrian que seguir flojo y caerse desde la recámara. 

COMO SE FABRICA EL CHOQUE. Según Jorge MOGIA, fabricante de cañones me dijo que solo se puede hacer con una matriz. Averiguaciones personales me han demostrado que se puede lograr con otro procedimiento. Quien tenga una maquina estriadora por expansión, a la salida de la herramienta logrará un repuje de material que se mantiene aproximadamente por dos centímetros disminuyendo el diámetro uniformemente y luego lo recuperará, por lo menos eso sucede con el barral en acero SAE 1020. Estimo entonces que los alemanes capitalizan ese situación cortando el cañón justo en donde finaliza el choque y ensamblan el cañón dejando la reducción del lado de la boca. Como muchos fabricantes ni saben de que se trata cortan el cañón a la medida de fabricación sin interesarse donde está el choque, por eso puede estar presente en la propia recámara, y de allí en más en cualquier punto del cañón. 
Tengo en mi poder un cañón de SHARK que lo hice tornear para colocar en un TALON SS para disparar con munición nacional, ya que su calibre va perfecto para balines ORBEA. Este cañón vino con un choque de 2 ctms. faltando aproxidamente 6 ctms. antes de la boca de salida (el cañón mide 43 ctms.). Quise tenerlo de ese largo original, pero lo hice cortar a 37 ctms., que es hasta donde llega el "choque" por expansión. La precisión que tiene es impresionante (siempre tirando con balines diábolo de marca ORBEA). No le envidia nada al cañón WALTHER original, con la única diferencia que el SHARK emploma bastante y hay que mantener la limpieza cada 100 disparos. 

Espero que el presente le sea de utilidad a todos los aficionados como yo. Un fuerte abrazo para todos. 

KANION

