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Ante la situacion en que se encuentra el servicio de Metro para los habitantes de La Canyada, se
analiza y se expone el que tal vez es su problema principal: el horario, l0s intervalos entre trenes.

-Situacién actual: En primer lugar los datos actuales de servicios disponibles, sentido La Canyada —
Valencia, para los dias laborables :

-34 servicios entre las 6,00 h y las 23,00 h.
-Intervalo promediado: 30 min.

-Reparto de los intervalos :
8 de 15 min.
13 de 30 min
11 de 45 min.

-Consideraciones.

1. La reforma del tendido de las vias y el desdoblamiento de las mismas en el tramo de “Entrepins”
finalizé el ailo pasado y no ha servido, como se prometia, para incrementar el trafico de trenes. La
disposicion de los trenes "semidirectos” ha conseguido un 20% de servicios con intervalos de 15m., pero
a cambio se tiene un 35% con intervalos a 45m. En resumen, se dispone del mismo ndmero de
trenes/dia que antes de la reforma. En realidad no se ha conseguido mejorar sustancialmente el servicio
que se venia dando histéricamente pues mantenemos el mismo intervalo promedio de 30 min. a lo largo
del dia, tal como se venia dando desde hace mas de 25 afios: jla era del “trenet”.

.2. Desde Patemna hacia Valencia se dispone de 78 servicios dianos ( dias laborables) frente a los 34
desde La Canyada: significa que 44 convoyes tienen como punto de partida o terminal la estacion de
Paterna: mueren y nacen en Patema. Hacia Liria solo prolongan su servicio menos de la mitad de los
trenes (un 43 %).

.3. Se trata de un problema que afecta por igual a toda la Linea 1 a partir de la estacion de Patemna
hasta Liria. Quedan pues precariamente servidas un total de 6 estaciones y 7 apeaderos. En Paterna,
ademas de La Canyada, los apeaderos del barmrio de Santa Rita, el Poligono de la Fuente del Jarro o la
Vallesa, y, poblaciones a continuacién, como L’Eliana, Pobla de Vallbona, Benaguacil y Liria, que vienen
a totalizar una cantidad de habitantes que rondan los 100.000, (datos actuales sin consideraciones de
incrementos futuros, absolutamente probables).

.4. En un desarrollo cabal de un Area Metropolitana como la de Valencia, en cualquier zona europea, y
en los tiempos que corren, estariamos implantando una linea de ferrocarril que vertebrara esta zona y
diera coherencia a un hecho irrefutable como es la trascendencia e importancia que un transporte
publico eficaz tiene para los habitantes de la zona y para el desarrollo econdémico de la misma. Se trata
de un aspecto tan relevante e incontestable que justificaria por si solo altisimas inversiones de nueva
planta para su consecucion. ‘

Pues bien , se dispone del tendido de una linea fémea, a lo largo de la que se ha venido asentando
poblacion a lo largo del pasado siglo, como prolongacién de la red de Metro de la ciudad de Valencia, y
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su aprovechamiento es deficitario, residual, y nos preguntamos si no serd meramente festimonial: para
guardar las formas.

Tenemos las infraestructuras mas basicas y costosas, desde los terrenos y las explanaciones
hasta las lineas de energia , y se estan infrautilizando descaradamente.

.5. Nos encontramos con un caso paralelo al del tremendo problema de la ampliacién del By-Pass,

contra el que estamos luchando desde Paterna y La Canyada, porque nadie encuentra soluciones

alternatlvas para el transporte de personas y mercanmas que no sea la de los vehiculos a motor: coches
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