David Saelens “Sneller dan zijn  wagen”

Lang, knap, 26 jaar mannelijkheid, snel en zo goed als Vlaanderens eerste Formule I piloot. Voorlopig zit hij nog even in de Formule Super Nissan Fallara, een nieuwe competitie voor eenzitters met 410 pk, die 300 per uur gaan. Een klasse tussen Formule I en Formule 3000. Saelens kan daar wereldkampioen in worden, want hij is mogelijk de beste piloot in die klasse. Saelens is altijd sneller dan de wagen waarmee hij rijdt. En dat kunnen er niet veel zeggen. Als achttienjarige was hij winnaar van de Marlboro Masters op het circuit van Zandvoort, het wereldkampioenschap voor jongeren. Kampioen van Frankrijk Formule Renault, Europees kampioen,  pole Formule 3000 in Monaco. Hij heeft de klasse, de charme en de gebreken van de groten. Saelens heeft Star quality. Moet je bij gelegenheid maar eens een  keer aan de vrouwen vragen in zijn woonplaats Monte-Carlo. Of aan zijn vriendin, de langbenige, hoogbonde Laurence Borremans, miss België 1996. En hij lééft graag. Op het verjaadgasfeestje van een bloedmooie bankdirectrice in Monaco, zag ik Saelens met een Schtose collega  sloten Sambuco drinken. En na elke slok Sambuco stak hij met een stijlvolle Monaco-aansteker zijn adem in brand. Zijn Schotse vriend Peter Dumbreck, wereldberoemd dankzij zijn driedubbele salto met een Mercedes 360 PU in de vierentwintig uur van Le Mans, deed het hem na en verbrandde zijn tong. Dit maar om te zeggen dat de knappe David Saelens snel is en wie hem volgt kan zijn tong verbranden.

We ontmoetten David in het Italiaanse restaurant Michelangelo, hét trefpunt van de Formule I coureurs in Fontveille (het miljardairsgehucht in Monaco gebouwd op water –red.). Getuige daarvan een tiental helmen met handtekening van Schumacher en co. Saelens heeft de hele voormiddag getraind en drinkt enkel water (Perrier). 

SAELENS: Ik hou er niet van de zaken half te doen. Wat niet 100 procent is gooi ik weg. Mijn website bijvoorbeeld. Die werd gemaakt door studenten. Die gasten deden dat prima, maar in de examenperiode of zo werd het niks. Dus wég website. Van de één dag op de andere.

Je hebt deze winter getest in de Fomule I. 

SAELENS: Spectaculair!! Waw! Dàt zijn wagens!!!  Zeer zeker. De power in je rug is ongelooflijk. Als in een vliegtuig. Formule I bolides zijn zovéél sneller en krachtiger dan de Formule 3000 cars. Vooral de remmen zijn niet van deze wereld. Carbonremmen. De eerste bocht die ik nam, had ik al prijs. Met zo’n 300 kom per uur, ging erg hard op de remmen en stond metéén stil. Compléét stil. Niet nà de bocht, maar enkele meters voor de bocht. Hallo!

Er zal wat afgelachen zijn in pits.

SAELENS: Zal wel. ‘k Heb dus moeten accelereren om die bocht te nemen. Ongelooflijk. Enfin, aan het einde van de dag was het toch maar mijn beurt om te lachen. Van de vier piloten die ze bij Minardi hadden getest, was Saelens de snelste.

Maar je bent er dit jaar niet bij.

SAELENS: Niet bij de Formule I.. Nee, nee.  Nee…

Wat is er gebeurd?

SAELENS: Oh ja. Altijd hetzelfd, hé. Je moet absoluut een dikke sponsor meebrengen. En liefst een héle dikke. En hoewel ik deze winter ook weer veel deuren heb platgelopen, heb ik er geen. Geen dunne, geen dikke, geen enkele.  Belgische firma’s lijken die enorme publiciteit die de Formule I kan bieden niet nodig te hebben… Of kunnen die Formule I reclame niet betalen. En voor buitenlandse firma’s ben ik als Belgske uit Ieper niet interessant. 

Thierry Boutsen vertelde me onlangs dat hij indertijd veel geld heeft geleend bij verscheidene banken om te kunnen debuteren in Formule I. Véél geld dus.

SAELENS: Nooit! Nee, nee, nee. Zou ik nooit doen. Pas op, we leven in een andere tijd hé. Het is nooit gemakkelijk geweest om  Formule I te rijden. Ook niet in Boutsens tijd. Maar in de afgelopen twintig jaar is toch één en ander veranderd. Er kruipt véél, véél meer geld in deze sport. En ook de politiek is veranderd. Vroeger was een ecurie, een renstal, meestal de eigendom van één enkele persoon. Van McLaren, Watkins, Tyrrel, Brabham, noem maar op. Als ze je een toffe knul vonden aan de toog van hun stamcafé, kon je rijden. Tegenwoordig daarentegen zijn de écuries eigendom van multinationals zoals Mercedes, Jaguar, Toyota, Honda. Wat wil zeggen dat je kandidatuur om rijder te worden eerst moet worden goedgekeurd door een volledige beheerraad. Je moet als het ware examens afleggen. Er zijn amper 24 plaatsen in Formule I, maar er zijn méér dan 24 héél goeie piloten in de wereld, snap je? Kerels die binnen de seconde rijden. Dus niet alleen het talent speelt een rol, maar ook de politiek, de nationaliteit en zoals altijd het sponsorgeld dat je meebrengt. Het is duidelijk dat BMW en Mercedes grààg een Duitser in het team zien. En als tweede rijder een Brit, Fin of Braziliaan… Iemand van de grote Formule I landen.

Heb je in stilte alle hoop opgegeven?

SAELENS: Opgeven? Ik? Nooit. Never give up! Opgeven staat niet in het woordenboek van Ieper. Maar het wordt zeker niet makkelijk. En het is ontmoedigend. We kunnen stellen dat ik in mijn Formule 3 periode ongeveer alles heb gewonnen wat er te winnen was. Maar het helpt me niet! 

Je bent toch maar in de Formule 3000 geraakt.

SAELENS: Dankzij Fina, ja. Merci Fina. Het goede Fina sponsort mij al van in de tijd dat ik nog geen rijbewijs had. 

Pa werkte bij Fina?

SAELENS: Nee, nee mijn vader had een winkel. Het is begonnen met een kleine commerciële deal. Ik kreeg een kleine driehonderdduizend frank. Met dat geld en nog wat méér, reed ik Formule 3 en werd meteen vice-Europees kampioen. Fina ging dus door, want omdat ze als grootste Belgische petroleumbedrijf zo weinig deden voor Belgische piloten, kregen ze veel kritiek in de media. Ze beloofden mij te helpen tot in de Formule I.. Maar dat is twee jaar geleden allemaal in duigen gevallen toen Fina werd overgenomen door Total en Elf. Op dat moment was ik nochtans echt rijp voor Formle I…. Ik was als eerste niet-Fransman kampioen van Frankrijk, vice-Europees kampioen in Formule Renault en in Zandvoort had ik de Marloboro Masters gewonnen. … Vierde in Monaco voor een eerste deelname.. ’t Geld was er, de resultaten waren er… En dan kwam er dus bij Fina een andere beheerraad, met méér Fransen en die wilden Franse piloten. Géén schone jongen uit Ieper.

Fransen zijn erg chauvenistisch…

SAELENS: Het is de wet van de sport. Chauvenisme hoort erbij… Fransen zijn blij als een Fransman wint. Belgen als een Belg wint.

Het werd 2 jaar Minardi Formule 3000. Met in 2000 pole-position in Monaco en het podium. In 2001 daarentegen…

SAELENS:  In 2001 heb ik mijn rug gebroken.

Rug gebroken.

SAELENS: Rug gebroken, pols, ligamenten gescheurd… Twee maand niet gekoerst.

In het Britse Silverstone. 

SAELENS: Ik reed 260 per uur en ik ben van de baan gegaan.

Je ging iets te snel.

SAELENS: Het is een driedubbele bocht. De eerste bocht doe je flat, vol op de gas. De tweede doe je iets minder vol en de derde nog ietske trager. En het regende, ja.

250 per uur was genoeg geweest.

SAELENS: Ik dacht, Saelens doe hem flat. Ik stond op dat moment virtueel op de pole… En de baan werd droger en droger. Dus moest ik proberen om nog voor de anderen voluit door die bocht te gaan. Dus hield ik mijn gaspedaal ingedrukt. En ja… Ik denk nu dat het een paar ronden te vroeg was. Ik draaide aan mijn stuur, maar de wagen reed rechtdoor.

Vroem recht naar de hostessen achter de muur.

SAELENS: Er was niets meer aan te doen. De wagen was weg. A rough ride. Bumpy ride. ‘k Heb veel stukken en brokken van mijn auto zien voorbij vliegen, maar geen lingerie.

Als de wagen wegdraait is er niks meer aan te doen?

SAELENS: Oh nee. Mag je zijn wie je wil. Dan zit jaar daar te wachten tot het stil wordt. Je hoopt dat het spel zo rap mogelijk stilstaat.

En?

SAELENS: Het duurde héél lang. En toen ik wilde uitstappen lukte het niet. Eerst had ik een voor mij totaal onbekend getintel in mijn benen. En meteen daarna niets meer. Tot ’s avonds heb ik mijn benen niet meer gevoeld.

Bang?

SAELENS: Toen ik in de helikopter lag was ik bang. Dat getak-tak-tak van de helikopterschroef deed mij denken aan gewonden die ze vervoeren in oorlogsfilms.

Verloofde naast je? Hand in hand?

SAELENS: Het was pas gedaan met mijn vriendin. En mijn pa die normaal altijd naar de koers komt was er ook niet. Gelukkig was er wel een heel goeie vriend bij me. Op zo’n momenten ben ik niet graag alleen. Je beeft, hé. Na zo’n ongeval begin je te beven en dat duurt een tijdje. Ook de avond voor de koers heb ik dat… Ben ik ook wat nerveus. Dan tril ik vanbinnen. Ik ben niet graag alleen in mijn hotelkamer de avond voor een koers. Ik ben iemand die graag stilte heeft en ga dan ook niet buiten als ik de volgende dag moet koersen. Maar tegelijkertijd heb ik graag iemand bij me die mij aanvoelt.

En de wedstrijd die komt rijd je in gedachten?

SAELENS: Jaja. Altijd. Soms vier, vijf zes keer. Vroeger deed ik dat veel te veel. Dan reed ik in gedachten de héle avond die wedstrijd. Schakelen hier, schakelen daar. Versnelling drie, vier. Hier remmen, dààr optrekken… Eén, twee, drie, kort naar links, voluit gas… Ik heb iemand nodig om mij even af te leiden, anders gaat het te ver. Zelfs tijdens de massages lig ik rondjes te draaien. Je moet namelijk oefenen tot racen een automatisme is. Als ik een bocht op mij zie afkomen denk ik absoluut niet na. Met zo’n snelheid! Ik zou niet durven. Het is tik-tak, vroem erdoor… Dat gaat automatisch. Er is geen tijd om na te denken, want een tel later komt de volgende bocht alweer aangevlogen. Zeker hier in Moanco. Eén uur en vijfentwintig minuten aan een razende snelheid bochten nemen is dat hier. Minder goed getrainde jongens beginnen hier het laatste kwartier heel veel fouten te maken. Je moet daar eens achter rijden! Hun zweet spat tot op mijn brilglazen.

Vochtverlies.

SAELENS: Jaja. Een liter of vier, vijf… Je lippen worden droog. Je krijgt hoofdpijn.

Wat doe je als je moet plassen?

SAELENS: Plassen. En jij?

Je hebt wel een hevig karakter.

SAELENS: Wie? Ik?

Ik zal niet beweren dat je een flambeur bent, mar je bent wél hevig.

SAELENS: Wat is een flambeur?

Iemand  wiens hart groter is dan zijn verstand.Nelson Piquet, Gilles en Jacques Villeneuve, Nigel Mansell… Dàt waren allemaal flambeurs. Mannen die met een minderwaardige wagen een koers konden winnen. Mannen die het publiek recht krijgt op de tribunes. Gladiatoren. Mannen die sneller zijn dan hun wagen.

SAELENS: Ik ben ook sneller dan mijn wagen.

Voila.

SAELENS: Maar ik ga alleen over de limiet als ik voel dat de wagen niet goed genoeg is. Als de wagen goed genoeg is win ik zonder over de schreef te gaan.

Hoe gaat het nu met je rug?

SAELENS: Beter. Behalve als het regent. Als het regent kraakt hij.

Draagt een piloot iets om zijn fortuin te beschermen?

SAELENS: Zoals de boksers? Een boksen met een leren band voor hun fluit? Nee, nee. Niets.

Hoe komt het dat jij durft wat je doet? Heb je schrik en doe je het toch. Of heb je absoluut geen schrik?

SAELENS: In de koers? Geen schrik. Nooit.. Als het regent bijvoorbeeld en het gevaarlijk wordt, moet ik lachen. Ik denk dat heel weinig autopiloten schrik hebben. Schrik lijdt af, breekt de concentratie. En waarom zou ik. Er zijn geen tegenliggers, geen snelheidscamera’s en de wagens zijn zeer veilig. Op training test ik dus altijd tot even voorbij het uiterste van wat kan. Een bocht die ik met 200 km per uur kan nemen, neem ik ook een keer aan 210. En als dat lukt zonder uit mijn schoenen te vliegen, probeer ik het ook een keer aan 215. Tot ik eruit vlieg. In elke training moet je toch één keer van de baan gevlogen zijn, anders heb je niet goed getraind. 

Eén van de meest merkwaardige herinneringen aan vorig jaar was de start van de GP van Oostenrijk waar jij en Van Hooydonck één en twee stonden op de grid.

SAELENS: Hij stond op pole en ik stond tweede en hij ging te vroeg weg. En ik stommenkloot daar achter! Idioot, he? Alle twee een stop en go aan ons been en weg overwinning.

Dat heet onderstuur?

SAELENS: Onderstuur betekent dat je een bocht inkomt, aan je stuur draait en rechtdoor blijft  rijden. Dàt is onderstuur.

En je komt de bocht uit, draait je stuur recht en de wagen blijft draaien. Dàt is overstuur?

SAELENS: Je wil naar huis, je draait af naar de garage, maar de wagen rijdt door naar de volgende bar, dàt is overstuur, ja.

Heb je een goeie manager?

SAELENS: Dezelfde als Mikka Hakkinen, Panis en JJ Letho. Het is “De vliegende Fin” Keké Rosberg, ooit wereldkampioen Formule I. Een supermens. Flambeur eerste klas. Heeft nooit de radionbocht in Francorchamps genomen zonder flat te gaan. Ook van niet veel bang, denk ik. Een goed mens. In Monaco kan ik in de winter erg eenzaam zijn en dan zorgt hij voor me. Dan gaan we samen iets eten…. Mikka Hakkinen is er dan meestal bij. Ook een goeie gast. Heel simpel. Niks stoefer. Iemand die alles heeft bereikt wat hij in zijn sport kon bereiken en die nu stopt. Ik kan me voorstellen dat Mikka het na twintig jaar een beetje moe is. En hij heeft nu ook een kind… Twee weken van huis wegzijn, twee dagen thuis en wéér weg om drie weken alleen te slapen, dat doet zeer als je knappe vrouw een baby heeft. En waarom zou hij nog racen? Hij heeft méér geld dan hij kan opdoen.

Maar hij en manager Keké Rosberg kunnen je voorlopig niet aan een Formule I zitje helpen?

SAELENS: Hij heeft het mij gevraagd. Ik mocht kiezen. Hij kon me plaatsen in een goeie wagen in het Duits kampioenschap en ook in de prototype wagens en ik zou goed verdienen. Maar dan moest ik wel mijn F1 droom opgeven. Maar dat wou ik niet. Ik wil Formule I rijden. In een goeie auto Formule I rijden is mijn werelddroom. Ik wil niet in een prototype en dan niks meer. Dààrom heb ik al die moeite niet gedaan.

Raikkonen heef chance gehad. Minder snel dan Nick Heidfeld in de Sauber en toch naar McLaren.

SAELENS: Raikkonen straalt een harder imago uit dan Nick Heidfeld. Dat speelt ook een rol. Zeker bij McLaren Mercedes zijn ze erg PR-bewust.

Qua PR ben jij OK. Je hebt de looks. De mooie kop. De starlook.

SAELENS: In de States hebben ze dat nog liever dan hier. Twee, drie weken na de aanslagen ben ik er nog gaan testen in de Indy cars. Enorm goed meegevallen. Ik was praktisch zeker dat ik naar daar zou kunnen gaan om met 400 km per uur op de ovalen te racen. Maar met al die problemen ginder heb ik er nog weinig van gehoord.

Waarom blijf je niet bij Minardi?

SAELENS: Het kan nog. Voorlopig rijd ik in hun  Formule I bolide met twee zitplaatsen de prominenten een paar rondjes op het circuit. In Australië, in Maleisië. En of ik wel of niet hun F3000 wagen nog een jaartje rondrijd, wordt eerstdaags beslist. 

Hoe kun je als kind dromen autocoureur te worden als je in Ieper bent geboren? Dankzij de rally “De 24 uur van Ieper”?

SAELENS: Bij mij is het begonnen in Spanje. Ik was amper zeven, acht. In Spanje zag ik voor het eerst een gocart piste en ik was als betoverd. … En ik maar aan mijn vader zijn oren zagen. “Maar ge zijt zot manneke! Ge zijt maar zeven en die dingen gaan honderd per uur!!” Wij terug naar het hotel. En ik bleiten. … En ’s anderendaags zat ik in zo’n karretje. En gans de week zat ik die karretjes. Ik hielp de eigenaar zijn gocarts kuisen en mocht gratis. Terug in België ging ik trainen in Genk. En van het moment dat ik een eigen gocart kreeg, trainde ik op de parking van de GB in Ieper. We waren de schrik van de supermarkt karretjes en de winkelende huisvrouwen…

In gocarts heb je ongeveer alles gewonnen.

SAELENS: Het is een gave, hé. En een drang. Een circuit of een parking, als ik maar in die gocart zat. Iederéén die piloot is, moet die drang hebben gekend.

Je bent zesentwintig en net geen Formule I piloot. Jonge mannen van jouw leeftijd, en uit jouw milieu, zijn nu advocaat, ingenieur of dokter.

SAELENS: Ze hebben het makkelijker. Zij hebben een toekomst. Ikzelf heb misschien geen toekomst. Racen is riskant en méér dan wat rondcrossen met autokes. Trainen, reizen en elke avond om tien uur in je bed. Je moet ook het hele seizoen op je gewicht blijven, want ze stellen die auto af op je gewicht. En met een verschil van drie, vier kilo vlieg je in de banden. Of in de hostessen…

Van lieven gesproken…

SAELENS: Juist. Er loopt daar wat rond op die circuits. Hallo! Maar als je in je gewone kleren loopt zien ze je niet staan. Je moet je drivers overall aantrekken. Zien ze zo’n overall, dan zijn ze daar. Ze willen een piloot, hé. “It turns me on”, zeggen ze. Ze worden er warm van, van dat kostuum. Raar, hé?

Je moet al heel wat hebben afgeraced, flat out, buiten het circuit.

SAELENS: Nee. Nee. Ik ben acht jaar serieus samen geweest met iemand. Heel serieus. Van mijn zeventien tot mijn  vijfentwintig. En het is pas gedaan geraakt omdat ik in Monaco ging wonen en omdat ze niet mee wou! Ze was te goed voor mij, denk ik. Ik zag haar zéér graag. Ze voelde zich goed in de achtergrond en ik heb dat graag.

Waarom nam je geen vriendinnetje in Monaco?

SAELENS: Oh nee. De mentaliteit ligt daar anders. Hier ligt er bij de meisjes in Monaco te dik bovenop dat het voor het geld is. Dat ze jagen op een Euro-miljonair. Bij ons in de streek van Diksmuide gaat het nog om echte liefde. Haja!

Je moet veel heimwee hebben.

SAELENS: Heb ik ook. In Monte-Carlo ben ik veel alleen ja. Ik heb veel heimwee. Het is één van mijn grootste problemen. Ik ben méér dan een jaar alleen geweest en het is niet te doen. Niet te doen. Zonder Keké Rosberg zou ik verdoerie in het water gesprongen zijn. Die lange avonden! Ik hou niet van de Franse tv-programma’s. Ik hou méér van Vlaamse tv-programma’s. Toch vervelend dat de Vlaamse tv nog altijd niet op de Europese schotel zit. Sport en videofilms is het enige wat ik hier met genoegen bekijk. Ik ben de beste klant van de videoshop.

Mààr… Eind goed, al goed. Vorige week zag ik je kussen op het strand met een langbenige, hoogblonde rondborstige schoonheid.

SAELENS: Yes. Ik heb een nieuwe vriendin. 

Een dom blondje?

SAELENS: Nee, nee, gotverdorie. Een slimme. En een schone! Het is Laurence Borremans, miss België 1996. Dit is dus de top, hé. Van nu af aan kan het alleen nog maar naar beneden gaan. 

Kun je haar onderhouden? Heb je al iets verdiend? Zit er al een miljoen in de doos?

SAELENS: Nee, ik heb  nog niet veel verdiend. Niet veel.Een beetje. Geen hopen. Kijk, ik kan ook prototypes rijden, dat heb ik je verteld. Manager Keké Rosberg heeft me dus de vraag gesteld. Maar ik heb niet getwijfeld. Géén seconde. Ik zet alles op de Formule I. Ik wil later mezelf niet verwijten dat ik niet àlles heb geprobeerd. Zo’n leven wil ik niet. Ik wil de eerste Vlaming zijn die Formule I gaat rijden. Het is dàt of niets. Dàt of niets.

Whatever you dream, you can begin. Boldness has genius, power and magic in it (Ghoete). 

