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Introduccion

La provincia del Chaco integra la region NEA y actualmente esta incorporada a las
provincias que conforman el CRECENEA-Litoral'. La capital provincial es la ciudad de
Resistencia, municipio de 1° categoria y cabecera del departamento San Fernando, esta
ubicada en el extremo sudeste del territorio provincial, en las cercanias del limite
interprovincial Chaco-Corrientes y, segun el dltimo Censo (2001), cuenta con una
poblacion de 275.962 habitantes. Resistencia constituye parte de un sistema de ciudades
junto con las areas urbanas de los municipios de Barranqueras, Puerto Vilelas y Fontana,
que constituyen la denominada Area Metropolitana del Gran Resistencia (AMGR),
albergando actualmente unos 362.000 habitantes.
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El area Resistencia Corrientes y los principales topénimos referidos en el texto.

Este espacio, debido a sus condiciones naturales y a una situacién geografica favorable,
constituye un punto estratégico de interconexion con otras provincias argentinas y paises
que integran el Mercosur a través del Corredor Bioceanico Norte -de caracter ferrovial- y
del Corredor Fluvial constituido por la Hidrovia Parana-Paraguay. Esta condicion de
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primacia se ve reforzada por la existencia de infraestructuras de comunicacion de primer
orden (rutas nacionales N° 11 y 16, dos puertos fluviales, un aeropuerto internacional).

Actualmente los gobierno de las provincias del Chaco y Corrientes, estan abocados
a la puesta en ejecucion de un Proyecto del Complejo Multimodal de Cargas y la Zona
Franca. Precisamente por este motivo, los puertos de Barranqueras y Vilelas cobran
relevancia al abrirse importantes perspectivas para su desarrollo.

El objetivo de la presente es puntualizar algunos de los posibles impactos que
podria ocasionar el emplazamiento de esta obra sobre la poblacion del area en cuestion y
sobre su entorno natural inmediato. Por ello, se hace un analisis a escala local, aunque
reconociendo que su magnitud y trascendencia excederan dicho ambito.

El sector sureste del AMGR (area portuaria de Barranqueras y Puerto Vilelas)
recibird el principal impacto del Proyecto Multimodal de Cargas, que tendra un efecto
transformador para dicha zona, a partir de las nuevas demandas y de la plusvalia del
suelo. El proyecto de puente integrado, del lado de la provincia del Chaco, queda
necesariamente supeditado al sistema de Defensas del Gran Resistencia, condicionando
la traza operativa del conjunto, y en especial las redes de acceso vial al area portuaria. El
caracter polimodal del proyecto, obliga a considerar la integracion del puente con los
medios de transporte que la vinculan al flujo terrestre de cargas, y la integracion ferrovial
entre ambas margenes del rio, lo cual se transforma en una condiciéon determinante para el
disefio de las areas operativas a proyectar.

El proyecto requiere que las areas locales servidas, no deban interferir en el
transito y acceso de las cargas de larga distancia. Estas deben operar independientemente
del flujo local en ambas margenes y tener garantizado el libre transito en cualquier
condicién. Es decir que se busca para el futuro una regulacion del transito, sobre todo el
que circula por el puente General Manuel Belgrano, pues se prohibira la circulacion de
camiones de cualquier tipo por el mismo, los que seran derivados al nuevo puente,
permitiéndose solo la circulacion de émnibus y vehiculos livianos?.

Posible impacto urbano-ambiental:

Las obras proyectadas comprometen fuertemente y condicionan el desarrollo
potencial de Resistencia y su area metropolitana, ya que se trata de obras de caracter
estructural que generaran impactos a nivel urbano y ambiental, que dada la escala,
trascenderan la esfera municipal. La realizacion del puente ferrovial interprovincial
Corrientes-Chaco y el Complejo Multimodal de Cargas de Barranqueras-Puerto Vilelas, sin
dudas permitira estructurar el territorio del AMGR y su entorno a partir de la concrecion de
algunas obras complementarias tales como:

» Consolidacion del sistema de defensas en el territorio metropolitano, asi como
la definicién de usos permitidos y restricciones en el rio Negro.

» Derivacion de la Ruta Nacional N° 16 “Nicolas Avellaneda”.

» Circulacion sur por el limite del ejido municipal, como via alternativa de
derivacion del transito pesado entre el Complejo Barranqueras-Vilelas y la Ruta
Nacional N° 11.

Tal como se dijo precedentemente, el sector sureste recibira los mayores impactos,
puesto que en principio la principal via de comunicacién de la localidad de Puerto Vilelas

2 Actualmente la superposicion del transito diario, predominantemente en vehiculos pequefios o transporte
de pasajeros, con el transito de paso -mediana y larga distancia- constituido por vehiculos de porte
mediano y pesado, generan un conflicto permanente al compartir el uso de la via. Si a ello agregamos la
presencia de otros actores del transito como peatones, ciclistas, motociclistas y carros -propios de los
ambitos urbanos-, la situacion empeora y son frecuentes los accidentes de transito sobre la Ruta Nacional
Nicolas Avellanada.



se constituiria en el principal eje de acceso hacia Resistencia y Corrientes, siempre y
cuando se realicen las obras definitivas; esto generaria como parte de dicho proyecto una
inversion de capital para mejorar el estado de la infraestructura vial de Puerto Vilelas,
Barranqueras y adyacencias.

Ademas, la localidad de Puerto Vilelas por situarse sobre una via de acceso fluvial
importante (riacho Barranqueras) y su cercania con un puerto de la capacidad y porte
como el de Barranqueras, la sitian en una posicién de privilegio frente a las otras
localidades del AMGR, si bien es de fundamental importancia mantener en condiciones de
navegabilidad el riacho, para que el puerto funcione adecuadamente, también vale
destacar que de llevarse a cabo la obra del Nuevo Puente y la Estacion de transferencias
de cargas, toda la zona portuaria adquiriria un dinamismo de gran magnitud, lo que le
conferiria, a su area de influencia un movimiento constante y un impulso al desarrollo local.

Su proximidad seria un aspecto a tener en cuenta considerando, las nuevas
actividades productivas (servicios portuarios) que se generarian en relacion al movimiento
de cargas, y la capacidad en equipamiento que posee el puerto de Vilelas esperando ser
refuncionalizado y reactivado. Este estado de situacidon, antes planteado se potenciaria
aun mas, si se concretara el proyecto de crear una Zona Franca en el frente fluvial
Barranqueras — Pto. Vilelas, escenario prospectivo que favoreceria a la generaciéon de
nuevas actividades, puestos de trabajo, movimientos de entrada y salida al sector y una
serie de actividades comerciales locales que brindarian un servicio en la zona.

También ocasionara un mejoramiento en la infraestructura y servicios para la
poblacion de Resistencia y area metropolitana, pero el ambiente sufrira algunos impactos
negativos, entre los cuales podriamos citar la segura interferencia del transito internacional
con el transito local de las ciudades y el Puerto, hecho que elevard el nivel de
contaminacion sonora y el riesgo de contaminacion por la circulacién de rodados de cargas
altamente peligrosas en zonas densamente pobladas.

El proyecto debera prever el impacto que ocasionara sobre el valor del suelo, el
consiguiente crecimiento de la ciudad y el avance de las construcciones hacia un sector de
la ciudad poco favorable para el asentamiento humano (obsérvese en la imagen satelital
las condiciones de humedal que reviste el sector sur del AMGR). Esto cuando todos
sabemos que la unica direccion de crecimiento posible y responsable -lo cual obedece al
aumento de la pendiente-, es hacia el Oeste, lejos de los valles de los rios Negro y
Tragadero al Norte, los bafiados y el valle del riacho Araza hacia el Sur, o la isla Santa
Rosa y el rio Parana al Este.
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