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Wszystkie prawa zastrzezone. Cato$¢ ani tez zadna z czesci niniejszej monografii
nie moze zosta¢ skopiowana, zreprodukowana, przestana, lub upowszechniona w
jakikolwiek sposob (np. komputerowy, elektroniczny, mechaniczny, fotograficzny, nagrania
telewizyjnego, itp.) bez uprzedniego otrzymania wyrazonej na piSmie zgody autora lub
zgody osoby legalnie upowaznionej do dziatania w imieniu autora. Od uzyskiwania takiej
pisemnej zgody na kopiowanie tej monografii zwolnieni sg tylko ci ktorzy zechcg wykonac
jedng jej kopie wytgcznie dla uzytku wtasnego nastawionego na podnoszenie wiedzy i
dotrzymajg warunkow ze wykonanej kopii nie uzyjg dla jakiejkolwiek dziatalnosci
zawodowej czy przynoszacej dochdd, a takze ze skopiowaniu poddadzg caty wybrany tom
lub catg monografie - wigcznie ze strong tytutowa, streszczeniem, spisem tresci i rysunkow,
wszystkimi rozdziatami, tablicami, rysunkami i zatgcznikami. Bez tej zgody autorzy innych
opracowan mogg takze cytowac niewielkie fragmenty niniejszej monografii (nie dtuzsze niz
5 stron) - pod warunkiem jednak ze przy swoim cytowaniu podadzg doktadne dane
bibliograficzne tego cytowania (ij. podadza autora, tytut, wydanie, oraz podrozdziat
niniejszej monografii z ktérej owo cytowanie pochodzi).

Opublikowano w Nowej Zelandii prywatnym naktadem autora, w dwdch jezykach: polskim i
angielskim. Data najnowszej aktualizacji nieniejszego tomu: 3 wrzesnia 2009 roku.

Niniejsza monografia [1/4] stanowi raport naukowy z przebiegu badan autora. Stad
prezentacja zawartych w niej danych o warto$ci dowodowej lub dokumentacyjnej dokonana
zostata wedtug standardow przyjetych dla publikacji (raportdw) naukowych. Szczegdlna
uwaga autora skupiona byta na wymogu odtwarzalnosci i mozliwie najpetniejszego
udokumentowania zrodet, tj. aby kazdy naukowiec czy hobbysta pragnacy zweryfikowacé
lub pogtebi¢ badania autora byt w stanie dotrze¢ do ich zrodet (jesli nie sg one poufne),
powtdrzyc¢ ich przebieg, oraz dojs¢ do tych samych lub podobnych wynikéw.

Monografia [1/4] jest juz czwartym wydaniem (poszerzonym, przeredagowanym i
przeformatowanym) najwazniejszej [1] publikacji naukowej autora. Kompletowanie tej
monografii zostato rozpoczeta w 1997 roku. Pierwsze jej opublikowanie miato miejsce w
1998 roku (poczatkowo tylko w jezyku polskim). Az do 2001 roku [1/4] byta
upowszechniana w papierowej formie. Internetowe upowszechnianie jej czwartego
wydania, juz w dwoch jezykach (polskim i angielskim) byto rozpoczete w 2001 roku. Od
2001 az do 2008 roku tekst i ilustracje [1/4] byty oferowane oddzielnie w internecie w 3
formatach zrodiowych (WP6, DOC, PDF). Poczgwszy od 2007 roku zmieniona i
filozoficznie inna wersja tej monografii [1/4] zaczeta by¢ upowszechniana w internecie jako
pigte wydanie [1/5]. W 2008 roku niniejsza [1/4] zostata przeformatowana, jej ilustracje byty
powtgczane do tekstu, zas gotowa do druku [1/4] upowszechniana byla w formacie PDF.

W czasach pisania tej monografii [1/4], az do pazdziernika 1998 roku, adres autora byt:
Assoc. Prof. Jan Pajak,
Faculty of Engineering, Universiti Malaysia Sarawak (UNIMAS)
94300 Kota Samarahan, Sarawak (Borneo), MALAYSIA
Od lutego 2001 roku, autor uzywa nastepujgcego adresu:
Drinz. Jan Pajak, P.O. Box 33250, Petone 5046, NEW ZEALAND
Tel. dom (2009): +64 (4) 56-94-820; E-maile: janpajak@gmail.com lub jpajak@poczta.wp.pl



STRESZCZENIE
tomu 3 monografii [1/4] "Zaawansowane urzadzenia magnetyczne", ISBN 978-1-877458-19-4

Czym bedzie dyskoidalny magnokraft pierwszej generacji? Wyobrazmy sobie statek
kosmiczny napedzany pulsujgcym polem magnetycznym. Jego ksztalt bedzie przypominat
odwrécony do goéry dnem talerz. Wykonany bedzie z przezroczystego materiatu o regulowanym
stopniu odbicia i przepuszczania swiatta. Stad w obecnosci silnego $wiatta stonecznego odbijat
bedzie promienie stoneczne jak lustro btyszczace sie metalicznym, srebrzystym kolorem cyny.
Natomiast podczas lotdw nocami bedzie catkowicie przezroczysty. Potrafit on bedzie mknac
bezgtosnie w przestworzach z ogromnymi szybkosciami, a takze w razie potrzeby zawisngc
nieruchomo w jednym punkcie jak dzisiejszy balon. Bedzie zdolny do latania w prézni kosmicznej,
powietrzu, wodzie, rozpalonych gazach i magmie, a nawet w materii statej takiej jak skaty czy
budynki w ktérych drazyt bedzie szkliste tunele. Wyniesie on ludzi do gwiazd. Awansuje takze
naszg cywilizacje do statusu miedzygwiezdnego, kiedy to nasza planeta przestanie by¢ dla nas nie
tylko zywicielkg ale takze i wiezieniem.

Magnokraft budowany bedzie w kilku odmianach technicznych. Najbardziej jego
podstawowa odmiana przyjmie wiasnie ksztalt opisanego powyzej srebrzystego dysku. Niezaleznie
od niego, statek ten budowany tez bedzie w tzw. wersji czteropednikowej, przyjmujacej ksztatt
kwadratowej lub prostokatnej chatki z piramidkowym dachem i czterema beczkowatymi pednikami
umieszczonymi w jej naroznikach. Ponadto budowana bedzie jego wersja osobista przyjmujaca
forme odpowiedniego kombinezonu sktadajgcego sie m.in. z pasa i butéw zawierajacych w sobie
pedniki magnetyczne. Osoby wyposazone w taki naped osobisty zdolne bedg do latania w
powietrzu, chodzenia po wodzie i wskakiwania na najwyzsze budynki, bez zauwazalnego dla
postronnego obserwatora specjalnego ekwipunku czy wehikutu.

Dyskoidalne (a takze i czteropednikowe) magnokrafty budowane bedg w o$miu typach
wzajemnie roznigcych sie wielkoscig. Kazdy ich nastepny typ bedzie dwa razy wiekszy od typu
poprzedniego. Rozpoznanie z ktérym typem mamy w danym momencie do czynienia dokonywaé
bedzie mozna na kilka réznych sposobdw - najtatwiej poprzez pomiar stosunku wymiaréow
gabarytowych danego statku (w przypadku magnokraftéw dyskoidalnych - stosunku ich D/H=K).

Sercem magnokraftu bedzie urzadzenie napedowe zwane "komora oscylacyjna" opisane w
tomie 2. Urzadzenie to bedzie wypetniato w nim podobne funkcje jak pednik odrzutowy wypetnia we
wspotczesnych samolotach.

Niezaleznie od magnokraftéw pierwszej generacji w przysztosci budowane tez bedag
magnokrafty drugiej i trzeciej generaciji. Ich opisowi poswiecone beda tomy 10 i 14 tej monografii.

Niniejsze opracowanie jest trzecim tomem najwazniejszej mojej monografii, zestawiajagcym
wyniki wszystkich dotychczasowych badan jakie pos$wiecitem magnetycznym urzadzeniom
napedowym, energetycznym i fgcznosciowym, ktore - jak to jednoznacznie wynika z przytoczonych
w niej Tablic Cyklicznosci - juz wkrotce zapanowaé powinny na naszej planecie. Monografia ta
prezentuje caly szereg takich urzadzen, niemal wszystkie z ktérych wynalezione zostaly i
rozpracowane przez mnie samego, na podstawie przestanek, wskazéwek i symetrycznosci
wynikajgcych z moich Tablic Cyklicznosci. Jej tre$¢ rozbita zostata na szes¢ oddzielnych toméw
tekstowych, kazdy poswiecony odrebnemu tematowi, plus dodatkowy tom siédmy przygotowany dla
wygodniejszego analizowania omawianych tutaj teorii a zestawiajgcy powtorzenie wszystkich tablic
i rysunkéw. Niniejsze opracowanie jest jedynie jej pierwszym tomem. Opisuje ona podstawowe
rodzaje omawianych urzadzen, ich najistotniejsze atrybuty - szczegdlnie te umozliwiajgce ich
wykorzystanie do awansowania naszej cywilizacji do statusu podrézy miedzygwiezdnych,
indukowane przez nie zjawiska, oraz przyktady materiatu dowodowego potwierdzajgcego pewnosé
sukcesu po podjeciu sie ich zbudowania. Zawiera ona takze procedury badawcze i rozwojowe oraz
eksperymenty jakich zrealizowanie umozliwi zapoczatkowanie procesu budowy i urzeczywistniania
tych urzadzen, oraz weryfikowania poprawnosci teorii na jakich ich dziatanie zostato oparte.
Monografia ta reprezentuje wiec opracowanie zrédtowe dla owych urzadzen.

Aczkolwiek wielu czytelnikdbw moze mie¢ subiektywne uczucie, ze wehikuty i zaawansowane
urzadzenia magnetyczne opisywane trescig tej monografii wybiegaja daleko w przysztosé, jak to
bedzie wykazane, faktycznie to juz w chwili obecnej nasza cywilizacja posiada wszelkg wymagang
technike i wiedze aby natychmiast méc je zrealizowa¢ praktycznie. Czego ciggle jeszcze nam
brakuje to dojrzatos¢ filozoficzna aby zaakceptowac poprawnosé idei tych urzadzen, wiary w siebie
i swojgq zdolnos¢ do ich urzeczywistnienia, oraz odwagi aby otwarcie zabrac¢ sie do ich budowania.

Zbudowanie magnokraftu i urzgdzen do niego podobnych awansuje naszg cywilizacje w ere
lotéw miedzygwiezdnych. Nadejscie tej ery bedzie sie tez wigzato ze zmiang w naszej filozofii,
postawach, sposobie patrzenia na otaczajacy nas swiat, odpowiedzialnosci, problemdw, itp.
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SPIS TRESCI tomu 3 monografii [1/4] "Zaawansowane urzadzenia magnetyczne",
ISBN 978-1-877458-19-4.

Str: Rozdziat:

1 Strona tytutowa
2 Streszczenie tomu 3
3 Spis tresci tomu 3

(zauwaz, ze petny spis tresci catej monografii [1/4] zawarty jest w tomie 1)

Tom 3: Teoria Magnokraftu - czes¢ 2: Magnokraft

F-1 F. DYSKOIDALNY MAGNOKRAFT PIERWSZEJ GENERACJI

F-3 F1. Pednik magnetyczny

F-5 F1.1. Zasada pochylania osi magnetycznej pednika magnokraftu

F-6 F1.2. Uktad napedowy

F-8 F1.3. Uzycie pednikdw magnokraftu jako reflektorow swietinych

F-8 F1.4. Uzycie pednikéw jako agregatow klimatyzacyjnych

F-8 F1.5. Uzycie pednikéw jako telepatycznych stacji nadawczo-odbiorczych

F-9 F1.6. Uzycie pednikdw magnokraftu jako teleskopdw i rzutnikow telepatycznych
F-1
F-1
F-1

-11  F2. Powioka magnokraftu
-13 F2.1. Terminologia opisujgca poszczegodlne czesci powtoki magnokraftu
-16 F2.2. Materiaty na powtoke magnokraftu
F-17 F2.2.1. Elektrodynamiczny model magnetorefleksyjnosci
F-18 F2.2.2. Telekinetyczny model magnetorefleksyjnosci
F-20 F2.3. Wyposazenie zewnetrzne powtoki magnokraftu
F-20 F2.4. Przestrzenie magnokraftu
F-21 F2.5. Pomieszczenia magnokraftu
F-24 F3. Ksztatty sprzezonych magnokraftow
F-25 F3.1. Szes¢ klas konfiguracji sprzezonych magnokraftéw
F-26 F3.1.1. Kompleksy latajgce
F-28 F3.1.2. Konfiguracje semizespolone
F-29 F3.1.3. Konfiguracje niezespolone
F-29 F3.1.4. Platformy nosne
F-30 F3.1.5. Latajgce systemy
F-30 F3.1.6. Latajace klustery
F-35 F3.2. Zasady sprzegania i roztgczania
F-37 F3.3. Substancja hydrauliczna wypetniajgca przestrzen
pomiedzy magnokraftami (tzw. "anielskie wiosy")
F-38 F3.4. Przewozenie matych statkdw na poktadach wiekszych magnokraftéw
F-39 F4. Warunki konstrukcyjne definiujgce ksztatty powtoki magnokraftu
F-40 F4.1. Warunek rownowagi pomiedzy sitg napedows i sitami stabilizacyjnymi
F-41 F4.2. Warunek narzucajgcy aby liczba "n" pednikéw bocznych magnokraftu
byta wielokrotnoscig czterech
F-41 F4.3. Podstawowy warunek stabilnosci sitowe;j
konstrukcji wehikutu wykorzystujgcego pedniki magnetyczne
F-44 F4.4. Warunek wyrazania wspétczynnika K przez stosunek
wymiaréw gabarytowych
F-44 F4.5. Warunek optymalnego sprzegania magnokraftéw w latajace systemy
F-45 F4.6. Warunek zazebiania sie kotnierzy bocznych
F-46 F4.7. Typy magnokraftow
F-47 F4.8. Sposoby identyfikowania typu zaobserwowanego magnokraftu

F-50 F4.9. Szkielet magnetyczny



F-51
F-51
F-53
F-54
F-55
F-57
F-60
F-60
F-61

F-61
F-63
F-64
F-65

F-66

F-68

F-69

F-70

F-71
F-72
F-73
F-74
F-75
F-77
F-78
F-80
F-82
F-83

F-86
F-86
F-88
F-94
F-94
F-95

F-96
F-99
F-100
F-102
F-104

F-110
F-111

F-113

F-116

F5. Pole magnetyczne magnokraftu

F6.

F7.

F8.

F9.

F5.1. "Strumien startu"
F5.2. Nazewnictwo biegunowosci magnesow
F5.3. Dlugosc¢ efektywna komér oscylacyjnych oraz sita magnetyczna netto
F5.4. Wyznaczanie wartosci "strumienia startu”
F5.5. Wyliczenie "energii napetnienia" zawartej w polu magnokraftu
F5.6. Energia pola magnokraftu jest samo-odzyskiwalna
F5.7. Dlaczego ziemskie pole magnetyczne nie moze by¢ nazywane "stabym"
F5.8. Ziemskie pole magnetyczne jest w stanie wykonac¢
technicznie uzyteczng prace
F5.9. Eksperyment Joe Newman'a demonstrujgcy magnetyczny naped balonu
Manewrowanie magnokraftem
F6.1. Wznoszenie sie, zawisanie i opadanie magnokraftu (magnetyczny wypor)
F6.2. Loty wzdtuz potudnikow Ziemi (tj. loty z potudnia ku poétnocy lub
Z potnocy ku potudniu)
F6.3. Loty wzdtuz rownoleznikow Ziemi (tj. ze wschodu na zachéd lub
z zachodu na wschod)
F6.3.1. Eksperyment udowadniajgcy istnienie
réwnoleznikowej sity napedowej
F6.3.2. Dedukcja jaka wyjasnia zasade formowania
réwnoleznikowej sity napedowej
F6.3.3. Jak wyznaczac¢ kierunek sity napedowej formowanej
przez wir magnetyczny (tzw. "reguta toczacej sie kuli")
F6.4. Rotowanie magnokraftu (moment rotujacy)
F6.5. Pochylanie magnokraftu (moment pochylajacy)
Wir magnetyczny
F7.1. Obwody magnetyczne w magnokrafcie
F7.2. Formowanie wiru magnetycznego
F7.3. Jonowy obraz wiru
Trzy tryby dziatania magnokraftu
F8.1. Wzrokowe i stuchowe rozpoznawanie trybu pracy magnokraftu
F8.2. System SUB dla sygnalizowania trybu dziatania magnokraftu
Nieograniczona réznorodnos¢ obserwowalnych
ksztattow i wyglagdéw magnokraftu

F10.Witasnosci magnokraftu

F10.1. Wtasnosci magnokraftu podczas dziatania w trybie wiru magnetycznego
F10.1.1. Wiasnosci tuneli wytopionych w skatach przez magnokrafty
F10.1.2. Swist wirujacych mieczy

F10.2. Wtasnosci magnokraftu podczas bijgcego trybu pracy
F10.2.1. Dzwieki buczace generowane przez magnokraft

podczas bijgcego trybu pracy

F10.3. Wtasnosci magnokraftu podczas dziatania
w trybie soczewki magnetycznej
F10.3.1. Soczewka magnetyczna we wznoszgcym sie magnokrafcie

F10.4. Czarne belki pola magnetycznego

F11. Ladowiska magnokraftéw

F11.1. Zniszczenie otoczenia wywotywane przez
ladujgce magnokrafty pierwszej generacji
F11.2. Podstawowe przypadki ladowan pojedynczych magnokraftéw
F11.2.1. Ladowiska magnokraftéw z obwodami magnetycznymi
nawracajgcymi pod powierzchnig gruntu
F11.2.1.1. Wyznaczanie wymiaréw magnokraftow
na podstawie sladéw wypalanych
przez nie w miejscach lagdowania
F11.2.2. Ladowiska magnokraftu z obwodami magnetycznymi
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cyrkulowanymi wzdtuz powierzchni gleby

F-117 F11.2.3. Ladowiska magnokraftu z obwodami magnetycznymi
cyrkulowanymi catkowicie w powietrzu

F-118 F11.3. Ladowiska formowane przez konfiguracje magnokraftow

F-118 F11.3.1. Ladowiska latajgcych systemoéw

F-119 F11.3.2. Ladowiska latajgcych klusteréw

F-120 F12. Miejsca eksplozji magnokraftéw

F-129 F13. Podsumowanie atrybutow magnokraftu

F-134 F14. Zniszczeniowy i militarny potencjat magnokraftow

F-136 F14.1. Uzycie magnokraftéw jako wehikutéw nosnych

F-137 F14.2. Uzycie magnokraftéow jako broni selektywnego zniszczenia
F-139/182 Tablice F1 do F3 oraz rysunki F1 do F38

Uwagqi:

(1) Istnieje tez angielskojezyczna wersja niniejszej monografii [1/4]. W przypadku
wiec trudnosci ze zdobyciem jej polskojezycznej wersji, czytelnicy znajacy dobrze jezyk
angielski mogg sie z nig zapoznac¢ w jezyku angielskim. Moga tez jg poleca¢ do poczytania
swoim znajomym nie znajacym jezyka polskiego.

(2) Obie wersje tej monografii [1/4], tj. angielskojezyczna i polskojezyczna, uzywajg
tych samych ilustracji. Jedynie podpisy pod ilustracjami wykonane sg w odmiennym jezyku.
Dlatego w przypadku trudnosci z dostepem do polskojezycznych ilustracji, przegladac¢
mozna angielskojezyczne ilustracje. Warto rowniez wiedzie¢, ze powiekszenia wszystkich
ilustracji z monografii [1/4] sg dostepne w internecie. Dlatego aby np. przeanalizowaé
powiekszenia tych ilustracji, warto jest je przeglada¢ bezposrednio w internecie. Dla ich
znalezienia czytelnik powinien odszuka¢ dowolng totaliztyczng strone ktérg ja autoryzuje,
np. poprzez wpisanie stowa kluczowego “totalizm” do dowolnej wyszukiwarki (np. do
www.google.com), potem zas - kiedy owa totaliztyczna strona sie ukaze, czytelnik powinien
albo uruchomic jeszcze jedng strone nazywajaca sie “tekst 1 _4.htm” (z egzemplarzami i
ilustracjami monografii [1/4]) dostepng na tym samym serwerze, albo tez wybra¢ opcje
“tekst [1/4]” z menu owej totaliztycznej strony. Prosze tez odnotowaC ze wszystkie
totaliztyczne strony pozwalajg na zatadowanie do swego komputera darmowych
egzemplarzy catej niniejszej monografii [1/4].

(3) W przypadku wykonywania wydruku niniejszej monografii [1/5] z wersji
internetowej, lub z wersji wordprocessorowej dostarczonej na dyskietce, podana w tym
spisie tresci numeracja stron niekoniecznie musi sie pokrywa¢ z numeracjg stron na
wydruku i dlatego moze wymaga¢ wprowadzenia korekcji. Wynika to z faktu ze
formatowanie niniejszego tomu tej monografii miato miejsce dla fontu "Arial" (12 punktéw)
oraz dla standardowych nastaw wordprocessora "Word XP" pracujacego pod WINDOWS
XP. Dla innych fontéw, oraz dla innych wersji Word’a, formatowanie to niekoniecznie musi
dawac takie same zagospodarowanie stron.

(4) Warto tez wiedzie¢, ze w internecie dostepne jest juz obecnie nastepne, piagte
wydanie [1/5] niniejszej monografii. Tres¢ tamtego nastepnego wydania [1/5] jest bardzo
podobna do tresci niniejszego wydania [1/4], tyle ze sformutowanie owej tresci dokonane
zostato z filozoficznie odmiennego punktu widzenia.



Rozdziat F.

(Dyskoidalny) MAGNOKRAFT

Motto tego rozdziatu: "Osiggalny stopien doskonato$ci nie jest ograniczany przez
wszechswiat a przez nasze umysty."

Nazwa "magnokraft" nadana zostata zupetnie nowemu rodzajowi miedzygwiezdnych
wehikutéw latajgcych pokazanych na rysunku F1, jakie napedzane sg pulsujgcym polem
magnetycznym. Wynalezienie i rozpracowanie magnokraftu miatem honor dokonaé
osobiscie. Giéwnym celem, jaki staratem sie osiggna¢ przez ten wynalazek, jest
upowszechnienie takiej konstrukcji i zasady dziatania statku miedzygwiezdnego, ktore
umozliwityby jego zbudowanie przez niewielkie panstwo (takie jak Polska lub Nowa
Zelandia) lub nawet wiekszg organizacje przemystowa. Jak blisko jesteSmy osiggniecia
tego celu uzmystawia nastepujacy przeglad wiasciwosci magnokraftu:

#1. Jego dziatanie nie wymaga obecno$ci ruchomych czesci. Teoretycznie wiec
biorgc, magnokrafty mozna uksztaltowaé w calosci z pojedynczej czesci (powtoki),
formujac je jak plastykowe balony. Ich koszt spadnie wiec do rzedu matego utamka kosztow
wspotczesnych wehikutdw, czynigc magnokrafty osiggalnymi dla prawie kazdej osoby i
rodziny. Dla poroéwnania, samolot pasazerski Boeing 747 - 400 skonstruowany w 1988 roku
zawiera okoto 4 miliony indywidualnych czesci. Kazda z tych czesSci musi zas zostac
oddzielnie wyprodukowana, zamontowana i wytestowana. Wiekszos¢ tez z nich moze
zawies¢ w powietrzu powodujac katastrofe catego samolotu. Natomiast wspotczesny
samochod osobowy Mitsubishi zaprojektowany w 1990 roku sktada sie z okoto 2000 czesci.
Miniatuirowe, sterowane komputerowo wersje magnokraftu beda tez zapewne budowane w
przysztosci, jakie pozbawione bedag catkowicie ruchomych czesci, a jednoczes$nie jakie
doskonale bedg wypetniaty natozone na nie funkcje. W przypadku zas duzych, zatogowych
wersji magnokraftu, ruchome czesci takie jak drzwi, bedg do nich wigczane tylko dla
wygody zatogi i pasazeréw. Jak istotnym przetomem jest takie pozbawione ruchomych
czesci konstruowanie magnokraftu, tatwo sobie wyobrazi¢ jesli uswiadomi sie
produkowanie owych milionéw ruchomych czesci sktadajacych sie na dzisiejsze wehikuty
kosmiczne, oraz jesli uswiadomi sie konsekwencje zepsucia sie ktorejs z tych czesci daleko
w przestrzeni kosmiczne;.

#2. Zasoby jego energii sg samoodtwarzajgce sie. Praktycznie to oznacza, ze
magnokraft, podobnie jak niektore koleje elektryczne, w prézni kosmicznej bedzie tracit swa
energie magnetyczng podczas przyspieszania oraz odzyskiwat jg z powrotem podczas
wyhamowywania. W sumie wiec ten statek po powrocie na Ziemie z wieloletniej podrozy
miedzygwiezdnej przez proznie kosmosu bedzie posiadat prawie tyle samo energii
magnetycznej zgromadzonej w swych pednikach ile miat on w dniu rozpoczecia tej podrozy.
Jedyne bowiem straty energii jakich on doswiadczy bedg nastepowaty podczas lotow w
atmosferach, ptynach, oraz w osrodkach statych.

#3. Wehikut ten wykorzystuje tak zaawansowany naped, iz technicznie,
technologicznie i militarnie przewyzsza on wszystko co dotychczas zostato zbudowane na
Ziemi. Dla przyktadu magnokraft moze wytworzy¢ co nastepuije:

#3a. Wirujacy "wir plazmowy". Wir ten uzyskiwany jest dzieki zawirowywaniu
chmury zjonizowanych czasteczek otaczajgcego statek osrodka przez wirujgce pole
magnetyczne magnokraftu.

Z kolei taka chmura wirujgcej niszczycielskiej plazmy jaka otacza powtoke magnokraftu
formuje rodzaj "plazmowej pity tarczowej" ktéra bez trudu wcina sie w nawet najtwardsze
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materiaty odparowujgc w tych materiatach szkliste tunele. To z kolei pozwala
magnokraftowi na latanie nawet w osrodkach statych, takich jak skaty, budynki i bunkry,
oraz na wypalanie w tych osrodkach szklistych tuneli.

#3b. Lokalny "pecherz prézniowy". Pecherz ten formowany jest przez sity
odsrodkowe jakie dziatajg na kazdg czgsteczke zawirowanego osrodka otaczajgcego ten
statek. Z kolei nastepstwem tego pecherza jest, ze izoluje on powioke magnokraftu od
dziatania rozpalonych gazoéw jakie mogg znajdowac sie przy powierzchni statku. To za$
umozliwia magnokraftowi loty w stopionej magmie oraz rozpalonych gazach, jak réwniez
loty w atmosferze z predkosciami wielokrotnie przekraczajacymi "bariere ciepta". "Pecherz
prézniowy" pozwala mu na latanie z predkosciami do 70 000 [km/godz] w atmosferze i
bliskimi predkosci Swiatta w prozni kosmicznej. Moze on tez latac w prézni, powietrzu,
wodzie, a nawet osrodkach statych.

#3c. "Pancerz indukcyjny". Pancerz ten formowany jest przez wirujgce pole
magnetyczne tego wehikutu. Moc indukujgca tego pancerza jest wystarczajgco potezna aby
np. zamienia¢C metale jakie znalazly sie w zasiegu tego wirujgcego pola w materiat
wybuchowy, oraz aby eksplodowac te metale na malenkie odtamki. Ta zdolnos¢ powoduje
ze "magnokraftu kule sie nie imajg", czyli ze jest on niezniszczalny dla dzisiejszych
rodzajéw broni ludzkiej. W podobny zresztg sposéb niezniszczalni sg posiadacze
magnetycznego napedu osobistego opisanego w rozdziale E.

#3d. "Szkielet magnetyczny". Jest on formowany z ukfadu nawzajem sie
balansujgcych sit magnetycznych wytwarzanych przez pedniki magnokraftu. Z kolei
istnienie owego niewidzialnego szkieletu magnetycznego wzmacnia fizyczng konstrukcje
statku, uodparniajac jg na dziatanie nawet najwiekszych cisnien i sit zewnetrznych. Szkielet
ten pozwala wiec magnokraftowi bezpiecznie wlatywa¢ do obszaréw o ogromnych
cisnieniach, takich jak np. dna rowéw oceanicznych, czy nawet wnetrza Ziemi, Planet lub
Stonca.

#3e. "Soczewke magnetyczng". Soczewka ta pozwala magnokraftowi np. stac¢
sie niewidzialnym dla obserwacji wizualnej i radarowej. Soczewka taka powstaje dzieki
nasyceniu przestrzeni przez lecagcy magnokraft energig magnetyczng o takim natezeniu, ze
jest ona odpowiednikiem miejscowego zwiekszenia gestosci masy (zgodnie z
relatywistycznym odpowiednikiem masy i energii). Z kolei owa zwiekszona gestos¢ masy
zmienia witasnosci optyczne przestrzeni otaczajgcej magnokraft, uksztattowujgc tg
przestrzen na ksztatt soczewki. Do tego dodaje sie optyczna anizotropowos¢ linii sit pola
magnetycznego ktore dziatajg jak peki widkien fibro-optycznych.

#3f. Catkowita bezszelestnos¢ podczas lotow. Oddziatywania magnetyczne sg
bezgtosne. Dlatego takze loty magnokraftu nie bedg wytwarzaty zadnego dzwieku.

Powyzsze cechy uzytkowe magnokraftu pozwolg temu statkowi wynies¢ ludzkos$¢ do
gwiazd. Jednak potrafig rowniez zamieni¢ ten wehikut w najbardziej potezng bron jaka
kiedykolwiek znajdowata sie w dyspozycji ludzkie;.

Istniejg rowniez dalsze atrybuty magnokraftu, ktére wprowadzajg rzucajgcqg sie w
oczy roznice pomiedzy faktyczng teorig tego statku miedzygwiezdnego, a istniejgcymi od
dawna spekulacjami na temat przysziosci podrozy ludzkosci do gwiazd. Te sg jak
nastepuje:

#4. Zbudowanie magnokraftu moze zosta¢ dokonane juz przy obecnym poziomie
naszej wiedzy. Wszystkie zasady dziatania oraz wszystkie zjawiska wykorzystywane w
dziataniu magnokraftu bazujg na naszym obecnym poziomie wiedzy. Zadna wiec czesé
teorii tego statku - wigczajac w to urzadzenie zwane "komora oscylacyjna" ktére stanowi
rodzaj "silnika" dla tego wehikutu, wymaga odkrycia nowego prawa fizyki, nowego zjawiska,
lub nowej zasady dziatania.

#5. W sposoéb teoretyczny wszystkie problemy wstrzymujgace budowe magnokraftu
zostaly juz rozwigzane (wigcznie z zasadg dziatania jego urzadzenia napedowego
opisanego w rozdziale C pod nazwg "komora oscylacyjna"). Dlatego realizacja techniczna
tego wehikutu moze zostaC zapoczatkowana niemal natychmiast. To za$ oznacza, ze w
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przypadku jesli faktycznie znajde od dawna poszukiwanego promotora oraz otrzymam
wymagane finansowanie na badania, pierwszy latajacy prototyp magnokraftu moze zostac
dostrzezony na naszym niebie jeszcze przed kohcem nastepnej dekady.

Wszystkie powyzsze cechy magnokraftu wziete razem uczyniag jego
urzeczywistnianie jednym z najatrakcyjniejszych ambicji naukowych nastepnego stulecia.
Jego realizacji jest w stanie tez dokonaC¢ nawet mate panstwo, a nawet co wieksza
instytucja przemystowa. Z kolei ci ktorzy faktycznie urzeczywistnig ten statek, catkowicie
przerysujg mapy nie tylko naszej planety, ale rowniez i catego wszechswiata.

Magnokraft na wiele ré6znorodnych sposobdw przyczynit sie do napisania niniejszej
monografii. Aby wymieni¢ kilka z nich: (1) wynalezienie magnokraftu upewnito mnie co do
poprawnosci Tablic Cyklicznosci i waznosci wnioskdw prognostycznych z nich
wynikajgcych, (2) znajomosc¢ dziatania magnokraftu umozliwita mi przewidzenie atrybutow
charakteryzujgcych niezwykte urzadzenie (. komore oscylacyjng) uzyte do jego
napedzania, (3) che¢ znalezienia urzadzenia spetniajgcego wszystkie atrybuty wymagane
od napedu magnokraftu zmusita mnie do wynalezienia komory oscylacyjnej, itp.

W chwili aktualizowania niniejszej monografii (2004 rok) mineto juz ponad 24 lata od
czasu kiedy po raz pierwszy opublikowatem budowe i dziatanie wynalazionego przez siebie
magnokraftu. Niestety, pomimo uptywu tak znacznego czasu, jak dotychczas ortodoksyjni
naukowcy z zadnego kraju na swiecie nie kwapig sie nie tylko z wigczeniem do badan i
rozpracowywania tego statku, ale nawet do uznania faktu jego wynalezienia. Poniewaz
jednak zasada dziatania magnokraftu jest poprawna, nie moga oni przecigga¢ jego
ignorowania w nieskonczonosc. Aczkolwiek zapewne ze wstydem, kiedy$ musieli bedag
przeprosi¢ sie z tym statkiem i rozpoczac jego realizacje. Gdy nadejdzie 6w czas tryumfu
dla magnokraftu, bez wzgledu na to jaka nowa nazwa zostanie mu wowczas nadana, oraz
bez wzgledu na to kto bedzie woéwczas zgtaszat roszczenia do jego rozpracowania, fakt
pozostanie faktem Zze owa konstrukcja bedzie jedynie kopiowaniem rozwigzan jakie
zaproponowatem w niniejszej monografii, zas 6w kolejny magnokraft bedzie jedynie
duplikatem i nasladownictwem wehikutu oryginalnie zaprezentowanego w niniejszej
monografii, oraz w licznych innych moich publikacjach upowszechnianych i dostepnych w
kilkunastu krajach Swiata.

F1. Pednik magnetyczny

W rozdziale B zdefiniowano pednik jako. "urzadzenie ktére wytwarza ruch absolutny
catych wehikutow wzgledem ich otoczenia". Przyktadami pednikow wykorzystywanych w
konwencjonalnych wehikutach mogg byc¢: balon, smigto lotnicze, dysza rakiety, koto
samochodowe, ggsiennica czotgowa. Jakis$ rodzaj pednika uzyty musi rowniez zostac przez
magnokraft dla wytwarzania jego ruchu. Oczywiscie 6w wysoko-zaawansowany wehikut nie
moze byC¢ napedzany przez jakiekolwiek z konwencjonalnych urzadzen napedowych, stad
wymaga on rozpracowania zupetnie nowego rodzaju pednika ktéry tutaj nazywany bedzie
pednikiem magnetycznym. Niniejszy podrozdziat wyjasnia co rozumiemy przez pednik
magnetyczny oraz jakie jest jego dziatanie.

Zasada dziatania pednika magnetycznego opiera sie na dobrze znanej obserwacji
empirycznej, ze dowolne dwa magnesy o zblizonych do siebie parametrach muszg
nawzajem sie odpychac jesli zorientuje sie je odpowiednio (odpychajgco) wzgledem siebie.
Stad, jesli jeden z tych magnesow jest Ziemig z otaczajgcym jg polem magnetycznym,
drugim zas jest pednik magnetyczny, odpowiednia sita odpychania musi by¢ wytwarzana
pomiedzy nimi jesli tylko ich rozmiary magnetyczne sg zblizone. Rozmiar magnetyczny
kazdego magnesu definiowany jest przez tzw. "dtugos¢ efektywng", tj. dtugos¢ babla
przestrzeni w ktérej panuje pole magnetyczne z danego magnesu. Stad, aby pednik
magnetyczny odpychat sie od ziemskiego pola magnetycznego, jego diugosc¢ efektywna
musi by¢é poréwnywalna do s$rednicy naszej planety. Dlugosé¢ efektywna pednika
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magnetycznego zalezy od wartosci strumienia magnetyczngo jaki pednik ten wytwarza.
(Aby obrazowo zilustrowac tg zaleznosé, strumien magnetyczny moze byé poréwnywany do
gazu pompowanego w powioke gumowego balonu, tj. im wiecej gazu tego zostanie tam
wpompowane, tym wiekszg objetos¢é przestrzeni powtoka ta zajmie, a wiec takze i tym
wieksza bedzie jej dlugos¢ efektywna.) Jesli strumien magnetyczny wytwarzany przez dany
pednik przekroczy wartos¢ tzw. "strumienia startu", wtedy jego rozmiar magnetyczny
zacznie by¢ poréwnywalny do wymiaréw Ziemi.

Ustalenie powyzszego umozliwia nam zdefiniowanie pednika magnetycznego.
Definicja ta stwierdza:

"Pednik magnetyczny jest to jakiekolwiek dziatajgce niezaleznie Zzrodto sterowalnego
pola magnetycznego ktére umozliwia wytwarzanie strumienia przekraczajgcego wartos¢
strumienia startu."

W definicji tej strumien startu jest strumieniem magnetycznym wymaganym aby
wznies¢ dany pednik w przestrzeh wytgcznie w rezultacie jego odpychajgcego
oddziatywania z polem magnetycznym Ziemi (bardziej precyzyjne zdefiniowanie i opisanie
strumienia startu zawart jest w podrozdziale F5.1). Kiedy wydatek pednika magnetycznego
przekracza warto§¢ owego strumienia startu, mozliwym sie staje jego wypchniecie w
powietrze we wyniku odpychania z polem magnetycznym Ziemi. W ten sposob wytwarza on
site nosng wystarczajgcg do wyniesienia w przestrzen kosmiczng zarbwno swojej wtasnej
masy jak i masy wehikutu dotgczonego do niego. Wtasnie z uwagi na owg zdolnos¢ do
wynoszenia w przestrzen, pednik magnetyczny moze zosta¢ uzyty do napedzania
wehikutéw kosmicznych.

Aby usyskac¢ odpychajgce zorientowanie pednika magnetycznego w odniesieniu do
otaczajgcego go pola magnetycznego, nastepujace dwa warunki muszg by¢ spetnione:

#1. Identyczne bieguny magnetyczne obu pdl muszg by¢ skierowane ku sobie (np.
biegun N pednika musi by¢ skierowany ku biegunowi N pola magnetycznego otoczenia,
natomiast biegun S pola pednika - ku biegunowi S pola otoczenia).

#2. Os magnetyczna pednika musi by¢ rownolegta (styczna) do lokalnego przebiegu
linii sit pola magnetycznego otoczenia.

Zauwaz, ze na poétnocnym (N) biegunie magnetycznym Ziemi takie odpychajgce
zorientowanie moze by¢ uzyskane kiedy potnocny (N) biegun magnetyczny pednika
skierowany jest pionowo w dét. Z kolei na rowniku magnetycznym, takie odpychajace
zorientowanie moze by¢ uzyskane kiedy o$ magnetyczna pednika jest pozioma (réwnolegta
do powierzchni Ziemi) zas zorientowanie jego biegundéw magnetycznych jest w tych samych
kierunkach jak zorientowanie biegunéw Ziemi (patrz rysunek F21).

Istniejg dwa zasadnicze wymogi ktdre muszg by¢ spetnione przez kazde zrédto pola
magnetycznego jesli uzyte ono ma zostac jako pednik magnetyczny. Oto one:

(a) Jego wydatek magnetyczny przekracza warto§¢ wymagang dla wytworzenia
wymaganej sity nosnej i napedowej (tj. wydatek ten jest wiekszy od tzw. "strumienia
startu").

(b) Parametry oraz kierunek wytwarzanego przez to zrodio pola sg sterowalne do
poziomu przy ktérym moze zosta¢ uzyskana catkowita manewrowos¢ napedzanego nim
statku.

Niezaleznie od powyzszego wskazanym jest tez aby pednik magnetyczny posiadat
szereg dalszych uzytecznych cech, takich jak:

(c) Zdolnos¢ do akumulowania i przechowywania energii magnetycznej jaka
nastepnie zuzywana bedzie podczas lotu wehikutu (tj. zdolno$¢ do dziatania pednika nie
tylko jak odpowiednika dla kot dzisiejszego samochodu, ale takze jako odpowiednika dla
zbiornika paliwa ktory gromadzi zuzywane podczas lotu pole magnetyczne zamiast
spalanej przez samochdd benzyny).

(d) Produkowanie wystarczajgcej ilosci ciepta i elektrycznosci aby zaspokoi¢
wewnetrzne zuzycie obu tych form energii podczas lotu statku.
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(e) Wypetnianie kilku dalszych funkcji jakie zwiekszg bezpieczenstwo i efektywnosc¢
lotow. Przyktady tych funkcji obejmuja: dziatanie pednika jako reflektora czy latarni, jego
dziatanie jako telepatycznej stacji nadawczo-odbiorczej, dziatanie jako podnosnika/dzwigu
magnetycznego, formowanie pancerza indukcyjnego, itp.

Wszystkie cechy opisane powyzej wystepujg w uktadzie komor oscylacyjnych
zwanym "kapsuta dwukomorowa" (patrz jej opis w podrozdziale C7.1). Stad tez konfiguracja
taka, po jej zamontowaniu w odpowiednig ostone kulista, bedzie wykorzystywana jako
serce pednika magnetycznego dla magnokraftu. Rozpatrzmy teraz generalng zasade na
jakiej kapsuta ta bedzie uzywana jako 6w pednik.

F1.1. Zasada pochylania osi magnetycznej pednika magnokraftu

Dla wygody zatogi i pasazerow, manewrowanie duzymi magnokraftami zatogowymi
uzyskiwane bedzie na drodze pochylania osi magnetycznych poszczegdlinych pednikow
statku w odniesieniu do korpusu tych wehikutow. Zasady i wymogi takiego manewrowania
omowione zostang w dalszej czesci niniejszego rozdziatu (patrz podrozdziat F6). Takie
pochylanie osi magnetycznych wymaga aby kapsuty dwukomorowe zawarte w pednikach
obracaly sie w odniesieniu do kulistych obuddéw swych pednikdw. Zasada na jakiej
obracanie takie nastepuje wyjasniona tutaj zostanie na przyktadzie hipotetyczngo pednika
sterowanego za posrednictwem dwoch uktadow mechanicznych rolek. Ten hipotetyczny
pednik rolkowy umozliwia tatwiejsze zrozumienie dziatania rzeczywistego pednika w ktorym
jego kapsuta dwukomorowa zawieszona jest i obracana bezdotykowo na niewidzialnej
poduszce magnetycznej. Niniejszy podrozdziat zalecany jest do przeczytania tylko tym
czytelnikom ktorzy interesujg sie zasadami sterowania magnokraftu. Pozostali czytelnicy
powinni przejs¢ bezposrednio do przegladania dalszych interesujgcych ich czesci tego
rozdziatu.

Ogdlna konstrukcja omawianego tutaj hipotetycznego pednika z rolkami pokazana
zostata na rysunku F2. Gorna (A-A) czes¢ tego rysunku pokazuje pednik czesciowo w
widoku z gory czesciowo zas w przekroju poziomym, podczas gdy dolna (B-B) czes¢
pokazuje pionowy przekrdj przez ten pednik. Powtoka zewnetrzna (1) pednika posiada
ksztatt kuli jaka zawiera w srodku: osiem rolek (2), konstrukcje nosng (3) jaka utrzymuje
sobg komory oscylacyjne oraz przekazuje im ruch rolek, oraz kapsute dwukomorowg (4) i
(5). Kapsuta dwukomorowa ztozona jest z zewnetrznej komory oscylacyjnej, oznaczonej
jako (5) oraz wewnetrznej komory oscylacyjnej, oznaczonej jako (4). Kapsuta jest
umieszczona w konstrukcji nosnej (3) jaka wyglada jak wycinek kuli z odcietymi dwoma
przeciwstawnymi koncami. Ksztalt konstrukcji nosnej (3) odzwierciedla wewnetrzng
powierzchnie ostony kulistej (1), jednak jednoczesnie jest ona zdolna do rotowania w
stosunku do owej ostony. Na rysunku F2 owa konstrukcja jest zaznaczona poprzez jej
zakreskowanie skosnymi liniami. Poza kapsutg dwukomorowg (4) i (5), konstrukcja nosna
(3) zawiera takze w sobie urzadzenia do pochylania osi magnetycznej "m" pednika.
Urzadzenia te mozna sobie wyobrazic¢ jako dwa systemy rolek (2) napedzanych przez uktad
sterujacy pednika. Kazdy z tych systemow zawiera po cztery rolki umieszczone w tej samej
ptaszczyznie pionowej. Oba systemy rolek umieszczone sg w dwoch ptaszczyznach
pionowych "x" i "y" jakie sg wzajemnie do siebie prostopadte. Osie rolek zamocowane sg do
konstrukcji nosnej (3), podczas gdy ich bieznie toczg sie po wewnetrznej powierzchni
obudowy (1). Ruch (obracanie sie) rolek, jaki podaza za sygnatem sterujgcym pednika,
powoduje przemieszczenie sie (pochylenie) konstrukcji nosnej (3) w odniesieniu do
obudowy (1). Stad takze przemieszczenie (pochylenie) kapsuty dwukomorowej (4) i (5)
zamocowanej w owej konstrukcji (3), w stosunku do korpusu statku do ktérego
zamocowana jest obudowa (1). W efekcie zmieniony zostaje kierunek osi magnetycznej "m"
pednika a wiec tez i kierunek w jakim odprowadzany zostaje strumien magnetyczny
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wytwarzany przez ten pednik. To z Kkolei ukierunkowywuje dziatanie sity nosnej
produkowanej przez dany pednik.

Rysunek F2 ilustruje takze Srednice zewngtrzng "Dg" obudowy (1) pednika jaka dla
magnokraftu jest istotnym parametrem kontrukcyjnym - patrz rysunek F18. Zauwaz Zze
dtugos¢ boku "ag" szesciennej komory zewnetrznej (5) zawartej w tej obudowie musi by¢
znacznie mniejsza od "Ds", tj. wynosi¢ jedynie okofo:

ao = (1V3):Ds =~ 0.577-Ds (F1)

(tj. wynosi¢ "Ds"podzielone przez pierwiastek kwadratowy z "3").

Powyzszy opis hipotetyczngo pednika rolkowego przytoczony jest tutaj jedynie w
celu zrozumiatego wyjasnienia zasad wykorzystywannych dla pochylania osi magnetycznej
pola wytwarzanego przez rzeczywiste pedniki magnokraftu. Jednakze w rzeczywistej
konstrukcji efekt tego pochylania bedzie osiggany w nieco odmienny sposéb, aczkolwiek
przy wykorzystaniu tej samej (tj. opisanej powyzej) zasady. W konstrukcji tej rolki (2)
zastgpione bowiem bedg przez dwa systemy miniaturowych komor oscylacyjnych
doczepionych do obudowy (1) pednika. Kazdy z tych systemoéw zawierat bedzie po cztery
komory (tj. poszczegodlne rolki z rysunku F2 zastgpione beda przez niewielkie komory
oscylacyjne). Natomiast konstrukcja nosna (3) zastgpiona bedzie przez niewidzialne linie sit
pola magnetyczngo. Pole wytwarzane przez owe miniaturowe komory oddziatywato bedzie
z polem wytwarzanym przez catg kapsute dwukomorowg ktérg one utrzymujg, pozwalajgc
w ten sposéb aby kapsuta ta "ptywata" w obudowie pednika podtrzymywana tam jedynie
poprzez niewidzialne pasma pola magnetycznego. Z kolei usuniecie rolek oraz
wyeliminowanie konieczno$ci ich toczenia sie po kulistej obudowie pednika spowoduje ze
zamiast budowac pednik jako kuliste oddzielne urzadzenie, pokazane na rysunku F2 w
rzeczywistosci przyjmie on forme kapsuty dwukomorowej bezposrednio zawieszonej we
wnetrzu cylindrycznego polowodu danego pednika (np. w przypadku pednika gtéwnego
kapsuta dwukomorowa zawieszona bedzie bezdotykowo bezposrednio we wnetrzu cylindra
centralnego statku - patrz pozycje (3) i (7) na rysunku F5). Stad tez kapsuty dwukomorowe
kazdego pednika magnokraftu bedg fatwo widziane przez zatoge tego statku oraz szybko
odnotowywalne przez osoby wchodzace na jego poktad. Bedg one bowiem dobrze
widoczne poprzez przezroczyste Scianki polowoddéw w ktorych sg one bezdotykowo
zawieszone. Poniewaz pole magnetyczne ktore podtrzymuje te kapsuty w obrebie
polowodow pednika jest przezroczyste, zewnetrzny obserwator bedzie miat wrazenie ze
kapsuty dwukomorowe nie dotykajg niczego i zawisajg w srodku przestrzeni polowodu
jakby przez nic nie byty podtrzymywane.

F1.2. Uklad napedowy

Jeden pednik magnetyczny nie jest sam w stanie dostarczy¢ magnokraftowi
wymaganych zdolnosci lotnych i manewrowych, podobnie jak pojedyncze koto nie jest w
stanie umozliwi¢ zbudowanie samochodu. Stad w opisywanym tutaj statku musi by¢
wykorzystywany caty szereg takich pednikdw scisle wspotpracujacych ze sobg (podobnie
jak w samochodzie wykorzystywane sg co najmniej cztery kota dla zapewnienia jego jazdy i
manewrowalnoéci). Najbardziej optymalna konfiguracja pednikow jaka jest w stanie
wypetni¢ wszystkie wymagania lotu i manewrowania danego wehikutu nazywana jest tutaj
"uktadem napedowym". Uktad taki stosowany w napedzie magnokraftu pokazany jest na
rysunku F3 (dla uproszczenia wyjasnien przytoczonych ponizej, uktad ten zilustrowany
zostat w stanie magnetycznego zawisania ponad poétnocnym biegunem magnetycznym
Ziemi). Gtébwng cechg tego ukfadu napedowego jest Ze wymaga on uzycia minimalnej liczby
pednikdw magnetycznych, jednoczesnie jednak dostarcza maksymalny zakres mozliwosci
operacyjnych. Z tego powodu ukfad ten, jedynie po nieznacznym zmodyfikowaniu, uzywany
jest tez we wehikule czeropednikowym (patrz rozdziat D) oraz w magnetycznym napedzie
osobistym (patrz rozdziat E).
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Konfiguracja omawianego tutaj uktadu napedowego bazuje na ksztalcie dzwona. Z
kolei dzwon jest najbardziej samo-stabilizujgcy sie formg ze wszystkich prostych ksztattow
znanych fizyce. Bazowanie tek konfiguracji na ksztatcie dzwona wynika z faktu, ze w tym
uktadzie napedowym rozkfad sit nosnych i stabilizacyjnych przypomina konfiguracje
dzwonowa, w ktérej pojedynczy punkt zaczepienia dla sity nosnej przytozony jest w
podwyzszonym centrum, natomiast pierscien sit stabilizujgcych umieszczony jest ponizej
owego punktu zaczepienia w rownych od niego odlegtosciach. Z mechaniki doskonale nam
wiadomo, ze taki uktad dzwonowy reprezentowa¢ musi forme fizykalng ktéra wykazywata
bedzie najwyzszg samo-stabilnos¢ swego ustawienia w przestrzeni, zas po ewentualnym
wytraceniu jej z rbwnowagi sama przywroci sie do poprzedniej pozycji stabilnosci.

Rozwazmy teraz najwazniejsze podzespoty i zasade dziatania tego magnetycznego
uktadu napedowego. Sktada sie on z dwdch odmiennych rodzajow pednikow, {j.
pojedynczego pednika gtéwnego (oznaczonego "M" na rysunku F3) zlokalizowanego w
centrum, oraz okreslonej liczby pednikéw bocznych (na rysunku F3 oznaczonych "U, V, W,
X") roztozonych w statych odlegtosciach od siebie na obwodzie obnizonego pierscienia.
Zgodnie z wymogiem wyjasnionym w podrozdziale F4.2 catkowita liczba "n" pednikéw
bocznych musi by¢ podzielna przez cztery. Pednik gtéwny w typowych przypadkach lotu
magnokraftu jest tak zorientowany aby odpychaé sie od pola magnetycznego Ziemi.
(Wstepna czes¢ podrozdziatu F1 wyjasnia, ze na pétnocnym biegunie magnetycznym Ziemi
takie odpychajgce zorientowanie pednikow uzyskane bedzie kiedy ich pétnocny "N" biegun
skierowany zostanie w dét.) Pedniki boczne zwykle sg tak zorientowane aby przyciggane
byly przez pole magnetyczne Ziemi.

Poprzez zwiekszenie wydatku magnetycznego wytwarzanego przez pednik gtowny
(M) zorientowany wzgledem pola Ziemi w odpychajgcy sposéb, uzyskane zostaje
zwiekszenie sity odpychajagcej "R". W chwili gdy owa sita odpychajaca przekroczy site
przyciggania grawitacyjnego, pednik magnetyczny (M) zaczyna wzlatywaé, wznoszac w
powietrze caty podtgczony do niego uktad napedowy. Gdyby pednik gtéwny (M) operowat w
pojedynke, wtedy jego lot natychmiast zostatby zakidcony poprzez moment magnetyczny
jaki staratby sie odwrdéci¢ orientacje jego biegundw tak aby odpychanie magnetyczne "R"
zostgpi¢ przycigganiem "A". Stad, aby skompensowac efekty owego momentu obrotowego
wytwarzanego przez pole magnetyczne otoczenia i starajgcego sie obréci¢ pednik gtowny
(M), w omawianym tu ukfadzie napedowym konieczne sg dodatkowe pedniki boczne (U, V,
W, X). Ich zorientowanie magnetyczne jest przeciwstawne do zorientowania pednika
gtbwnego (M), tj. jesli pednik gtdbwny jest odpychany przez pole otoczenia, wtedy pedniki
boczne sg przyciggane przez to pole. Jedna z mozliwych konfiguracji owych pednikow
bocznych pokazana zostata na rysunku F3. Owe pedniki boczne dostarczajg stabilnosci
lotu catemu uktadowi napedowemu. Poprzez odpowiednie nasterowanie wytwarzanych
przez nie strumieni magnetycznych, pedniki boczne mogg wymusi¢ balansowane
zorientowanie uktadu napedowego (a za tym i catego wehikutu) dla dowolnej wysokosci i
pozycji jakg zatoga moze sobie zazyczyc.

Uktad napedowy opisany powyzej jest w stanie operowacé rownie efektywnie w
dwoch odmiennych pozycjach (patrz rysunek F4) zwanych "pozycjq stojacq" oraz "pozycjg
wiszacq". Poprzednie opisy referowaty do pozycji stojgcej. W pozycji wiszacej funkcje obu
rodzajow pednikow magnetycznych zostajg odwrécone, tji. pednik gtébwny dziata jako
pojedynczy stabilizator, natomiat pedniki boczne wytwarzajg site unoszaca. Podczas lotow
poziomych w takiej pozycji wiszgcej ponad powierzchnig Ziemi przycigganie grawitacyjne
"G" stuzy jako dodatkowy stabilizator. Stad pozycja ta taczy lepszg stabilno$¢ z mniejszg
mocg zaangazowang we wytwarzanie pola magnetycznego wehikutu. Stad zwyke bedzie
ona uzywana w przypadku gdy obszar lotu nie powinien by¢ zbytnio zaktocony polem
magnetycznym statku - np. podczas lotéw ponad miastami (jednak dla zatogi pozycja ta
zapewne jest mniej wygodna).

Jesli uktad napedowy opisany powyzej wbudowany zostanie w powtoke ochronng
ktora zawiera¢ bedzie kabine zatogi oraz wyposazenie statku, otrzymana zostanie koncowa
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konstrukcja magnokraftu. Widok ogolny takiej konstrukcji pokazany juz zostat na rysunku

F1. Opisanie podzespotow charakterystycznych dla owej powtoki ochronnej magnokraftu
stanowi¢ bedzie cel dla podrozdziatu F2.

F1.3. Uzycie pednikdw magnokraftu jako reflektoréw swietlnych

Wiadomo z fizyki, ze niektore substancje - jesli poddac je warunkom zblizonym do
tych panujgcych we wnetrzu komory oscylacyjnej (tj. bombardowania jonami o wysokiej
energii, oddziatywania silnego pulsujagcego pola magnetycznego), wydziela¢ beda silne
Swiatlo. Stad, jesli do komory oscylacyjnej dobudowane zostanie urzadzenie, ktére na
odpowiedni sygnat sterujgcy albo wsunie w srodek komory w zasieg jej rotujgcych iskier
pret z takiej wtasnie substancji, albo tez zapetni komore oparami owej substancji, komora
oscylacyjna przeksztatci sie w urzadzenie do wytwarzania swiatta podobne do reflektoréw
naszych dzisiejszych samochodoéw. (Funkcje lustra odbijajgcego i koncentrujgcego
promienie takiego reflektora wypetniat bedzie strumien krgzacy kapsuty dwukomorowej
ktérej komora wytwarzajgca Swiatto jest czescig sktadowg - patrz podrozdziat C7.1.) Ta
zdolnos¢ pednika magnetycznego taczy wiec w sobie funkcje zaréwki z funkcjg catej latarki.
Powoduje ona wydzielanie z pednika skoncentrowanego stupa swiatta w kierunku w ktérym
zwrocony jest wylot danego pednika. Jako, ze zdolnos¢ ta moze okazac sie szczegolnie
uzyteczna podczas ladowan magnokraftow, podczas lotéw na niewielkich wysokosciach, a
takze dla poszukiwan czegos na powierzchni ziemi podczas nocnych lotéw, wszystkie
pedniki magnokraftu zaopatrywane bedg w owg modyfikacje.

Magnokraft moze zapali¢ tylko jeden ze swoich pednikéw i uzy¢ go w roli reflektora,
lub jednoczesnie zajarzy¢ dowolng liczbe takich Swiatet az do liczby posiadanych przez
siebie pednikow. Kierunek w jakim wysytany jest z niego stup Swiatta nie moze byc¢
zmieniony bez uprzedniej zmiany kata nachylenia tego pednika lub tez nachylenia catego
wehikutu. Stad kiedy wiecej niz jeden pednik jest uzyty w takim przeznaczeniu, postronni
obserwatorzy zobaczy¢ powinni catg grupe niemal réwnolegtych kolumn sSwiatta
opadajagcych w dot z tego samego wehikutu. Punkty zaczepienia tych kolumn odpowiadaty
beda rozmieszczeniu poszczegodlnych pednikow w uktadzie napedowym magnokraftu.

F1.4. Uzycie pednikdw jako agregatow klimatyzacyjnych

Jak to zostanie wyjasnione w podrozdziatach C6.3.1, C7.4, oraz H6.1.3, kapsuty
dwukomorowe stosowane jako pedniki magnokraftu posiadajg zdolno$¢ utrzymywania
statej i z gory zadanej temperatury. To z kolei umozliwia ich wykorzystywanie jako urzgdzen
klimatyzacyjnych utrzymujgcych statg temperature na poktadzie magnokraftu. W przypadku
wiec gdy warunki lotu magnkraftu powodowaty bedg nagrzewanie sie jego powtoki, pedniki
zadziatajg jako urzgdzenia ochtadzajgce ktore zbijg w dot do wymaganej wartosci
temperature panujgcg we wnetrzu tego statku. Z kolei kiedy magnokraft podréozowat bedzie
przez lodowate otoczenie zas temperatura w jego wnetrzu zacznie spadac, pedniki tego
statku spowodujg jej podniesienie do wymaganej wartosci.

F1.5. Uzycie pednikéw jako telepatycznych stacji nadawczo-odbiorczych

Jak to zostato wyjasnione w podrozdziatach C2, H7.1 i N2, komory oscylacyjne
umozliwiajg wytwarzanie modulowanej fali telepatycznej. Fala ta, podobnie jak dzisiejsze
radia, umozliwiata wiec bedzie w przysziosci natychmiastowg tgcznos¢ telepatyczng. Taka
tacznos$¢ telepatyczna bedzie nastepowata bez opdznienia czasowego, jakie ma miejsce w
przypadku uzycia komunikacji radiowej. Stad komory oscylacyjne uzyte w magnokraftach,
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niezaleznie od swego uzycia jako pedniki, akumulatory zasobow energii statku, reflektory,
oraz klimatyzatory, wykorzystywane réwniez mogg zosta¢ jako niezwykle silne telepatyczne
stacje nadawczo-odbiorcze. Stacje takie umozliwialty bedg swoim zatogom natychmiastowe
komunikowanie sie z rodzimg planeta bez wzgledu na odlegto$¢ jaka ich dzieli. Poniewaz
kazdy z pednikéw zapewnia wytworzenie telepatycznej fali nosnej o jednej czestotliwosci,
zatoga magnokraftow moze réwnoczesnie prowadzi¢ na réznych czestotliwosciach tyle
rozmow telepatycznych ile pednikow ich wehikut posiada.

Uzycie pednikbw magnokraftu jako telepatycznych stacji nadawczych lub nadawczo-
odbiorczych ogromnej mocy wnosi tez jedng mozliwosc¢ jaka posiada niezwykle brzemienne
konsekwencje dla tzw. obserwacji UFO. Mozliwo$cig tq jest, ze jeden z pednikéw tego
wehikutu zblizajgcego sie do powierzechni jakiejs planety moze na state zostaé
zaprogramowany na nieustanne emitowanie telepatycznego nakazu stwierdzajgcego co$ w
rodzaju: "To co wiasnie widzisz nie jest niczym nadzwyczajnym a jest tylko jednym z
naturalnych zjawisk jakie przez caly czas obserwujesz dookota siebie i jakie tatwo
mozesz sobie skojarzy¢ i wyttumaczy¢. Nie zwaracaj wiec na to uwagi, kontynuuj to
co wilasnie czynisz, zas pozniej szybko o wszystkim zapomnij. Twoja obserwacja
znajduje wszakze tatwe wyttumaczenie i nie jest warta trudu przerywania wiasnie
wykonywanej czynnosci!". Nakaz ten przechwytywany bylby przez umysty
przypadkowych obserwatoréw owego wehikutu zmuszajgc ich do postepowania zgodnie z
jego trescig. W rezultacie obserwatorzy ci skonfrontowani z owym wehikutem wcale nie
przerywajg aktualnie wykonywanej czynnosci. Traktujg oni dostrzezony obiekt jako jedno ze
zjawisk naturalnych. Przyporzadkowujg mu jakie$ banalne wyttumaczenie i kontynuujg
zajmowanie sie tym co wtasnie dokonywali. Catkowicie tez potem ignorujg znaczenie swojej
obserwacji. Istnieje juz spore nagromadzenie empirycznych obserwacji jakie jednoznacznie
sugerujg, ze wehikuty cywilizacji jakie aktualnie okupujg naszg planete nieustannie emitujg
tego rodzaju nakazy. Nakazy te powodujg, ze wiekszos¢ ludzi dokonujacych obserwaciji
UFO, po prostu wehikuty te ignoruje lub przeacza. Odnosne opisy zawarte sg w
podrozdziale VB4.1.1.

F1.6. Uzycie pednikdw magnokraftu jako teleskopdw i rzutnikéw telepatycznych

Jak to wyjasniono w podrozdziale H7.1 i zilustrowano na rysunku C6a, kapsuty
dwukomorowe kazdego pednika magnokraftu stanowig doskonate soczewki magnetyczne
zdolne do skupiania wibracji przeciw-materii jakie w podrozdziale H7.1 nazywane byly
falami telepatycznymi. Wibracje owe majg to do siebie, iz niezaleznie od mysli i uczu¢ danej
osoby przenoszg one w sobie réwniez i jej obraz przestrzenny. Stad po odpowiednim
zestawieniu z kilkoma dodatkowymi urzadzeniami, pedniki magnokraftu mogq tez stuzyc
jako niezwykle potezne teleskopy telepatyczne. Teleskopy te odbierajg i pokazujg na
odpowiednim ekranie, obraz dowolnie odlegtego obiektu ktory dla wzrokowej obserwacji
moze byC ukryty poza jakgs$ potezng przeszkoda. Przyktadowo mogg odbiera¢ obraz kogos
ukrytego pod dachem i sufitem swego domu, albo tez obraz osoby znajdujacej sie na
zupetnie przeciwstawnej niz obserwujacy jg magnokraft potkuli danej planety. Ponadto
mogg one réwnoczesnie stuzyé jako niezwykle potezne rzutniki telepatyczne ktore
wstawiajg dowolne obrazy, mysli i uczucia wprost do umystu wybranej osoby lub istoty
znajdujacej sie niekiedy na drugim krancu wszechswiata. Poniewaz ten sam pednik petnic¢
réownoczesnie moze zaréwno funkcje takiego teleskopu jak i rzutnika, ztozenie razem obu
tych funkcji czyni z niego potezne dwukierunkowe urzgdzenie obrazowanej tgcznosci
telepatycznej. Urzadzenie to umozliwia zatodze statku kontaktowanie sie z dowolnymi
istotami we wszechs$wiecie, wysytanie wprost do gtéw osdb wybranych do uprowadzenia
telepatycznych nakazéw wyjscia na bezludzie, lub zdalne obserwowanie dowolnych
obiektow wszechswiata nawet jesli sg ukryte poza jakimi$§ ciatami niebieskimi. Kazdy
magnokraft moze tez przeksztalci¢ w takie dwukierunkowe urzadzenia telepatyczne
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dowolny ze swoich pednikow, stgd moze mie¢ pracujgcych réwnoczesnie takich urzadzen
doktadnie tyle ile posiada pednikow.

Szczegoétowe wyjasnienia budowy, zasady dziatania i mozliwosci teleskopéw i
rzutnikdw telepatycznych zawarte sg odpowiednio w podrozdziatach N5.1 i N5.2. Poniewaz
jednak czytelnik by¢ moze nie posiada dostepu do tamtych podrozdziatow, podsumowane
one bedg w skrocie rowniez i tutaj. Podczas czytania tego podsumowania wystarczy
pamietaC, ze dziatanie rzutnika telepatycznego stanowi niemal doktadne odwrdcenie
dziatania opisanego tutaj teleskopu.

Telepatyczny teleskop zbudowany jest nieco podobnie do optycznego teleskopu. Ma
on forme tuby, w magnokrafcie zawsze zajmujacej kolumne statku w ktorej zabudowany
jest dany pednik. Na wlocie do tej tuby umieszczona jest gtdwna soczewka skupiajgca. W
magnokrafcie soczewke tg stanowi kapsuta dwukomorowa danego pednika statku - kapsuta
ta musi przy tym pracowa¢ w trybie dominacji strumienia wewnetrznego, tak ze jej
wewnetrzna komora oscylacyjna formuje przeswit w swym centrum (patrz rysunek C6a).
Podczas obserwowania jakiego$s obiektu, soczewka ta (pednik) musi wytwarzac¢ pole
magnetyczne uformowane w "obwarzanek" pokazany zgrubnie na rysunku F32.
Czestotliwosc¢ i przesuniecie fazowe tego pola "wstrojone" muszg zosta¢ do pulsowan fali
telepatycznej wysytanej przez obserwowany obiekt. Z tytu tuby teleskopu znajduje sie
soczewka wziernikowa. Obie soczewki magnetyczne (ij. gtdwna i wziernikowa)
zorientowane sg do siebie odpychajgco biegunami "S", tak ze powierzchnia zderzania sie
ich pél formuje "ekran elektromagnetyczny" jaki obstawiony jest ukfadem elektrod
ujawniajgcych wytwarzajacych poprzeczne pole elektrostatyczne. Ekran ten rozpinany jest
w poprzek tuby teleskopu telepatycznego wypetnionej substancjg ujawniajacg ktorg w
magnokrafcie jest zjonizowane powietrze. W przeciwienstwie do typowych (podrecznych)
teleskopow telepatycznych, w magnokrafcie wziernikowa soczewka magnetyczna
umieszczana bedzie pod duzym katem w stosunku do soczewki gtownej. W ten sposéb
ekran elektromagnetyczny rozpina sie katowo w tubie pednikowej tego statku, za$
formowany na tym ekranie obraz widzowie ogladajg z boku, majac wrazenie jakby zostat on
rzucony na rodzaj ogromnej sciany.

Oto zasada dziatania tego urzadzenia. Po dotarciu do otworu wlotowego
omawianego tutaj teleskopu telepatycznego, fala telepatyczna przenoszaca w sobie obraz
obserwowanego obiektu skupiana jest przez jego wlotowg soczewke magnetyczna,
podobnie jak to sie dzieje z falg Swieting po przejsciu przez czotowg soczewke lunety
optycznej. Po zogniskowaniu fala ta nastepnie uderza w &éw niewidzialny "ekran
elektromagnetyczny" bedacy powierzchnig zderzania sie dwoch jednoimiennych biegundéw
magnetycznych "S" wytwarzanych przez obie soczewki magnetyczne, tj. wlotowg i
wziernikowg. Poniewaz pola obu soczewek pulsujg doktadnie z czestotliwoscig
nadchodzacej fali telepatycznej obserwowanego przedmiotu, 6w ekran elektromagnetyczny
zatrzymuje tylko fale telepatyczne przychodzace od tego przedmiotu, przepuszczajac fale
wszystkich innych obiektéw jakie tez niechcgco mogtyby zostac¢ ztapane przez ten teleskop.
Promieniowanie telepatyczne obserwowanego przedmiotu =zostaje wiec raptownie
zatrzymane na powierzchni ekranu elektromagnetycznego, zas jego energia musi zostac
przeksztatcona w prace telekinetyczng wykonang przeciwko napieciu elektrostatycznemu
przytozonemu do powierzchni tego ekranu. Z kolei owa praca telekinetyczna powoduje
wydzielanie sie tzw. "jarzenia pochtaniania". Jak to wyjasniono w podrozdziatach H6.1 i
H6.1.3, jarzenie pochtaniania wydzielane jest wszedzie tam gdzie praca telekinetyczna
odbywa sie przeciwko jakiejs sile zewnetrznej i musi zostaC zrealizowana poprzez
pokonanie tej sity. W przypadku ekranu elektromagnetycznego sitg tg jest sita
elektrostatycznego oddziatywania jego elektrycznie natadowanych elektrod na jony
substancji ujawniajgcej utozone wzdtuz powierzchni tego ekranu. Jej przetamanie powoduje
wytwarzanie przez te jony silnego jarzenia pochtaniania. Intensywnosc tego jarzenia bedzie
sie zmieniata w zaleznosci od geometrii obiektu wysylajagcego przechwycone
promieniowanie i w ten sposob uktadata sie na ksztatt obserwowanego przedmiotu. W
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rezultacie wzdtuz ekranu elektromagnetycznego tworzyt sie bedzie obraz przestrzenny
uformowany z jarzenia pochtaniania. Obraz ten bedzie wiernym odzwierciedleniem
obserwowanego przedmiotu na ktéry teleskop ten zostat wycelowany i nastrojony.
Teleskopy telepatyczne moga wiec formowaé na swych ekranach obraz kazdego
niewidzialnego gotym okiem przedmiotu, dziatajagc poprzez dowolne przeszkody i na
dowolne odlegtosci.

Rzutniki telepatyczne dziatajg w sposdb odwrotny do teleskopdéw telepatycznych.
Przejmujg one obraz, uczucie, lub mysl wygenerowane w formie promieniowania
telepatycznego i wyemitowane z powierzchni ich ekranu elektromagnetycznego, nastepnie
obraz ten, uczucie lub mys| rzucajg one w przestrzen wkfadajgc je wprost do umystu
wybranej istoty. Odbiorca rzucanych przez nie telepatycznych informacji nie musi przy tym
posiadac zadnego urzadzenia technicznego. W ten sposdb magnokrafty zawieszone gdzies
poza chmurami wktada¢ bedg mogty dowolne idee i polecenia do gtowy wybranych przez
siebie ludzi, nakazywa¢ im wykonywanie dowolnych dziatan lezgacych w interesie zatogi
statku - np. nakazywac¢ im wyjscie na bezludzie z ktérego mogq dane osoby uprowadzac
bez zostania przy tym zauwazonymi, komunikowa¢ sie z ludzmi znajdujagcymi sie w
zawalonych kopalniach, zatopionych statkach, zagubionymi w dzungli, lub wspinajgcymi sie
na szczyty gorskie.

Mozliwos¢ zmiany pednikdw magnokraftu w teleskopy i rzutniki telepatyczne posiada
ogromne znaczenie, poniewaz umozliwia zatodze tego statku natychmiastowe
odnajdywanie i obserwowanie dowolnej osoby (jak réwniez dowolnego obiektu) bez
wzgledu na to za jakg przeszkodag by sie nie ukrywata czy w jakiej odlegtosci by sie nie
znajdowata. Przyktadowo zezwoli im na zdalne zobaczenie swoich wspétmatzonkdw i dzieci
w dowolnym etapie podrozy i kiedy tylko przyjdzie im ku temu ochota. Umozliwi tez
wkfadanie wprost do umystu wybranej osoby dowolnego obrazu, uczucia, mysli, nakazu,
itp., zezwalajagc zatogom magnokrafttw na bezprecedensowe panowanie nad
mieszkancami eksplorowanych przez nich planet o nizszym niz ta zatoga poziomie rozwoju.
Wiecej informacji o budowie, dziataniu, mozliwosciach i atrybutach teleskopow i rzutnikow
telepatycznych podanych jest w podrozdziatach N5.1 i N5.2.

F2. Powtoka magnokraftu

Powloka w magnokrafcie nazywany bedzie dowolny rodzaj hermetycznej Scianki
ktéra oddziela od siebie w sposéb trwatly dwie przestrzenie w jakich panujg lub mogag
panowa¢ odmienne warunki srodowiskowe. Jej przyktadem moze by¢ cata zewnetrzna
obudowa (kadtub) magnokraftu, poniewaz oddziela ona wewnetrzne czesci statku -
zawierajgce kabine zatogi i istotne urzadzenia, od zewnetrznego Srodowiska w ktorym
wehikut ten wiasnie przelatuje (np. prozni czy goracych gazéw). Powtokg bedzie tez
przegroda istniejgca w obrebie magnokraftu ktéra oddziela pednik (wypetniony
niebezpiecznym dla zdrowia polem magnetycznym) od kabiny zatogi w jakiej pole
magnetyczne nie powinno by¢ obecne. Powioka wytworzona musi zostaé¢ z materiatu
odznaczajgcego sie wymaganymi wiasnosciami mechanicznymi (np. wytrzymatoscia),
magnetycznymi, elektrycznymi, optycznymi, itp. Przyktadowo musi by¢ ona twarda i
odporna na Scieranie, w tej czesci ktora ochrania przestrzeh zyciowg musi byc¢
magnetorefleksyjna czyli odbija¢ pole magnetyczne tak jak lustro odbija Swiatto (patrz
rysunek F39), musi mie¢ tez regulowany stosunek swej przezroczystosci do stopnia odbicia
Swiatla. W zaleznosci od funkcji jakie dana powtoka wypetnia w magnokrafcie, nazywana
ona moze by¢ kadtubem, przegroda, lub sciankg dziatowa.

Kadiubem w magnokrafcie nazywany bedzie rodzaj hermetycznej i bardzo
wytrzymatej Sciany ktora oddziela od siebie w sposob trwaly wnetrze tego statku od
otaczajgcej go przestrzeni lub osrodka. Kadtub stanowi wiec cata zewnetrzna obudowa
magnokraftu. Oddziela on wewnetrzne czesci statku - zawierajgce kabine zatogi i istotne
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urzadzenia, od zewnetrznego srodowiska w ktorym wehikut ten wiasnie przelatuje (np.
prézni czy goracych gazow).

Niektére cechy kadtuba magnokraftu, podobnie jak niektére cechy karoserii
samochodéw, stanowi¢ beda przedmiot zmian i ewolucji dokonujacych sie przez caty okres
produkcji tego wehikutu. Zalezaty one bowiem bedg od poziomu technologii dostepnej
budowniczym w czasie produkcji okreslonego statku, od mody, od przeznaczenia dla
ktdrego dany wehikut bedzie budowany, od zyczen jego cztonkow zatogi, itp. Jednak bedzie
istniat szereg cech tego kadtuba ktore, niezaleznie od zmian wprowadzanych z czasem,
muszg pozostawac takie same. Jako przyktad takiej statej cechy przytoczy¢ mozna wyglad i
ksztatt zewnetrzny wehikutu, ktéry jest Scisle zdefiniowany przez uktad rownan
wynikajgcych ze zasady dziatania tego statku - patrz rysunek F18 i podrozdziat F4.7. Opisy
jakie nastgpig koncentrowaty sie bedg gtéwnie na zaprezentowaniu owych niezmiennych z
czasem cech kadtuba i powtoki magnokraftu.

Przegroda w magnokrafcie nazywany bedzie rodzaj hermetycznie zamykanej i
wytrzymatej na cisnienie Scianki ktora hermetycznie oddziela od siebie w sposéb trwaty
dwie przestrzenie lub pomieszczenia na statku w jakich panujg lub mogg panowac
odmienne warunki srodowiskowe. Przyktadem przegrody bedzie Scianka w obrebie
magnokraftu ktéra oddziela przestrzen napedowq zawierajgcg pednik i wypetniong
niebezpiecznym dla zdrowia polem magnetycznym, od przestrzeni zyciowej w jakiej pole
magnetyczne nie powinno by¢ obecne. (Przebieg przegréd w kadtubach magnokraftow
wszystkich typdw, a stad takze rozktad oraz przeznaczenia poszczegolnych pomieszczen
tych statkéw, zilustrowano na rysunku F39. Natomiast dla magnokraftéw typu K7 przebieg
ten omowiono w podrozdziale P6.1 oraz zilustrowano na rysunku P30.)

We wszystkich typach magnokraftéw wyrdzni¢ sie daje trzy gtowne ksztatty przegrod
wewnetrznych, tj.: (1) w ksztalcie poziomego pierscienia, (2) w ksztatcie pionowego
cylindra, oraz (3) w ksztalcie pionowej ptaszczyzny. Poziome przegrody pierscieniowe
wystepujg we wszystkich magnokraftach typéw od K5 do K10. Przyjmujg one forme
ptaskich poziomych ptyt pierscieniowatych zamontowanych na state w obrebie kadtuba tego
statku. Takie przegrody pierscieniowe zawsze sg rownolegte do podstawy statku, zas ich
obie powierzchnie sg tak wykonane, ze zaleznie od pozyciji latania danego magnokraftu (ij.
stojacej albo wiszacej) bedg one mogty stuzyé zarédwno jako podtoga jak tez i sufit dla
kazdego z pomieszczen ktére sobg ograniczajg. Przegrody cylindryczne przyjmujg forme
cylindréw zamontowanych stojgco (pionowo) w obrebie kadtuba tego statku. Wystepujg one
we wszystkich magnokraftach. Natomiast pojedyncza pionowa przegroda ptaska lezagca w
ptaszczyznie osi centralnej "Z" statku wystepuje tylko w magnokraftach typu K4 i K5. Dzieli
ona ich przestrzen zyciowg na dwa pomieszczenia o ksztatcie potksiezycowym (tj. na dwa
jakby rogaliki).

Scianka dzialowa w magnokrafcie nazywany bedzie rodzaj hermetycznej i
wytrzymatej scianki o regulowanym stopniu przezroczystosci ktéra oddziela od siebie dwa
przeznaczeniowo odmienne kabiny tego samego pomieszczenia statku (np. dwie kabiny
zajmowane przez dwoch odmiennych cztonkéw zatogi). Stad Sciankami dziatowymi bedg
wszystkie $cianki ktére przegradzajg poszczegodlne pomieszczenia statku na caty szereg
mniejszych kabin, jednak nie odseparowywujg one od siebie odmiennych srodowisk lub
obszardw dziatania odrebnych systeméw podtrzymywania zycia.

W obrebie kadtuba magnokraftu powydzielanych jest zawsze kilka mniejszych
jednostek objetosci, jakie podzieli¢ sie daje na trzy podstawowe kategorie: przestrzenie,
pomieszczenia, oraz kabiny albo komory.

Przestrzenie sg to objetosci magnokraftu w ktérych panujg takie same warunki
Srodowiskowe i ktore pooddzielane muszg by¢ od siebie oraz od otoczenia powtokami o
okreslonych cechach. Przyktadowo w magnokrafcie wyrézni¢ sie daje przestrzen zyciowg
ktéra catg musi byé szczelnie ostonieta przed polem magnetycznym za pomocag
magnetorefleksyjnej powtoki, oraz dwie przestrzenie napedowe (gtdwna i boczna) ktore
omiatane sg polem magnetycznym zas ogrodzone od otoczenia jedynie
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magnetoprzewodzacym fragmentem kadtuba. Z kolei przestrzenie podzielone moga by¢ na
mniejsze jednostki zwane pomieszczeniami lub kabinami (komorami).

Pomieszczeniem w niniejszej monografii nazywana bedzie czes¢ wnetrza
magnokraftu ktéra oddzielona zostata od pozostatej objetosci tego statku hermetyczng
przegrodg. Cechg pomieszczenia jest ze moze w nim utrzymane zostaé wymagane
ciSnienie powietrza, a tym samym i warunki umozliwiajgce przezycie, nawet jesli pozostate
pomieszczenia tego samego statku uszkodzone zostaty np. uderzeniem meteorytu i stad
pozbawione powietrza. Przykltadami pomieszczen na magnokrafcie mogg by¢:
maszynownia, mostek kapitahski (albo zatogownia), oraz kwatery zatogi. llos¢ "p"
pomieszczen w danym typie magnokraftu jest zawsze réwna jego wspotczynnikowi typu
"K", 1j.: p=K. Pomieszczenie wyraznie odroznia¢ nalezy od przestrzeni, a takze od kabiny
oraz od komory.

Kabiny i komory zawsze sg jedynie matg czescig pomieszczenia oddzielong od jego
reszty Sciankami dziatowymi i drzwiami. Jesli bowiem jedna z kabin lub komér ulegnie
dekompresji, wtedy takze pozostate kabiny tego samego pomieszczenia zwolna
pozbawione zostang powietrza bowiem dzieli¢ z nig bedg ten sam system podtrzymywania
zycia zaopatrujacy jga w powietrze. Przyktadowo gdyby meteoryt uszkodzit powtoke
magnokraftu w czesci obejmujacej kwatery zatogi, wtedy z wszystkich znajdujgcych sie tam
kabin zatogi z czasem stopniowo zesztoby powietrze, na przekor faktowi ze kazda z nich
posiada niezalezne hermetyczne drzwi. Jednak w pozostatych pomieszczeniach tego
samego statku powietrze ciggle zostatoby utrzymane stad zatoga mogtaby przezyc
przenoszac sie do nich. Zauwaz ze nazwy kabina i komora obie uzywane sg do opisania
objetosci wydzielonej w czesci jakiegos pomieszczenia, tyle tylko ze kabina stuzy ludziom,
natomiast komora zwykle stuzy jako schowek dla przedmiotow lub substanciji.

Potaczenie pomiedzy poszczegdlnymi pomieszczeniami magnokraftu zapewnione
zostaje za posrednictwem bram prowadzacych przez kolejne przegrody. Liczba bram "b" w
kazdym typie magnokraftu jest zawsze réwna jego wspotczynnikowi typu "K", tj.: b=K.
Bramy odroznia¢ jednak nalezy od drzwi, ktore sg od nich znacznie mniejsze i prowadzag
do poszczegdinych kabin lub komor.

Wiasciwe zaprojektowanie wszystkich szczegdétow i kazdego fragmentu powtoki
magnokraftu jest zadaniem niezwykle skomplikowanym. Obejmuje w sobie bowiem nie
tylko rozwazenie warunkéw konstrukcyjnych takich jak sity, wytrzymatosé, czy wzajemne
wspotdziatanie poszczegolnych jej elementow, ale takze warunkéw uzytkowych,
ergonomicznych, bezpieczenstwa, ewakuacji, podtrzymywania zycia, itp. Z tego wzgledu w
swych dziataniach ograniczam sie gtéwnie do rozpracowywania kadtuba magnokraftu oraz
tych czesci jego powioki, ktore ostaniajg poszczegdlne pedniki. Szczegotowe
rozpracowanie pozostatych fragmentow tej powtoki, szczegdlnie przegréd i $Scianek
dziatowych, pozostawiam przysztym budowniczym tego statku.

W dalszych czesciach niniejszej monografii konieczne bedzie odwotywanie sie do
niektérych fragmentow powtoki magnokraftu, szczegdlnie zas fragmentéw jego kabtuba.
Stad fragmenty te wymagajq doktadniejszego omdwienia juz na obecnym, wstepnym etapie
rozwazan. Z powodu jednak niepetnego rozpracowania konstrukcyjnego wszystkich
szczegotdbw powtoki magnokraftu, w dalszych rozwazaniach ograniczat sie bede do
omawiania i pokazywania gtéwnie kadtuba i tych kilku przegréd wewnetrznych, ktére
oddzielajg od siebie odrebne przestrzenie tego statku (ij. odzielajg przestrzen zyciowg od
przestrzeni napedowych). Natomiast takie fragmenty powtoki, jak przegrody i Scianki
dziatowe przebiegajace w obrebie przestrzeni zyciowej, omawiane bedg i ilustrowane
jedynie w tych nielicznych przypadkach kiedy tematyka rozwazan bedzie bezposrednio na
nie skierowana - np. patrz podrozdziat P6.1.

F2.1. Terminologia opisujaca poszczeqgodlne czesci powloki magnokraftu




F-14

Wehikuty takie jak rowery, samochody, czy samoloty posiadajg swojg wiasng
terminologie pozwalajacg na sciste definiowanie ktéra z ich czesci jest rozwazana czy
omawiana w danym momencie czasowym. Stad, jesli kto$ uzyje nazw takich jak "pedat"
"sprzegto" czy "skrzydio", uwaga zainteresowanej osoby skierowywana jest na wtasciwe
urzadzenie. Aby wiec uczyni¢ takie referowanie mozliwym rowniez w odniesieniu do
dedukcji dotyczacych magnokraftu, niezbedna terminologia wprowadzona zostanie w
niniejszym podrozdziale. Terminologia zaproponowana tutaj jest nastepnie uzywana w catej
tej monografii, jak réwniez w innych moich monografiach o podobnej tematyce. Podczas
gdy poszczegdlne nazwy zostang definiowane, zaistnieje tez okazja aby dokfadnie wyjasnic
szczegoty ksztattu geometrycznego oraz generalnej konstrukcji powtoki magnokraftu.

Fragmenty powtoki magnokraftu opisywane sg tutaj na przyktadzie statku o $redniej
wielkosci, nazywanego typem K6 i pokazanego na rysunku F5. Statek typu K6 posiada
wszystkie charakterystyczne elementy ktore wystepujg takze w magnokraftach dowolnego
innego typu. Jego zarys boczny jest charakterystyczny dla czterech mniejszych typow
magnokraftu (fj. K3, K4, K5 i K6) i nieco odbiega od ksztattu znamiennego dla czterech
wiekszych wehikutéw (ij. K7, K8, K9 i K10) - poréwnaj rysunek F19a z rysunkiem F19b.

Ksztalt powtoki magnokraftu przypomina spodek odwrécony do gory dnem (poréwnaj
rysunek F5 z rysunkiem F1 i A1). W centrum tego spodka pojedynczy "pednik gtéwny" (M)
zostat zlokalizowany. Natomiast kotnierz boczny spodka zawiera liczne "pedniki boczne"
oznaczane (U), (V), (W), (X). Catkowita liczba "n" pednikbw bocznych w danym typie
magnokraftu opisana jest nastepujgcym réwnaniem (F2) otrzymanym w rezultacie
przeksztatcenia réwnania (F9) wyprowadzonego w podrozdziale F4.3:

n=4(K-1) (F2)

(t. "n" wynosi "K" minus "1" zwielokrotnione "4" razy — patrz tez réwnanie F6).

Dla magnokraftéw typu K6 pokazanych na rysunku F5, dla ktorych K=6, liczba ta jest
rowna n=20 pednikdw bocznych. Pednik gtowny, razem ze wszystkimi pednikami bocznymi
magnokraftu konstytutuje "uktad napedowy" tego statku opisany juz uprzednio w
podrozdziale F1.2. Pomiedzy pednikiem gtdbwnym oraz kotnierzem zawierajgcym pedniki
boczne zawarta jest "przestrzen zyciowa" (CC). W magnokraftach K3 do K6 przestrzen ta
przyjmuje posta¢ romboidalnego stozka otaczajgcego "centralny cylinder" (13) w ktérym
pednik gtowny jest zawieszony. Natomiast w magnokraftach K7 do K10 nabiera ona
bardziej sztattu walca - poréwnaj rysunki F39a i F39b. Cylinder (13) jest polowodem dla
strumienia magnetycznego wytwarzanego przez kapsute dwukomorowg z pednika
gtébwnego (M) magnokraftu. W magnokraftach duzych typow, K7 do K10, réwniez kazdy z
pednikdw bocznych umieszczony jest w srodku podobnego cylindra spetniajgcego dla niego
role polowodu. Tyle, ze cylindry boczne utrzymujgce w srodku pedniki boczne przebiegajg
w nich pomiedzy obu (tj. gorng i dolng) powierzchniami kotnierza bocznego tych wehikutow.
Uzywajac ponownie porownania do spodka, przestrzehn zyciowa z kabing zatogi zajmuje
jakby scianki boczne tego spodka. Cylinder centralny (13) oraz pednik gtéwny (M) zawarty
w jego $rodku znajdujg sie doktadnie w centrum przestrzeni zyciowej (CC), formujac rodzaj
"kolumny" ktora przebiega od jej sufitu (5) az do spodniego stozka centrujgcego (12) jaki
rozpoczyna wklestos¢é spodniag w podtodze (11). Stad kolumna ta stanowi jedng z
charakterystycznych cech poktadu magnokraftu, bedac widoczng niemal z kazdego
pomieszczenia na tym statku. Poniewaz cylinder ten wykonany jest z przezroczystego
materiatu, zatoga statku oraz osoby wchodzace na jego poktad sg w stanie zaobserwowaé
dziatanie komor oscylacyjnych z pednika gtéwnego tego wehikutu. W podobny sposoéb
poprzez Scianki ich polowodow widoczne tez beda kapsuty dwukomorowe z kolejnych
pednikow bocznych (U, V, W, X). Tyle tylko, ze kapsuty te nie bedg juz widoczne z niemal
kazdego pomieszczenia statku, a jedynie z pomieszczen bezposrednio przylegajacych do
danego pednika bocznego.

Podstawa powtoki magnokraftu zaczyna sie od pfaskiej "podtogi" (11), podobnej w
ksztatcie do pierscienia tarczowego, czy podkitadki pod nakretke (popularnie zwanej
"szajba"). Podtoga ta, we wszystkich wywodach dotyczgcych magnokraftu, brana jest jako
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punkt startowy (baza odniesienia) dla przyporzadkowywania wymiaréw lub dla opisania
potozenia (patrz rysunki F18 i F20). Punkt centralny "O" magnokraftu lezy na przecieciu sie
ptaszczyzny tej podtogi z jego osig centralng "Z". Punkt ten w rzeczywstosci zawieszony
jest w powietrzu poza obrebem powtoki wehikutu, jako ze Srodkowa cze$¢ podstawy
magnokraftu zakrzywia sie ku gorze formujgc "wklesto$¢ spodnig" (12), (14). Wklestos¢ ta w
magnokraftach matego typu K3 do K6 sktada sie z dwoch czesci: "koputy spodniej” (14)
oraz "spodniego stozka centrujgcego” (12). We wehikutach typu K3 do K6 obie te formy (tj.
"koputa spodnia" oraz "spodni stozek centrujacy") przechodzg stycznie jedna w druga.
Natomiast w duzych typach magnokraftéw (tj. K7 do K10) we wklestosci spodniej wystepuje
tylko koputa spodnia. W tych duzych typach stozek centrujacy jest bowiem potaczony z
koputg pod niemal katem prostym, stad jego obecnos¢ we wklestosci spodnigj
uniemozliwiataby sprzeganie i roztgczanie sie statkbw w locie (patrz tez rysunek F19).

Na powierzchni gérnej magnokraftu zawarta jest "wypuktos¢ grzbietowa" (2), (4),
ktorej ksztatt jest dokfadnie symetryczny do "wklestosci spodniej" (12), (14) opisanej
powyzej. Owa "wypuktos¢ grzbietowa" takze skfada sie z dwdoch form, centralnej "koputy
grzbietowej" (4) jaka przyjmuje posta¢ potkuli o promieniu "R", oraz "grzbietowego stozka
centrujgcego” (2) jaki przyjmuje posta¢ powierzchni stozkowej stuzacej jednoczesnie jako
zewnetrzne poszycie kabiny zatogi (CC). We wehikutach typu K3 do K6 kat wierzchotkowy
grzbietowego stozka centrujgcego jest tak dobrany ze stozek ten przecina sie z
ptaszczyzng podstawy doktadnie pod osiami symetrii pednikow bocznych. Z uwagi na
symetrycznos¢ wypuktosci grzbietowej do wklestosci spodniej, szereg magnokraftow moze
zosta¢ ztozony razem jeden na wierzchotku drugiego jak stos talerzy w kuchni, tworzac w
ten sposéb latajgcy kompleks zwany "cygaro posobne" - patrz rysunek F7. Odlegtosé
pomiedzy wypuktoscig grzbietowg a wklestoscig spodnig jest zdefiniowana przez srednice
"Du" pednika gtéwnego (M) statku.

Zewnetrzna czesc¢ pfaskiej podstawy/podtogi (11) magnokraftu transformuje sie w
podstawe (10) "kotnierza bocznego" (L). Kotnierz (L) utrzymuje w sobie pedniki boczne (U),
V), (W), (X). W magnokraftach typow K3 do K6 zewnetrzne obrzeze tego kotnierza
przyjmuje generalny ksztatt zblizony do obrzeza soczewki - patrz rysunki F5, F19a, F39a i
P19. Natomiast w magnokraftach K7 do K10 jego zewnetrzne obrzeze jest pionowg
obreczg podobng do ISnigcej metalicznie stalowej obreczy kota u wozu konskiego starego
typu - patrz rysunki F18, F19b, F39b i P30. Grubo$¢ "Ds" kotnierza bocznego zdefiniowana
jest przez srednice "Ds" pednikow bocznych jakie zamontowane sg w jego wnetrzu.
Réwniez szerokos¢ "L" tego kotnierza zdefiniowana jest przez odpowiednie réwnanie (F11).
W magnokraftach typu K3 do K6 doktadnie w potowie wysokosci tego kotnierza przebiega
"separator biegunow" (9) przyjmujacy ksztatt poziomego pierscienia tarczowego. Natomiast
w magnokraftach typu K7 do K10, gdzie kotnierz ten zajmowany jest juz przez przestrzen
zyciowg - patrz rysunek F39b, funkcje separatora biegunéw wypetniajg pionowe cylindry
boczne z materiatu magnetorefeksyjnego w ktérych zamontowywane sg pedniki boczne
tych statkdéw. Przeznaczeniem separatora (9) jest oddzielanie od siebie biegunéw N i S w
kazdym pedniku bocznym, tak aby pole magnetyczne wytwarzane w tym pedniku
zmuszone zostato do zamykania swoich obwoddéw poprzez otoczenie wehikutu, nie za$
przypadkiem poprzez jego wnetrze. W magnokratach typu K3 do K6 kotnierz boczny
zawiera takze w sobie szereg pionowych przegrdd (nie zilustrowanych na rysunku F5 ale
pokazanych na rysunku F1 "a"), jakie dzielg ten kotnierz w szereg odseparowanych od
siebie komor. Kazda z tych komor miesci w sobie tylko jeden pednik boczny. Przegrody te
nie tylko ze uniemozliwiajg formowanie sie obwodéw magnetycznych w obrebie powtoki
wehikutu, ale takze uniemozliwiajg cyrkulowanie plazmy wokot wewnetrznej przestrzeni
zawartej w srodku kotnierza utrzymujgcego pedniki boczne.

Zauwaz, ze w typach magnokraftu od K7 do K10 (patrz tablica F1) wysokos¢ Ds
kotnierza bocznego zaczyna przekraczac 2 [metry], stad umozliwia ona wykorzystanie tego
kolnierza w celach zakwaterunkowych. W magnokraftach owych duzych typéw pedniki
boczne bedg wiec réwniez osadzane w pionowym cylindrze wykonanym z materiatu
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magnetorefleksyjnego, podobnie jak to jest czynione z pednikami gtdbwnymi we wehikutach
matego typu. Natomiast cate wnetrze kotnierza bocznego w tych duzych magnokraftach
bedzie wykorzystane dla uzytku zatogi. W ten sposéb wnetrze magnokraftéw duzych typow
postronnemu widzowi moze nieco przypomina¢ wnetrza niektérych kosciotdw. W centrum
bedg one bowiem posiadaty centralne podwyzszenie okryte u goéry ogromng koputg, zas
naokoto ich obnizonego obrzeza zajmowanego zwykle przez rodzaj korytarza obiegaé
bedzie krotsza kolumnada z pednikami bocznymi - patrz rysunek F39b.

Bardziej ku centrum wehikutdw, zaraz przy wylotach z pednikéw bocznych
powierzchnia goérna kotnierza bocznego przetransformowana zostaje w "kotnierz
uzupetniajgcy” (6). Mierzona od podfogi statku grubosc¢ tego kotnierza uzupetniajgcego
wynosi "Gs" (poréownaj rysunki F18 i F7) i spetnia réwnanie (F15): Gs=Du-Ds. Zgodnie z
tym réwnaniem w magnokraftach typu K3 grubosc¢ "Gs" jest rowna grubosci "Ds". Dlatego
tez w typie K3 tych wehikutow (i tylko w tym typie) istnienie kotnierza uzupetniajgcego nie
zaznacza sie na konturze statku. Magnokrafty typu K3 sg wiec jedynymi ktére nie posiadajq
kotnierza uzupetniajgcego - patrz rysunki F19a i F19b oraz F39a i F39b. Stad brak u nich
kotnierza uzupetniajagcego mozna wykorzysta¢c do ich rozpoznawania i odrdzniania od
innych typow tych wehikutdw. Kotnierz uzupetniajgcy poszerza czes¢ boczng statku tak aby
wypetnita ona sobg catg niewykorzystang przestrzeh zawartg pomiedzy magnokraftami
sprzegnietymi w ‘"systemy latajgce" (patrz rysunki F17 i F12). To zas$ umozliwia
wygospodarowanie dodatkowej przestrzeni zyciowej kiedy wehikuty potgczone zostajg w
owe konfiguracje latajgce. Bardziej w kierunku ku srodkowi statku, kotnierz uzupetniajgcy
(6) taczy sie z grzbietowg wypuktoscig (2) opisang poprzednio. Granica (7) pomiedzy
kotnierzem bocznym (L) oraz kotnierzem uzupetniajgcym (6) w magnokraftach K3 do K6
formuje tez zewnetrzny obrys przestrzeni zyciowej (CC).

F2.2. Materiaty na powtoke magnokraftu

Dwa drastycznie odmienne rodzaje materiatdbw muszg zosta¢ uzyte dla uformowania
powtoki magnokraftu. Pierwszy z nich, jaki hermetycznie pokrywa przestrzen zyciowg a
takze formuje pierscien szeparujgcy (9) wraz z jego przegrodami pionowymi, musi
odnaczac¢ sie wtasnoscig zwang "magnetorefleksyjnoscig". Magnetorefleksyjnosc jest to
zdolnos¢ danego materialu do odbijania pola magnetycznego w podobny sposéb jak
refleksyjno$¢ optyczna (np. lustra) powoduje odbijanie $wiatta. Stad bezwymiarowy
parameter diamagnetycznej przenikliwosci (diamagnetic susceptibility) materiatu
magnetorefleksyjnego musi wynosi¢ x = -1. Z drugiej strony kolejny materiat, ktory
aerodynamicznie ostania powierzchnie zewnetrzne pomieszczeh napedowych, musi
zapewnia¢ maksymalng przenikalno$¢ magnetyczng czyli odnaczac sie wtasnoscig zwang
"magnetoprzewodnoscig". Jego przenikalnos¢ diamagnetyczna (diamagnetic susceptibility)
musi wiec wynosi¢ x = 0. Jest to istotne na tyle, ze jakakolwiek opornos¢ magnetyczna
przeciwko przenikajgcemu te czesci powtoki wydatkowi magnetycznemu z pednikow statku
wyniknetaby w destrukcyjnej konwersji energii magnetycznej w energie cieplng, ktora
najprawdopodobniej prowadzitaby do stopienia tych powtok. Niezaleznie od tych dwoch
zasadniczych  wiasnosci  magnetycznych, tj. albo magnetorefleksyjnosci albo
magnetoprzewodnosci, oba materiaty na powtoke magnkraftu muszg ponadto by¢:

1. Elektrycznymi izolatorami (tj. zupetnie nie przewodzi¢ elektrycznosci, jako ze
jakiekolwiek przewodzenie prowadzitoby do zaindukowania w powtoce statku praddéw
wirowych).

2. Przezroczyste oraz odbijaé swiatto jak lustro, przy czym ich stosunek stopnia
przezroczystosci do stopnia odbicia swiatta powinien by¢ sterowalny. Powyzsze oznacza ze
w zaleznosci od okolicznosci i wymagan lotu oba te materiaty powinny by¢ w stanie albo
dziata¢ jak przezroczyste szkto, albo tez jak odbijajgce swiatto lustro (tj. w ekstremalnych
przypadkach powinny one by¢ w stanie albo zezwoli¢ catemu swiattu na przenikanie przez
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nie, albo tez powodowac odbicie jak lustro catego padajgcego na nie swiatta). Ponadto
materiaty te powinny zezwala¢ na ptynne sterowanie w kazdy stan pomiedzy tymi dwoma
ekstremami (tj. na jakikolwiek wymagany stan pomiedzy catkowitg przezroczystoscig - jak
szkto, a catkowitym odbiciem Swiatta - jak lustro).

3. Wytrzymate mechaniczne, tak ze bedg one w stanie bez trudu znies¢ przecigzenia
i uderzenia sitowe zwynikajgce z warunkéw lotu tego wehikutu.

4. Odporne na conwersowanie energii magnetycznej na jakgkolwiek inng forme
energii (np. wspominane juz poprzednio ciepto, czy luminescencije).

Nie powinno by¢ trudnym wyprodukowanie materiatow jakie zapewnig przewodnos¢
magnetyczng a jednoczesnie wypetnig powyzsze wymagania. Juz obecnie znamy bowiem
niektore substancje (np. réznorodne rodzaje szkfa) jakie zapewne okazag sie odpowiednie
do tego celu. Prawdziwy problem zdaje sie leze¢ w materiale magnetorefleksyjnym.
Aczkolwiek w naturze znana jest substancja ktéra wykazuje wysokg magnetorefleksyjnosc,
tj. grafit; niestety jest ona réwniez dobrym przewodnikiem elektrycznosci. Nie przewodzaca
elektrycznos¢ wersja grafitu, zwana "vitreous carbon" (ij. wegiel witdknisty), ktéra réwniez
wykazuje wysokg magnetorefleksyjnosé, stwarza wieksze szanse na zastosowanie w tej
roli, niestety jest ona nieprzezroczysta. Stad pokryty przez nig magnokraft nie stwarzatby
zadnej widocznosci dla jego zatogi. Wyglada wiec na to, ze wytworzenie powtoki
magnokraftu wymagato bedzie materiatu ktéry zostanie specjalnie opracowany
(engineered) dla tego celu - metoda inzynierii materiatowej. Wytyczne dla opracowania tego
nieznanego jeszcze materiatu dostarczone sg przez tzw. "elektrodynamiczny model
magnetorefleksyjnosci" albo "telekinetyczny model magnetorefleksyjnosci".

F2.2.1. Elektrodynamiczny model magnetorefleksyjnosci

Przez nazwe "magnetorefleksyjnos¢" rozumie¢ nalezy ceche materiatow ktora
pozwala im odbija¢ pole magnetyczne w sposéb podobny jak lustra odbijajg padajace na
nie Swiatto. Jak to juz wspominano poprzednio, jest koniecznym aby niektére fragmenty
powtoki magnokraftu (szczegdlnie te zawierajace w sobie kabine zatogi) wykazywaty
idealng magnetorefleksyjnos¢ - tj. odbijaty cate 100% padajgcego na nie strumienia
magnetycznego.

W dotychczasowym poszukiwaniu magnetorefleksyjnosci jedynie naturalne zdolnosci
statyczne niektorych substancji byty wykorzystywane. Jednak, teoretycznie rzecz biorac,
istnieje tez inna, magnetodynamiczna droga dla uzyskania tego samego efektu. Droga ta
wykorzystuje "zasade kontradyksyjnosci" (Contradictory Rule) rzadzacqg
elektromagnetyzmem. Zgodnie z tg zasada, kazda zmiana w polu magnetycznym w obrebie
przewodzgcego materiatu indukuje w tym materiale prad elektryczny ktéry wytwarza wtasne
pole magnetyczne jakie jest przeciwstawne do pola ktéry go zaindukowat. Ta wtasnie
zasada lezy u podstaw mechanizmu ktéry zamienia nadprzewodniki w doskonate ekrany
magnetyczne. Jednak zasada ta nie moze zosta¢ wykorzystana bezposrednio do
wytworzenia jakiegos elektrycznie przewodzacego ekranu na powloce magnokraftu.
Powodem jest ze duze ptyty takiego materialu pozwalatyby na zaindukowanie w nich
ekstremalnie poteznych pol magnetycznych ktére produkowatyby ogromne ilosci ciepta. W
rezultacie ciepto to szybko odparowatoby wehikut.

Istnieje jednak inna droga aby osiggnac ten sam efekt. Problem wytwarzania ciepta
moze bowiem by¢ rozwigzany jesli wymiary przewodzacych obwoddéw elektrycznych
zmniejszy sie do wymiaréw atomowych. Aby to uzyskac¢, mikroskopijne kropelki, okoto 5
[um] Srednicy, elektrycznie polaryzowanego przewodzgacego materiatu powinny zostaé
rownomiernie rozprzestrzenione w objetosci jakiegos elektrycznego izolatora. Kazda taka
kropelka zawierataby jedynie kilka atoméw (maksimum do okoto stu). Rozprzestrzenienie
tych kropelek bytoby podobne do rozprzestrzenienia sferoid grafitu w tzw. modyfikowanym
zeliwie. W takich malenkich elektrycznie spolaryzowanych przewodzacych kropelkach,
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odizolowanych wzajmnie jedna od drugiej, prady elektryczne przyjetyby postac
zsynchronizowanego ruchu elektrondw w obrebie orbit atomowych. Stad, prady te nie
bytyby w stanie wydzieli¢ jakiegokolwiek ciepta, podczas gdy ciggle wypetniatyby one
zasade kontradyksyjnosci. W ten sposob prady te bylyby w stanie wytworzy¢ wewnetrzne
pola magnetyczne jakie neutralizowatyby dziatanie zewnetrznych pdl magnetycznych
ktorymi zostaty zaindukowane, podczas gdy jednoczesnie powtoka wehikutu pozostawataby
chtodna. Powyzsza teoretyczna zasada, na ktérej ten dynamiczny sposob zapewnienia
magnetorefleksyjnosci  jest oparty, nazwatem  "elektrodynamicznym  modelem
magnetorefleksyjnosci".

Oczywiscie technologiczne zrealizowanie powyzszgo modelu nie jest wcale tatwym
zadaniem. Jest tak poniewaz otrzymanie takiego materialu napotka problemy
technologiczne na dwoch poziomach, tj. jego zaprojektowania oraz jego wykonania.
Najwazniejsze problemy odnoszace sie do sposobu zaprojektowania tego materiatu to:
wybranie sktadnikow chemicznych (pierwiastkow) najbardziej odpowiednich dla kropelek
przewodzgcych oraz dla materiatu izolacyjnego (osnowy) w ktéorym zostang one
zawieszone, znalezienie optymalnego wymiaru kropelek oraz ich optymalnej gestosci w
materiale izolacyjnym osnowy. Najwazniejsze problemy odnoszace sie do wytworzenia
takiego materialu magnetorefleksyjnego wynikajg z koniecznosci wymuszenia polaryzacji
elektrycznej wszystkich atomoéw w kropelkach (tj. zorientowania wszystkich tych atomoéw
wewnatrz kazdej kropelki w tym samym kierunku), oraz utrzymywanie rozmiaréw oraz
roztozenia przestrzennego kropelek na wymaganym poziomie.

Warto tutaj zaznaczy¢ ze koniecznosc¢ dla wymuszenia polaryzaji atomow wewnatrz
kazdej kropelki naktada wymog uzycia poteznego pola magnetycznego podczas
formowania takiego materiatu magnetorefleksyjnego. Z kolei taki polaryzowany materiat
musi wykazywac kilka raczej unikalnych wiasnoséci fizykalnych. Przyktadowo, jesli naciety
on zostanie za pomoca pity lub pilnika, musi wytworzy¢ strumien iskier (podobny do
strumienia iskier wytwarzanego przez kamien do zapalniczki).

F2.2.2. Telekinetyczny model magnetorefleksyjnosci

Opisany poprzednio model magnetorefleksyjnosci bazowat na wykorzystaniu zjawisk
magnetycznych pierwszej generacji. Istnieje jednak mozliwos¢ wykorzystania w tym samym
celu bardziej ztozonych zjawisk magnetycznych drugiej generaciji, a scislej zjawiska ktore w
podrozdziale H8.1 nazwane zostato trwatym "telekinetyzowaniem materii". Teoretyczny
model magnetorefleksyjnosci oparty na tych zjawiskach nazywany tutaj bedzie
"telekinetycznym modelem magnetorefleksyjnosci". W niniejszym podrozdziale wyjasniona
zostanie jego esencja oraz zasady jego realizaciji.

Telekinetyczny model magnetorefleksyjnosci bazuje na wykorzystaniu zdolnosci
niektoérych pierwiastkbw z grupy platynowcow do samoczynnego telekinetyzowania sie.
Telekinetyzowanie takie polega u nich na absorbowaniu pola magnetycznego otoczenia i
zamienianiu tego pola na samoistne wibracje telekinetyczne - doktadnie takie jak je opisano
w podrozdziale H8.1. Poniewaz w rezultacie tego samoistnego natelekinetyzowania sie
substancje te przez caly czas swego istnienia znajdujg sie w stanie nieustannego
oscylowania (drgania) telekinetycznego, w niniejszym podrozdziale i monografii nazywali je
bedziemy "oscylantami”.

Oscylanty sg to stosunkowo ziozone zwigzki chemiczne Iub stopy (zwykle
zawierajgce ciezkie metale z grupy platynowcéw), w ktoérych czasteczki uktadajg sie w
unikalng konfiguracje atomowa jaka sprzyja u nich zamianie zewnetrznego pola
magnetyczngo na oscylacje telekinetyczne. Stad w sensie magnetycznym substancje te
zachowujg sie jak nadprzewodniki, tj. wytwarzajg one telekinetyczny odpowiednik dla pola
Meissner'a (Meissner field) jaki odbija padajgce na te substancje pole magnetyczne nie
pozwalajgc mu przenikng¢ na ich drugg strone. Jednak w sensie elektrycznym wcale nie sg
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one nadprzewodnikami - tj. wykazujg rézng od zera opornos¢ elektryczng. Mechanizm za
posrednictwem ktorego substancje te wpadajg we wibracje telekinetyczne opisany zostat w
podrozdziale H8.1, nie bedzie wiec on tutaj ponownie przytaczany. Do podanych tam
wyjasnien wypada jednak dodaé, ze stan natelekinetyzowania substancje te osiggajq
samorzutnie. W nich wiec samych, a $cislej w ich konfiguracji atomowej, musi sie kry¢ jakis
mechanizm ktory zamienia jednostajne pole magnetyczne na pulsy przyspieszen i opoznien
magnetycznych.

Z uwagi na zdolno$¢ oscylantdw do odbijania padajagcego na nie pola
magnetycznego, zasada wytwarzania z nich materiatu magnetorefleksyjnego jest niezwykle
prosta. W matrycy (albo osnowie czy bazie materiatowej) z jakiegos elektrycznie i
magnetycznie obojetnego oraz przezroczystego materiatu, np. kwarcu, wystarczy zawiesi¢
proszek z tych substancji. Im wieksze upakowanie przestrzenne (gestosc) tego proszku,
tym efektywniejszy magnetorefleksyjnie bedzie wynikowy materiat. Otrzymana w rezultacie
ptyta podobna do zwykitej szyby bedzie odbijata (nieprzepuszczata) padajace na nig pole
magnetyczne. Oczywiscie podczas rzeczywistej realizacji tego materiatu wystgpig
najroznorodniejsze problemy technologiczne jakie w przysziodci wymagaty beda
technicznego rozwigzania. Przyktadowo oscylanty zapewne wykazywaty bedg wtasnosci
izotropowe, tj. absorpcja przez nie pola magnetycznego nie bedzie taka sama dla kazdego
orientowania ich czgsteczek. Stad podczas zawieszania proszku tego materiatu w matrycy
(materiale bazowym) z kwarcu, koniecznym zapewne bedzie odpowiednie orientowanie
wszystkich czgsteczek poprzez poddanie ich dziataniu jakiegos$ pola (np. elektrycznego).
Niemniej wszystkie takie problemy beda mogty kiedy$S zosta¢ rozwigzane. Stad
najwazniejszym krokiem do produkcji materiatu magnetorefleksyjnego jest uzyskanie
dostepu do efektywnego oscylanta.

Juz obecnie znanych jest caly szereg naturalnych oscylantéw. Mechanizm
samotelekinetyzowania materii pojawia sie bowiem niemal we wszystkie substancjach jakie
obecnie uzywane sg w charakterze katalizatorow dla najréznorodniejszych reakcji
chemicznych. Jednak dla wytwarzania materiatbw magnetorefleksyjnych najlepsze sg te z
nich ktére wykazujg mozliwie najwiekszy procentowy spadek wagi po stopieniu sie ich
sktadnikéw wyjéciowych we wymagang dla oscylantéw konfiguracje atomowa. (Ow spadek
wagi wywotywany jest zanikiem oddziatywan grawitacyjnych podczas telekinetycznej fazy
ich oscylowania.) W oscylantach tych bowiem w kazdym kolejnym cyklu wibracyjnym
proporcja ruchu telekinetycznego do ruchu fizycznego bedzie réwna ich spadkowi wagi.
Najlepszy znany obecnie naturalny oscylant wykazuje spadek wagi do poziomu 56% wagi
wyjsciowej formujgcych go sktadnikéw. Jest nim substancja przez swego odkrywce i
badacza David'a Hudson'a nazywana "biatym proszkiem". Proszek ten stanowi naturalny
sktadnik gleby w dolinie "Yuma Valley" w okolicach miasta Phoenix w Arizonie, USA. Jest
on stopem wielu pierwiastkéw, z ktérych w najwiekszych ilosciach wystepuje w nim krzem
(silica), aluminium (aluminium) i zelazo (iron). Te za$ zmieszane sg z niewielkimi dodatkami
wapna (calcium), sodu (sodium) i tytanu (titanium), oraz ze $ladowymi ilo$ciami
pierwiastkow z grupy platynowcéw, ktérych obecnos¢ moim zdaniem jest wtasnie zrodiem
zdolnosci biatego proszku do samo-telekinetyzowania sie, tj. rodu (rhodium - w ilo$ciach
800 ounces per ton), irydu (iridium - 600 ounces per ton), (ruthenium - 250 ounces per ton),
osmu (osmium - 150 ounces per ton), platyny (platinum - 12 ounces per ton) i palladu
(palladium - 8 ounces per ton). Omawiany proszek stosunkowo doktadnie opisany zostat w
artykule [1F2.2.2] "White Powder Gold: a miracle of modern alchemy" opublikowanym w
dwoch kolejnych wydaniach australijskiego dwumiesiecznika o nazwie "Nexus" (PO Box 30,
Mapleton, QId 4560, Australia; publikowanego tez w Nowej Zelandii pod adresem: P.O.
226, Russell, B.O.l., New Zealand, Email: nexusnz@xtra.co.nz), tj. we wydaniu z August-
September 1996, Vol.3 #5, strony 29 do 33 i 72 do 73, oraz z October-November 1996, Vol.
3 #6, strony 37 do 41 i 72. Artykut ten stanowi manuskrypt z wykfadu jaki David Hudson
wygtosit na jej temat w Portland, Oregon, USA, w dniu 28 lipca 1995 roku. Niedawno
odnotowatem, ze byt on rowniez przettumaczony na jezyk polski i pod tytutem "Tajemniczy
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biaty proszek" opublikowany w polskojezycznym kwartalniku UFO, numer 33 (1/1998)
strony 54 do 65. Ci czytelnicy niniejszej monografii, ktérzy zechca kiedys sprobowac
inzynierii materiatu magnetoreflesyjnego bazujgcego na tym biatym proszku, zapewne bedg
w stanie naby¢ jego probki pod adresem: David Hudson, P.O. Box 25709, Tempe, AZ
85285, USA.

F2.3. Wyposazenie zewnetrzne powtoki magnokraftu

Kolejne istotne podzespoty magnokraftu to elementy jego statego wyposazenia
poktadowego. Elementy te obejmujg caty szereg urzadzen, z ktérych najczesciej
wyeksponowane na widok postronnych obserwatoréw sg teleskopowe nogi (15), peryskopy
(1), ptozy ladownicze, drabinki, windy wciggowe, oraz porecze.

Teleskopowe nogi zamontowane sg wzdtuz stozkowej powierzchni wewnetrznej
Scianki (12) kabiny zatogi, w stanie wsunietym rozciggajac sie od sufitu (5) do podtogi (11).
Podczas lotu, kiedy nogi te sg wsuniete, nie wystajg one poza ptaszczyzne podtogi (11). Ich
wysuniecie nastepuje jedynie tuz przed wylgdowaniem. Pofozenie tych nég pod katem daje
im liczne zalety jakie stajg sie szczegdlnie istotne przy lagdowaniach na nierownym
podfozu/gruncie. Liczba nég moze sie zmieniac¢ zaleznie od typu wehikutu. Jednak zawsze
muszg one zajmowac pozycje pomiedzy pednikami bocznymi, aby unikaé przestaniania
strumienia magnetycznego wytwarzanego przez te pedniki. Stgd w mniejszych
magnokraftach, ktorych liczba pednikdw bocznych "n" jest wielokrotnocig trzech (np. typu
K4 z n=12 pednikami bocznymi) wystapig trzy teleskopowe nogi, podczas gdy pozostate
wehikuty posiadac¢ beda po cztery nogi - patrz tez tablica F1.

Magnokraft wyposazony tez zostaje w co najmniej cztery teleskopowe peryskopy
boczne (1) wysuwane na zewnatrz od sufitu kabiny zatogi, oraz co najmniej cztery podobne
do tamtych teleskopowe peryskopy podtogowe wysuwane w dét jak nogi tego statku (te nie
zostaty pokazane na rysunku F5). Peryskopy te zdolne sg do wysuwania sie poza zasieg
tzw. "wiru plazmowego" (patrz rysunek F27) wytwarzanego przez magnokraft kiedy dziata
on w trybie wiru magnetycznego, i stad dopomagajace zatodze w obserwowaniu otoczenia
statku i dokonywaniu precyzyjnych manewrow. Kiedy magnokraft jest w tym trybie dziatania
peryskopy dostarczajg jedyny sposob na wizualne obserwowanie otoczenia statku. Aby
ochroni¢ te peryskopy przed destrukcyjnym dziataniem pity plazmowej, ich powierzchnia
jest ostaniana przez miniaturowe ekrany uformowane z pola magnetycznego.

Inne wyposazenie noszone w (lub na) powtoce magnokraftu obejmuje drabiny (dla
wchodznia i wychodzenia zatogi), wysuwane i chowane porecze obiegajace jego kotnierz
boczny naokoto jego obrzeza, ptozy lgdujace, windy wciggowe, itp.

F2.4. Przestrzenie magnokraftu

Jak to juz wyjasniono we wstepie do podrozdziatu F2, w niniejszej monografii
przestrzenig nazywana jest czes¢ wnetrza magnokraftu w ktérej panujg szczegdlne dla
niej i odmienne od innych czesci statku warunki srodowiskowe. Przestrzen wyraznie
odroznia¢ nalezy od pomieszczenia oraz od kabiny. Pomieszczeniem jest bowiem czesc
magnokraftu jaka oddzielona zostata od pozostatej objetosci tego statku hermetyczng
przegrodg - np. patrz przestrzenie w UFO typu K7 opisane w podrozdziale P6.1. Z kolei
kabina jest tylko matg czescig danego pomieszczenia oddzielong od niego sciankami
podziatowymi. Niniejszy podrozdziat wyjasni kilkka zasad zwigzanych z podziatem wnetrza
magnokraftu na poszczegodlne przestrzenie.

W powitoce magnokraftu wyréznic sie daje dwa rodzaje przestrzeni: jedna przestrzen
zyciowa (CC) oraz dwie przestrzenie napedowe (C) i (L). Przestrzenie te zilustrowano na
rysunkach F5 i F39. Przestrzen zyciowa przyjmuje ksztatt pierdcienia jaki zajmuje kat 360
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stopni wewnatrz stozkowatego korpusu statku. Swym $rodkiem otacza ona cylinder
centralny (3) w ktérym pednik gtéwny (M) jest zawieszony, zas swqg podtogg obiega naokoto
kopulastg wolng przestrzen jaka istnieje pod pednikiem gtéwnym (M). Owa przestrzen
kopulasta pod podtogg przestrzeni zyciowej pozostawiona jest wolng aby nie powodowaé
przestaniania pola magnetycznego z pednika gtéwnego, kiedy kierunek tego pola musi sie
zmienia¢ z powodow manewrowych. W przestrzeni zyciowej zawarte sg wszystkie czesci
statku jakie ostoniete muszg zosta¢ przed dziataniem silnego pola magnetycznego, np:
kabiny zatogi, komputer poktadowy, wyposazenie nawigacyjne i komunikacyjne, system
podtrzymywania zycia, itp. W magnokraftach wiekszych od typu K3, przestrzeh ta
podzielona jest dodatkowo hermetycznymi przegrodami i hermetycznymi bramami na
szereg oddzielnych pomieszczen, zas te podzielone sg dalej sciankami podziatowymi na
szereg oddzielnych kabin. Przyktad poprowadzenia tych przegrod, a stad takze opis
przyktadu zagospodarowania wnetrza magnokraftu (i UFO) typu K7, zaprezentowany zostat
w podrozdziale P6.1, oraz zilustrowany na rysunku P30.

W magnokrafcie wystepujg tez dwie przestrzenie napedowe: centralna (C) oraz
boczna (L). Przestrzeh centralna (C) miesci pednik gtébwny (M), natomiast przestrzen
boczna (L) miesci w sobie pedniki boczne (U), (V), (W), (X). Obie te przestrzenie
podzielone sg na dwie czesci (N) i (S), w ktorych zawarte jest pole magnetyczne z tylko
jednego (poinocnego lub potudniowego) bieguna magnetycznego danego pednika.
Przestrzen centralna (C) podzielona jest na dwie podprzestrzenie (Cy) i (Cs) przez kabine
zatogi (CC) ktoérej czes¢ wierzchotkowa zamocowana jest do centralnego cylindra w $rodku
wysokosci kapsuty dwukomorowej pednika gtbwnego. Ta gérna czes$¢ (13) kabiny zatogi
odseparowywuje od siebie oba bieguny magnetyczne pednika, tak ze linie sit pola
magnetycznego produkowanego przez ten pednik zmuszone sg do tworzenia obwodow
zamknietych poprzez osrodek zewnetrzny otaczajacy ten statek. Dla bocznej przestrzeni
napedowej (L), bieguny magnetyczne pednikbw bocznych odseparowywane sg od siebie
przez pierscien separacyjny (9). Stad ta przestrzeh boczna réwniez sktada sie z dwdch
podprzestrzeni (Ln) i (Ls) w ktérych panuje pole z tylko jednego bieguna magnetycznego (N
lub S).

F2.5. Pomieszczenia magnokraftu

Jak to juz wyjasniono we wstepie do podrozdziatu F2, w niniejszej monografii
"pomieszczeniem" nazywana jest czeS¢ wnetrza magnokraftu ktéra oddzielona zostata od
pozostatej objetosci tego statku hermetyczng przegroda. Przegroda ta musi by¢ zdolng do
utrzymania w nim powietrza nawet jesli reszta statku ulegnie dekompresji. "Pomieszczenie"
wyraznie odréznia¢ nalezy od "przestrzeni. Wszakze "przestrzen" to te objetosci
magnokraftu, w jakich panujg okreslone i odmiene od innych warunki Srodowiskowe.
Przykadem przestrzeni sg "przestrzenie napedowe" i "przestrzen zyciowa" opisane w
podrozdziale F2.4. W jednej przestrzeni zyciowej moze by¢ wyodrebnionych wiele
pomieszczen. "Pomieszczenie" wyraznie nalezy tez odréznia¢c od "kabin". Wszakze
"kabina" to mata czes¢ danego pomieszczenia, oddzielone od niego i od innych kabin
Sciankami podziatowymi. Niniejszy podrozdziat wyjasni kilka zasad zwigzanych z podziatem
wnetrza magnokraftu na poszczegdlne "pomieszczenia”.

Jak to wynika z dotychczasowych moich analiz konstrukcyjnych, w magnokraftcie
kazdego typu jego wnetrze powinno by¢ zagospodarowane w odmienny sposob.
Zagospodarowanie to bedzie tak charakterystyczne, ze po jego cechach i wygladzie w
przysztosci da sie nawet doktadnie okresli¢ typ magnokraftu w ktérym dana osoba aktualnie
sie znajduje. Jako przyktady takiego okreslania typu magnokraftu po jego pomieszczeniach,
patrz punkt #8 w podrozdziale F4.8, a takze opisy z podrozdziatu P6.1. Oto podstawowe
informacje, jakie dotychczas wydedukowatem na temat pomieszczen i zagospodarowania
wnetrza magnokraftu:
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#1. Liczba pomieszczen. Kazdy typ magnokraftu podzielony jest hermetycznymi
przegrodami na charakterystyczng dla niego liczbe odrebnych pomieszczen. Liczba "p" tych
pomieszczen jest rowna wspofczynnikowi typu "K" danego magnokraftu, tj.: p=K.
Przykladowo magnokraft typu K3 (ij. dla ktérego K=3) posiada w swym wnetrzu p=3
wzajemnie od siebie pooddzielane hermetyczne pomieszczenia. Obejmujg one: (1)
sterownie zajmujaca catg przestrzen zyciowa, (2) pomieszczenie techniczne zajmujace
gtébwng przestrzeh napedowg a zawierajgce smietnik i oczyszczalnie powietrza, oraz (3)
sktadownie, albo magazyn, ktéra zajmuje boczng przestrzen napedowa. Z kolei magnokraft
typu K7 posiada p=7 tych pomieszczen. Po wyjasnienie ich przeznaczenia patrz rysunek
P30. Natomiast magnokraft typu K10 posiada p=10 pomieszczen. Hermetyczne
pooddzielanie tych pomieszczen od siebie powoduje, ze gdyby z jakich§ powoddéw jedno z
nich przestato sie nadawac do zycia, zatoga ciggle moze sie przenies¢ i przetrwac w innym
pomieszczeniu. Stgd np. ucieczka powietrza z jednego pomieszczenia w efekcie
uszkodzenia go meteorytem, ciggle umozliwia solwowanie sie zatogi w innym
pomieszczeniu.

#2. Bramy. Poszczegolne pomieszczenia magnokraftu, pooddzielane hermetycznie
od siebie przegrodami, potgczone bedg ze sobg poprzez réwnie hermetyczne i
automatycznie zatrzaskujgce sie bramy. W przypadku ktopotow, bramy te potrafig
automatycznie odcig¢ dang przestrzen od pozostatych przestrzeni statku i utrzymac w niegj
powietrze potrzebne do oddychania. Liczba bram "b" w kazdym magnokrafcie jest réwna
wspotczynnikowi "K" typu tego wehikutu, tj.: b=K. W kazdym magnokrafcie znajduje sie
wiec tyle samo bram pomiedzy poszczegdlnymi przestrzeniami, co tych przestrzeni i co typ
danego statku, ti. B = p = K (po szczegoty patrz rysunki F39 i P30). Dla utatwienia
ewakuacji oraz zmniejszenia szans btadzenia, wszystkie bramy w danym magnokraftcie
ustawione bedg wzgledem siebie przestrzatowo, tj. doktadnie na wprost wylotu z kazdej z
nich potozona bedzie brama nastepna. Bramy wyraznie odréznia¢ nalezy od drzwi
stuzgcych jako wejscia do poszczegdlnych kabin tego samego pomieszczenia, ktore bedg
od nich znacznie mniejsze wymiarowo, oraz nie beda posiadaty nastepnych drzwi
umieszczonych wzgledem nich przestrzatowo. Ponadto bramy odrozniaé tez nalezy od
wiazéw "w" (jakich jest rowniez: w=K) przez ktore w magnokraftach pierwszej generacji
wchodzito sie bedzie na poktad tych statkow. Magnokrafty drugiej i trzeciej generacji nie
posiadajg jednak wlazow jako ze wchodzenie na ich poktad odbywa sie za posrednictwem
telekinetycznych urzadzen podnoszacych przemieszczajacych tadunki wprost przez
powtoke kadtuba.

#3. Poziomy i pokitady. Magnokrafty wiekszych typow podzielone sg na szereg
odrebnych poziomow i poktadow za pomocg poziomych przegrod hermetycznych.
Poziomem nazywana jest sytuacja kiedy sufit jednego pomieszczenia stanowi
jednoczesnie podtoge w pomieszczeniu lezacym ponad nim, oraz vice versa. Natomiast
odrebny poktad wystepuje jesli podtogi w stykajacych sie bokami pomieszczen nie znajdujg
sie na tej samej wysokosci. W rezultacie, magnokrafty typow K3, K4 i K5 posiada¢ bedg
tylko jeden poziom dla wszystkich pomieszczen swej przestrzeni zyciowej. Jednak w
magnokrafcie typu K5 w tym jednym poziomie wydzielono dwa pokftady o przesunietych w
pionie podtogach. W magnokraftach typu K6 i K7 wydzielono juz dwa poziomy uzytkowe -
patrz rysunek P30. W magnokrafcie typu K8 pozioméw tych wydzielono trzy. Natomiast w
magnokraftach typu K9 i K10 jest ich cztery. Nalezy przy tym tez pamietaé, ze ponad
sufitem najwyzszego poziomu przestrzeni zyciowej magnokraftu kazdego typu znajduje sie
jeszcze jeden niezamieszkiwalny poziom zajmowany przez przestrzen napedowg pednika
gtdbwnego. Poniewaz poziom ten nie nadaje sie do statego zajecia przez cztonkéw zatogi z
uwagi na jego nieustanne omiatanie polem magnetycznym z pednika gtdwnego,
wykorzystywany jest on jako pomieszczenie techniczne (np. na $mietnik statku,
oczyszczalnie powietrza, kompresorownie, itp.) - patrz przestrzen numer "7" na rysunku
P30, oraz przestrzen "C" na ryunku F39.
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#4. Pomosty miedzypoziomowe (elewatory). Nalezg one jedynie do kategorii
kabin, nie zas pomieszczen czy przestrzeni. Za ich posrednictwem nastepuje tgcznosc¢
pomiedzy poszczegodlnymi poziomami statku - patrz W na rysunku F39 oraz E na rysunku
P30. Pomosty te w swojej budowie beda nieco podobne do slimakowatej klatki schodowej o
kwadratowym przekroju poprzecznym, a scislej do $limakowatego wjazdu albo rampy dla
wozkéw, bowiem pozbawione one bedg schoddéw ktére zastgpione w nich bedag nieco
pochylong podtogg o chropowatej powierzchni ktéra dla zwiekszenia tarcia pokryta bedzie
siatkowatymi ztobkami. Przyktad doktadnie takiej spiralnej rampy zastepujgcej schody
ogladniety moze by¢ w najstarszym kosciele swiata, tj. w stynnej Aya Sophia z Istanbutu,
Turcja. Nalezy tutaj tez zwrdci¢ uwage, ze wobec mozliwosci latania magnokraftu zaréwno
w pozycji stojacej jak i odwrdconej, podioga tych pomostéw w niektérych przypadkach
bedzie uzywana jako ich sufit, zas sufit jako podtoga.

#5. Przeznaczenie poszczegdlnych pomieszczen. Kazde pomieszczenie
dyskoidalnego magnokraftu ma ksztat pierscienia obiegajacego caty statek naokoto oraz
symetrycznego do osi centralnej "Z" wehikutu. Zawsze posiada ono Scisle zdefiniowane
przeznaczenie. Z przeznaczeniem tym tez doktadnie wigzaly sie bedg funkcje
poszczegodlnych kabin i kabin - jesli takowe kabiny zostang w pomieszczeniu tym
wydzielone.

Oto zestawienie pomieszczeh magnokraftu powydzielanych w poszczegdlnych
typach tego statku. Zestawienie to nalezy czyta¢ poczgwszy od symbolu "V" a skonczywszy
na symbolu typu danego magnokraftu, np. na symbolu "K7". Zauwaz, ze kazdy typ
magnokraftu posiada liczbe pomieszczen réwng jego wspotczynnikowi "K". Stad np.
wehikut typu K3 ma pierwsze 3 pomieszczenia, wehikut typu K4 ma piersze 4
pomieszczenia, itp. Wszystkie pomieszczenia i komory wymienione pomiedzy tymi dwoma
znacznikami znajdujg sie na rozwazanym typie danego magnokraftu, np. dla magnokraftu
typu K7 bedg to pomieszczenia: C, B, P, H, F, E, A, oraz pomost W (dla lepszego
zrozumienia tego podziatu wehikutdbw na poszczegodlne pomieszczenia patrz tez rysunki
F39i P30):

\Y%

(1) = Centralne pomieszczenie napedowe "C" (zawiera pednik gtéwny, oraz inne
komory jak smietnik, itp.),

(2) = Boczne pomieszczenie napedowe "B" (zawiera pedniki boczne oraz przestrzen
schowkowa, korytarz, itp.),

(3) = Pilotownia "P" (nazywana tez mostkiem kapitanskim). Moze obejmowac
nawigatornie, tacznosciownie, itp.,

K3

(4) = Hala specjalistyczna "H" (zawiera laboratorium o specjalizacji danego statku,
oprzyrzadowanie, itp.),
K4

(5') = Przestrzen magazynowa "F" (zawiera lodéwki, schowki na zywnosc¢ i napoje,
butle z powietrzem, itp.),

(5") = Gtébwny pomost miedzypoziomowy "W" (jest on nie odrebnym pomieszczeniem
a potgczeniem pomieszczen),

K5

(6)= Maszynownia "E" (jest to cylindryczna przestrzen przylegajgca do cylindra
centralnego z pednikiem gtéwnym),
K6

(7) = Kwatery zatogi "A" (zawiera indywidualne kabiny zatogi, kuchnie, stotéwke, sale
gimnastyczna, itp.),
K7

(8)= Pomieszczenie rekreacyjne "R" (zawiera ogrdd, kwiaciarnie, pomieszczenie
doznaniowe z TRI 2giej gen., itp.),
K8
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(9') = Poktad hangarowy "L" unoszacy na sobie magnokrafty mniejszych typow,
(9") = Boczny pomost miedzypoziomowy "T" (to nie odrebne pomieszczenie a
potgczenie dwoch pozioméw),

K9

(10) - Warsztatownia "D" (obejmujgca zakfady remontowe, przyrzadownie,
wytwornie, itp.).
K10.

Wszystkie powyzsze przestrzenie potgczone sg nawzajem ze sobg za pomocqg
szeregu poumieszczanych przestrzatowo, samozamykajgcych sie, hermetycznych bram
"G".

Zauwaz, ze dla kolejnych typow magnokraftu zestaw pomieszczen zostat tak
zaprojektowany, ze kazdy wiekszy typ tych statkbw posiadat bedzie wszystkie rodzaje
pomieszczen posiadanych tez przez typy od niego mniejsze, a ponadto typ ten posiadat
rowniez bedzie jedno dodatkowe specjalistyczne pomieszczenie jakie wprowadzono
poczgwszy od niego. Oczywiscie w magnokraftach mniejszych od niego, w ktérych
pomieszczenie to jeszcze nie zostato wprowadzone, jego funkcja tez bedzie wypetniana
tyle ze w sposob prowizoryczny - stuzy¢ temu bowiem bedzie specjalne wyposazenie
zawarte w jednym z istniejgcych u nich pomieszczen. Przykfadowo - jak to wynika z
powyzej podanego zestawienia, magnokraft typu K6 obejmuje wprowadzone dopiero u
niego kwatery zatogi. Stad tez magnokrafty wszystkich typéw wiekszych od typu K6 bedag
rowniez posiadaty te kwatery. Jednak magnokrafty typu K5 i mniejsze posiadaty bedag
jedynie pilotownie i hale specjalistyczng ktérych specjalne wyposazenie (np. stoty
operacyjne i wygodne fotele lotnicze) tez umozliwi prowizoryczne wypetnianie funkcji takich
kwater.

F3. Ksztalty sprzezonych magnokraftéw

Jednym z najwazniejszych atrybutow pednikdw magnokraftu jest ze pozwalajg one
na tatwe i catkowite sterowanie wytwarzanym przez nie wydatkiem magnetycznym,
zorientowaniem biegundw magnetycznych, oraz kierunkiem w jaki wydatek ten jest
odprowadzany. Stad, niezaleznie od ich funkcji napedowych, pedniki te mogg takze byc¢
uzyte jako urzadzenia sprzegajace, umozliwiajgc w ten sposéb na tatwe dotgczanie jednego
wehikutu do innego bez widocznego zaktdcania mozliwosci lotnych ktoregokolwiek z nich.
Sity jakie fgczg razem sprzegane magnokrafty formowane sg poprzez magnetyczne
oddziatywania ich pednikow zblizonych do siebie w efekcie taczenia. Taki tatwy sposéb
laczenia ze sobg kilku magnokraftow w latajacg konfiguracje, w powigzaniu z licznymi
zaletami jakich jest on zrodtem, powoduje ze taczenie tych wehikutdw razem bedzie bardzo
powszechnym zjawiskiem. Stad obserwatorzy tych statkow przy jednej okazji bedg mogli
zobaczy¢ je jako pojedyncze wehikuty w ksztatcie odwréconego spodka, podczas gdy przy
innej okazji mogg odnotowac je jako kule, cygara, platformy, krzyze, oraz setki innych
mozliwych ksztattéw ktére mogq zosta¢ stworzone z kilku magnokraftow sprzezonych ze
sobg razem.

Najwazniejszg zaleta sprzegania magnokraftéw razem jest mozliwos¢ pilotowania
ztozonej konfiguracji otrzymanej w jego rezultacie przez jedng zatoge na stuzbie, podczas
gdy pozostate zatogi mogq odpoczywac, badac, konsultowaé sie ze sobg, czy prowadzi¢
zycie towarzyskie. Inne dodatkowe zalety sprzegania obejmujg m.in.: uzyskanie pancerza
indukcyjnego o wiekszej szerokosci i mocy jaki czyni lot bardziej bezpieczny; zwiekszenie
mocy napedowej co podczas lotdw w ciezkich osrodkach umozliwia osigganie wyzszych
oraz bardziej jednostajnych szybkosci niz podczas lotbw w pojedynke; zwiekszenie
catkowitej liczby pomieszczen zatogowych; poszerzenie specjalizacji zawodowej
powiekszonej zatogi; itp. Podczas podrézy miedzygwiezdnych na dlugich dystansach,
taczenie magnokraftow zwieksza tez bezpieczenstwo i wygode lotu, pozwala na zycie
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towarzyskie czionkéw zatogi z rdéznych statkbw, oraz umozliwia transportowanie
uszkodzonych wehikutow.

F3.1. Szes¢ klas konfiguracji sprzezonych magnokraftéw

Istniejg trzy czynniki jakie wyznaczajg ksztalt i wilasnosci latajgcej konfiguracii
magnokraftow otrzymanej w wyniku sprzegniecia ze sobg kilku pojedynczych takich
statkéw. Sa to:

(a) Rodzaj pednikbw w taczonych statkach jakie konfrontujg sie wzajemnie lub
oddziatywujg ze soba. Wyrézni¢ tutaj mozemy trzy odmienne kombinacje, tj.: (1) pednik
gtéwny jednego wehikutu konfrontuje pednik gtowny innego wehikutu, (2) pednik gtéwny
konfrontuje pednik boczny, oraz (3) pednik boczny konfrontuje pednik boczny.

(b) Rodzaj magnetycznych oddziatywan jaki wystepuje pomiedzy kazdg parg
konfrontujacych sie pednikbw z obu wehikutéw, tj. moze to byé: (1) przycigganie
magnetyczne, lub (2) odpychanie magnetyczne.

(c) Rodzaj kontaktu jaki nastepuje pomiedzy powtokami obu tgczonych ze sobg
wehikutéw. Kontakt ten moze by¢ jednym z nastepujacych: (1) trwaty (np. wypukitosc
jednego statku wnika we wklestos¢ innego, lub ptaska powierzchnia (podtoga) jednego
statku styka sie z paskg powierzchnig innego), (2) chwiejny (np. dwie wypukfe pétkule
stykajg sie ze sobg w jednym punkcie), oraz (3) bezkontaktowy (tj. nie wystepuje wcale
fizyczne dotykanie jednego statku przez statek nastepny).

Sposodb w jaki powyzsze trzy czynniki zestawione sg ze sobg kategoryzuje dang
konfiguracje latajacg do odpowiedniej klasy. Wyréznic¢ sie daje az sze$¢ podstawowych klas
odmiennych potaczeh magnokraftow otrzymywanych poprzez rdézne sposoby na jakie
wehikuty te sprzegane sg ze sobg. Przyktady tych zilustrowane sg na rysunku F6. Klasy te
sq jak nastepuje:

#1. Latajace kompleksy - patrz rysunki F7 do F8. Sg to najprostsze fizyczne
(stykowe) potaczenia magnokraftow umozliwiajgce ich zatogom bezposrednie
przechodzenie z pokfadu jednego statku na drugi. Stad w praktyce stosowane one bedq i
widywane najczesciej. Otrzymywane sg one gdy w fgczonych wehikutach: (a) pednik
gtéwny zawsze konfrontuje inny pednik gtéwny zas pedniki boczne zawsze konfrontujg inne
pedniki boczne, (b) wszystkie pedniki formujg wytgcznie oddziatywania przyciggajace, oraz
(c) sposéb potgczenia zapewnia kontakt trwaty.

#2. Konfiguracje semizespolone - patrz rysunek F9. Razem z konfiguracjami
niezespolonymi omowionymi w nastepnym punk