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	Bilaga 2 till Bilprovningens synpunkter på remiss angående nya och ändrade föreskrifter om bilar och släpvagnar 

Ändringar i VVFS 2003:22



	Lydelse
	Remisskommentar

	9 kap. Hjulsystem
	

	7 § Däck på ibruktagen bil och släpvagn av 1981 eller senare års modell ska

1. vara typgodkända enligt direktiv 92/23/EEG,

2. vara typgodkända enligt ECE-reglemente 30 (se 3 kap. 1 §),

3. vara typgodkända enligt ECE-reglemente 54 (se 3 kap. 1 §),

4. om de är regummerade vara typgodkända enligt ECE-reglemente 108 (se 3 kap. 1 §), eller

5. om de är regummerade vara typgodkända enligt ECE-reglemente 109 (se 3 kap. 1 §)

Trots kraven i första stycket får fordon vara utrustat med däck som är regummerade enligt metod som godkänts av Vägverket eller Trafiksäkerhetsverket och märkta i enlighet med beslutet om sådana däck monterades på fordonet före den

1 januari 2005.
	Skrivningen i första stycket kan ge intryck av att innebära att det är ett retroaktivt krav att bilar som är ibruk och av 1981 års modell och som inte bytt däck sedan 1981 måste byta däck till typgodkända däck.

Tidigare lydelse av första stycket uttryckte tydligare att kravet gällde däcken medan nya lydelsen ställer krav på fordonet.

Punktsatserna 4. och 5. inleds båda med ”om de är regummerade” Kanske kan skrivas annorlunda.

Skrivningen i sista stycket skapar följande frågor:

1. ”Hur avgör vi om däcken är/har varit monterade innan 1 januari 2005.”

”Kan jag skifta däck på mitt fordon från regummerade däck enligt sista stycket till icke regummerade och tillbaka eftersom däcken då blir monterade efter 1 januari 2005?? exempelvis vid  byte av sommar till vinterdäck.”

	14 kap. Hastighetsbegränsande anordningar
	

	2 e § Buss i kategori M2 och som tagits i bruk mellan den 1 oktober 2001 och den 1 januari 2005 samt uppfyller gränsvärdena i direktiv 88/77/EEG, i dess lydelse enligt direktiv 1999/96/EG (Rad A, Miljöklass 2000 (textkod T31CC)), ska ha hastighetsregulator.
2 h § Lastbil i kategori N2 med en totalvikt över 7 500 kg och som tagits i bruk mellan den 1 oktober 2001 och den 1 januari 2005 samt uppfyller gränsvärdena i direktiv 88/77/EEG, i dess lydelse enligt direktiv 1999/96/EG (Rad A, Miljöklass 2000 (textkod T31CC)), ska ha hastighetsregulator.
2 j § Lastbil i kategori N2 med en totalvikt av högst 7 500 kg och som tagits i bruk mellan den 1 oktober 2001 och den 1 januari 2005 samt uppfyller gränsvärdena i direktiv 88/77/EEG, i dess lydelse enligt direktiv 1999/96/EG (Rad A, Miljöklass 2000 (textkod T31CC)), ska ha hastighetsregulator.
	Jämför skrivelsen i 2c där det hänvisas genom fotnoter till EG-tidningen motsvarande borde finnas i dessa paragrafer.

	17 kap Stänkskydd
	

	20 § Lastbil kategori N1 som är av 1963 eller senare års modell, med undantag för chassi eller lastbil där stänkskyddet med hänsyn till fordonets konstruktion eller ändamål medför avsevärd olägenhet, ska beträffande stänkskydd

1. om lastbilen har enkelmonterade hjul vars hjulradie är högst 375 mm, uppfylla kraven i 27 – 29 §§,

2. om lastbilen har drivning på samtliga axlar, uppfylla kraven i 27 – 29 §§,

3. om lastbilen har hjul vars hjulradie överstiger 375 mm, uppfylla kraven i 30 – 32 §§, eller

4. uppfylla kraven på stänkskydd enligt direktiv

78/549/EEG (se 2 kap. 39 §) senast ändrad genom direktiv 94/78/EG.
	Skrivningen i första stycket innebär att samtliga lastbilar kategori N1 av 1963 års modell kan utnyttja nationella regler till skillnad mot tidigare. Är detta meningen?

Ändringen innebär även att det som i nuvarande lydelse sägs i andra stycket gällande undantag för lastbil som har två eller flera axlar inom ett avstånd av 2 m och där stänkskyddet utgör skydd för hjulen på fler än en av dessa axlar får som alternativ till kraven i 27 – 32 §§ istället uppfylla kraven i 33 §.

Detta i sin tur innebär att § 33 inte längre är tillämpbar för lastbilar av kategori N1. Är detta meningen?

	20 kap Kopplingsanordningar
	

	26 a § Lastbil inrättat huvudsakligen för transport av andra fordon och försett med hjulbanor eller liknande med (karosserikod 66) med en totalvikt över 3 500 kg som har icke automatisk dragstångskoppling (klass T) ska

1. ha dragstångskoppling som är typgodkänd och installerad enligt ECE-reglemente 55, ändringsserie 01,

2. besiktigas tillsammans med den släpkärra (med karosserikod 66) som ska ingå i fordonskombinationen, och

3. förses med följande text under övriga uppgifter i registreringsbeviset ”Får endast sammankopplas med (släpkärrans registreringsnummer)”.

Koppling och eventuell dragbalk får vara dimensionerade för lägre värden än de D-, Dc-, S- och V-värden som fordonstillverkaren lämnar uppgift om. De lägsta av dessa värden som

fordons- eller kopplingsanordningstillverkaren lämnar uppgift om ska fastställas. Dessutom ska högsta tillåtna vikt för släpkärra fastställas och den högsta massa som fordonskombinationen får ha.
	Karosserikod  66 är tillagd. Hur kommer detta att stämma överens med ramdirektivets begränsade antal karosserikoder?
Utöver detta bör frågan ställas, om den inte ställts tidigare, på vilket sätt fordonen ska besiktigas. Är det en sammankopplingsbesiktning eller registreringsbesiktning?
Förändring av texten i sista stycket föreslås för ökad tydlighet. Ordet fastställas flyttas till slutet.

Koppling och eventuell dragbalk får vara dimensionerade för lägre värden än de D-, Dc-, S- och V-värden som fordonstillverkaren lämnar uppgift om. De lägsta av dessa värden som

fordons- eller kopplingsanordningstillverkaren lämnar uppgift om ska fastställas. Dessutom ska högsta tillåtna vikt för släpkärra och högsta massa som fordonskombinationen får ha fastställas.

	31 a § Släpkärra inrättad huvudsakligen för transport av andra fordon och försett med hjulbanor eller liknande (karosserikod 66) med en totalvikt över 3 500 kg som har icke automatisk dragstångskoppling (klass T) ska

1. ha dragstångskoppling som är typgodkänd och installerad enligt ECE-reglemente 55, ändringsserie 01,

2. besiktigas tillsammans med den lastbil (med karosserikod 66) som ska ingå i fordonskombinationen, och

3. förses med följande text under övriga uppgifter i registreringsbeviset ”Får endast sammankopplas med (lastbilens registreringsnummer)”.

Anordningarna ska minst vara dimensionerade för det Dc- S-, Vluft- och Vstål-värde som i enlighet med direktiv 97/27/EG blir resultatet med den totalvikt fordonstillverkaren lämnar uppgift om och med utgångspunkt från att dragbilen har en totalvikt på 32 000 kg. Om Dc-värdet beräknats utgående från en dragbil med totalvikt mindre än 32 000 kg ska uppgift fastställas om den högsta massa dragbilen får ha eller den högsta massa som fordonskombinationen får ha. Det Dc-, S-,

Vluft-, Vstål-värde som anordningarna är dimensionerade för och eventuella begränsningar enligt ovan ska fastställas
	Karosserikod  66 är tillagd. Hur kommer detta att stämma överens med ramdirektivets begränsade antal karosserikoder?

Utöver detta bör fråga ställas, om den inte ställts tidigare, på vilket sätt fordonen ska besiktigas. Är det en sammankopplingsbesiktning eller registreringsbesiktning?

Förslag till alternativ skrivning av sista stycket:

Kopplingsanordningarna ska minst vara dimensionerade för det Dc-, S-, V- Vluft-, Vstål-värde som i enlighet direktiv 97/27/EG beräknats utgående från den totalvikt som släpfordonstillverkaren lämnar uppgift om och med utgångspunkt från att dragbilen har en totalvikt på 32 000 kg. Om Dc-värdet beräknats utgående från en dragbil med totalvikt mindre än 32 000 kg ska uppgift fastställas om vilken högsta massa dragbilen eller fordonskombinationen får ha. Det Dc-, S-, Vluft-, Vstål-värde som anordningarna är dimensionerade för och eventuella begränsningar enligt ovan ska fastställas.

	25 kap. Skyltar för utmärkning av fordon
	

	1 § Tung lastbil av 1950 eller senare års modell, med undantag av utryckningsfordon och bärgningsfordon (karosserikod 76, 91 eller textkod XX [ej fastställd]), ska ha en, två eller fyra rektangulära skyltar (reflexanordningar) med diagonala fält av växelvis rött fluorescerande eller reflekterande material och material som vid belysning återkastar gult ljus bakåt.

Släpvagn av 1950 eller senare års modell med totalvikt över 3 500 kg, med undantag av dolly samt släpvagn kopplad till utryckningsfordon, ska ha en, två eller fyra rektangulära skyltar (reflexanordningar) med ett fält som vid belysning återkastar gult ljus bakåt omgivet av en röd fluorescerande eller reflekterande bård.

Lastbil och släpvagn som uppfyller kraven i 8 § om reflexmärkningar (kontur- och linjemärkning) på tunga och långa fordon, behöver inte ha skyltar (reflexanordningar) som anges i första och andra stycket.
	Ny karosserikod är tillagd. Hur kommer detta att stämma överens med ramdirektivets begränsade antal karosserikoder?

Observeras bör också att det som sägs om reflexmärkningar enligt 8§ bör inarbetas i kontrollbesktningsföreskriften.

	31 kap. Sikt och sikthjälpmedel
	

	
	Enligt inledningstexten till föreskriften ska 13 § ha ny lydelse men 13 § finns inte med i remissutgåvan

	32 kap. Defroster och värmesystem
	

	4 § Förbränningsvärmare som drivs med annat bränsle än gasol (LPG) och som släpps ut på marknaden den 9 maj 2005 eller senare, eller monteras i personbil, buss, lastbil eller släpvagn

efter detta datum, ska

1. vara typgodkänd enligt direktiv 2001/56/EG, eller

2. vara typgodkänd enligt ECE-reglemente 122.

Förbränningsvärmare som drivs med gasol (LPG) och som släpps ut på marknaden den 1 januari 2007 eller senare, eller monteras i personbil, buss, lastbil eller släpvagn efter detta datum, ska

1. vara typgodkänd enligt direktiv 2001/56/EG, eller

2. vara typgodkänd enligt ECE-reglemente 122

Förbränningsvärmare behöver trots kraven i första och andra stycket ovan, inte vara typgodkänd om fordonet är typgodkänt enligt motsvarande EG-direktiv eller ECE-reglemente.
	Nytt stycke ger lättnader i kraven vid eftermontering av förbränningsvärmare i typgodkänt fordon. Gäller denna skrivning oavsett vilken förbränningsvärmare som monteras?

	35 kap. Vikter och dimensioner
	

	10 a § Utan hinder av vad som sägs i 9 och 10 §§ får ett bärgningsfordon (karosserikod 76, 91 eller textkod XX [ej fastställd]), ha en viktfördelning som tillåter att minst 15 procent av totalvikten belastar styraxeln eller styraxlarna. Detta gäller dock endast när upphängningsanordningen är belastad.
	Tillkommer en karosserikod. Hur stämmer detta överens med Ramdirektivets begränsade antal karosserikoder.

	38 kap. Särskilda krav på EG-typgodkänd personbil som tagits i bruk
	

	17 § Däck på personbil ska

1. vara typgodkända enligt direktiv 92/23/EEG (se 2 kap. 50 §),

2. vara typgodkända enligt ECE-reglemente 30 (se 3 kap. 1 §), eller

3. om de är regummerade vara typgodkända enligt ECEreglemente 108 (se 3 kap. 1 §).
	Att 17§ ska ha ny lydelse framgår inte av inledningstexten till remissutgåvan.

	18 § Däck på personbil ska

1. uppfylla de krav på belastningsförmåga som krävs för godkännande av montering av däck i direktiv 92/23/EEG,

2. med avseende på kombination uppfylla kraven i 9 kap. 21 §,

3. vara dimensionerade för fordonets maximala hastighet med undantag av vinterdäck, enligt definition i 9 kap. 3 §, som ska vara dimensionerade för en högsta hastighet av minst 160 km/h (Q), och

4. om de är dubbade uppfylla kraven i VVFS 2009:XX.
	Att 18§ ska ha ny lydelse framgår inte av inledningstexten till remissutgåvan.

Lydelsen i 3. föreslås ändras till . 
3. vara dimensionerade för fordonets maximala hastighet med undantag för vinterdäck, enligt definition i 9 kap. 3 §, som dock ska vara dimensionerade för en högsta hastighet av minst 160 km/h (Q), och

4. om de är dubbade uppfylla kraven i VVFS 2009:XX.

	39 kap. Särskilda krav på bussar
	

	1 § Buss som tas i bruk den 13 februari 2004 eller senare ska

1. uppfylla kraven i direktiv 2001/85/EG (se 2 kap. 62 §), eller

2. vara typgodkänd enligt ECE-reglemente 107, ändringsserie 01.

Trots kravet i första stycket punkt 1 och 2, ska buss utan tak vara typgodkänd enligt ECE-reglemente 107, ändringsserie 02.
	Föreslås att 1§ begränsas till att gälla för Buss med tak och att 1§ och 1a§ får ny lydelse enligt nedan och att ny 1b§ införs med lydelse enligt nedan.

Förslag till ny lydelse:

1 § Buss, med undantag av buss utan tak, som tas i bruk den 13 februari 2004 eller senare ska

1. uppfylla kraven i direktiv 2001/85/EG (se 2 kap. 62 §), eller

2. vara typgodkänd enligt ECE-reglemente 107, ändringsserie 01

1a§ Buss utan tak ska vara typgodkänd enligt ECE-reglemente 107 ändringsserie 02.

1b§ Buss som utrustas med anordningar för personer med nedsatt förflyttningsförmåga eller för personer som är rullstolsburna ska uppfylla de relevanta kraven i bilaga VII till direktiv 2001/85/EG

	1 a § Buss som utrustas med anordningar för personer med nedsatt förflyttningsförmåga eller för personer som är rullstolsburna ska uppfylla de relevanta kraven i bilaga VII till direktiv 2001/85/EG.
	Se kommentar till 1§ ovan

	3 § Buss ska ha minst en brandsläckare som ska medföras då fordonet brukas. En tvåvåningsbuss ska dock ha minst en brandsläckare på varje våning.

Samtliga brandsläckare ska

1. vara av minst klass 34A eller 183B enligt Svensk

Standard SS-EN 3-7:2004 ”Brand och räddning -

Handbrandsläckare - Del 7: Egenskaper, funktionskrav och provningsmetoder,

2. vara av minst klass 34A eller 183B enligt Svensk

Standard SS-EN 3-1: ”Brand och räddning – Handbrandsläckare - Del 1: Beskrivning av tömningstid, provning mot klass A- och B-bål”, eller

3. vara av minst klass ABE II eller ABC II.

Samtliga brandsläckare ska vara funktionsdugliga och kontrollerade enligt tillverkarens anvisningar. Brandsläckare ska vara lätt åtkomlig i passagerarutrymmet och dess placering vara utmärkt med skylt. Skylt behövs inte om brandsläckaren är väl synlig.

Brandsläckare ska vara plomberad.
	3§ finns i två versioner i remissen

	3 § Buss som tas i bruk den 13 februari 2004 eller senare ska

3. uppfylla kraven i direktiv 2001/85/EG (se 2 kap. 62 §), eller

4. vara typgodkänd enligt ECE-reglemente 107, ändringsserie 01.

Trots kravet i första stycket punkt 1 och 2, ska buss utan tak vara typgodkänd enligt ECE-reglemente 107, ändringsserie 02.
	3§ finns i två versioner i remissen (se ovan). Detta bör vara fel.

Den andra versionen innehåller även ett felaktigt punktformat då den börjar på 3.



	40 kap. Krav på fordon för ökad tillgänglighet för passagerare med nedsatt förflyttningsförmåga
	

	4 § Personbil och lätt lastbil som tas i bruk den 13 februari 2004 eller senare ska om den inrättas för befordran av rullstolsburna passagerare, men inte för andra passagerare med nedsatt förflyttningsförmåga uppfylla kraven i 25 § och 29-36 §§. Om fordonet ska användas i färdtjänst ska det dessutom uppfylla kraven i 14-24 §§ och 26 §.
	Ändrad lydelse av 4§ trots att detta ej nämns i inledningen till remissutskicket.

Kommateringsfel. Saknas ett kommatecken för att skapa en bisats.

” om den inrättas för befordran av rullstolsburna passagerare, men inte för andra passagerare med nedsatt förflyttningsförmåga, uppfylla kraven”


	BILPROVNINGEN

	Telefon: 08-759 21 00
	AB Svensk Bilprovning

	Besöksadress: Siktgatan 7
	Telefax: 08-759 54 24
	Org.nr. 556089-5814

	Postadress: Box 508, 162 15 Vällingby
	www.bilprovningen.se
	Styrelsens säte: Stockholm


	BILPROVNINGEN

	Telefon: 08-759 21 00
	AB Svensk Bilprovning

	Besöksadress: Siktgatan 7
	Telefax: 08-759 54 24
	Org.nr. 556089-5814

	Postadress: Box 508, 162 15 Vällingby
	www.bilprovningen.se
	Styrelsens säte: Stockholm



