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Enligt sandlista

Remiss, nya och andrade foreskrifter om bilar och slapvagnar
Remisstiden utgar 2008-12-17

Vagverket 6versander harmed forslag till foreskrifter angaende bilars, slapvagnars
och motorredskaps beskaffenhet och utrustning. Foreskrifterna ar framtagna
huvudsakligen med anledning av att ett nytt ramdirektiv 2007/46/EG kommit inom
fordonsomradet. Foreskrifterna ar avsedda att trada i kraft den 29 april 2009.

Denna remiss utgor samrad enligt lag och férordning om samradsskyldighet med
vissa myndigheter och andra organisationer samt konsekvensutredning enligt 4 §
Férordning (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Bifogade forslag:

o Forslag till ny foreskift; \Vagverkets foreskrifter om bilar och slapvagnar som
dras av bilar (som tas i bruk 29 april 2009 eller senare).

o Forslag till &ndring av Vagverkets foreskrifter (VVVFS 2003:22) om bilar och
sldpvagnar som dras av bilar (som tas i bruk fore 29 april 2009).

e Forslag till andring av Trafiksékerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1978:9)
om utrustning for sékring av last.

e Forslag till andring av VVagverkets foreskrifter (VVFS 2003:27) om
motorredskap.

o Forslag till ny foreskift; VVagverkets foreskrifter om anvéndning av dack, mm
avsedda for bilar och slapvagnar som dras av bilar.

o Forslag till ny foreskift; VVagverkets foreskrifter om hopkoppling av bil och
slapvagn.

o Forslag till ny foreskift; VVagverkets foreskrifter om ackreditering av
kontrollorgan samt kontroll av hastighetsregulator.

Viagverket onskar fa era synpunkter pa forslaget senast 2008-12-17 for att dessa ska
kunna beaktas. Narmare upplysningar i detta &rende lamnas av Anna Ferner
Skymning, tfn +46 243 753 84, e-post anna.ferner@vv.se.

Vagverket vagverket@vv.se Anna Ferner Skymning
781 87 Borlange Telefon: 0771-119 119 Fordonsavdelningen
Bestksadress: Rodavagen 1 anna.ferner@vv.se

Direkt: 0243-753 84
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Ny myndighet - Transportstyrelsen

Den 1 januari 2009 bildas en ny myndighet, Transportstyrelsen. Transportstyrelsen
blir en myndighet under Naringsdepartementet med ett samlat ansvar for
normgivning, tillsyn, tillstandsgivning och registerhallning for trafikslagen luftfart,
sjofart, jarnvag och vagtrafik. Myndigheten bildas genom att verksamheten vid
Luftfartsstyrelsen, Sjofartsinspektionen, Jarnvégsstyrelsen, Véagtrafikinspektionen,
Végverkets Trafikregister samt VVagverkets normgivning och tillsynsverksamhet fors
over till den nya myndigheten.

Vagverkets nuvarande myndighetsansvar for regler om fordon kommer att dverforas
till Transportstyrelsen. Bifogat forslag till foreskrifter kommer darfor att beslutas och
ges ut som en Transportstyrelse foreskrift. Av detta skal bendmns Vagverket till vissa
delar i foreskriftsforslagen som Transportstyrelsen.

Bakgrund till forslagen

EG’s nya ramdirektiv 2007/46/EG som handlar om godkannande av personbilar,
bussar, lastbilar, mobilkranar och slapvagnar som dras av sadana fordon ska borja
tillampas 29 april 2009. Med det nya ramdirektivet blir det mojligt att EG-
helfordonstypgodkanna alla dessa fordonsslag. Direktivet styr ocksa éver vilka krav
som ska gélla nar nya fordon godkénns nationellt (genom typgodkénnande av fordon
i sma serier® eller vid enskilt godkénnande?). Det innebér att det svenska regelverket
behdver anpassas ytterligare. Nationella sarkrav pa beskaffenhet och utrustning tas
bort och vissa tillagg ar nddvéndiga.

Med anledning av detta har VVagverket valt att skapa en ny foreskrift om beskaffenhet
och utrustning som ska galla for bilar och sléap som tas i bruk den 29 april 2009 eller
senare.

Nuvarande foreskrift VVFS 2003:22 justeras sa att vissa nationella sarkrav tas bort
aven dar. Vagverket foreslar att VVFS 2003:22 far tillampas for nya fordon som
registreringsbesiktas efter den 28 april 2009 t.0.m. den tidpunkt som regeringen
faststaller samt vid nationellt typgodk&nnande enligt nuvarande system under den
overgangstid som fastsélls i kommande andring av VVVFS 2003:28.

! Nationellt typgodkannande av fordon i smé serier enligt férslag till andring av VVFS
2003:28. Forslag ar ute pa remiss.

2 Enskilt godkannande — den nya godkéannandeformen som ska ersétta registreringsbesiktning
av nya bilar och slapvagnar. Forslag till foreskrift ar ute pa remiss.
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I samband med éversynen av bestimmelserna om beskaffenhet och utrustning har
krav som galler fordon oavsett tidpunkt for ibruktagande lyfts ur VVFS 2003:22.
Istallet har fristaende foreskrifter skapats som reglerar hopkoppling av bil och
sldpvagn, ackreditering av kontrollorgan samt kontroll av hastighetsregulator och
anvandning av dack. Reglerna ska dock inte ha andrats utan bara fatt en ”ny kostym”.

Tekniska krav som tas bort

Det ar inte majligt for Sverige att behalla nationella sarkrav eftersom man inom den
Europeiska Gemenskapen kommit éverens om de krav ett nytt fordon ska uppfylla
for att vara godkant i alla medlemsstater. Det innebar att féljande krav foreslas tas
bort (oavsett arsmodell):

Typgodkénd forarhytt pa lastbil med totalvikt Gver 7000 kg

Kravet pa typgodkand forarhytt har funnits i Sverige under manga ar och Vagverket
har svart att bedéma vilka de sakerhetsmassiga foljderna blir av att det inte stalls
nagra krav pa forarhyttens hallfasthet. Man kan forvanta sig att fordon med andra
hyttkonstruktioner blir tillgangliga pa den svenska marknaden an de stabila
konstruktioner som tillkommit genom typgodkénnandekravet.

Utrustning for sakring av last (framstam, lastforskjutningsskydd, surrningsoglor etc.)
Foreskriften (TSVFS 1978:9) dndras sa att den inte langre omfattar personbilar,
bussar, lastbilar, EG-mobilkranar och slapvagnar som dras av sadana fordon.
Eftersom lastsakringsutrustning blir oreglerat sa stalls hogre krav pa anvandarna - de
far sjalva ansvara for att fordonen ar utrustade pa ett satt som gor det mojligt att sékra
lasten.

Tippstabilitet hos lastbilar och slépvagnar med tippbart lastutrymme (éver 5 meter)
Lastbil och slapvagn med totalvikt 6ver 3500 kg med bakattipp kommer inte langre
kontrolleras vad det galler dess formaga att tippa last utan att stjalpa. Denna
egenskap bor vara viktig ur arbetsmiljosynpunkt men Sverige har inte mojlighet att
behalla detta sarkrav vid godkénnande av fordon.

Tillaggskrav for bussar i yrkesmassig trafik

Numera finns internationella krav (EG och ECE) for bussar som bland annat handlar
om tillganglighet for funktionshindrade. Véagverket beddémer att en buss som
uppfyller de krav som &r faststéllda i ramdirektivet bor vara lamplig i yrkesmassig
trafik for personbefordran. Véagverket foreslar att de tekniska tillaggskraven tas bort
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och att 1 §, 8 kap. fordonsforordningen (2002:925) andras sa att buss inte behéver
lamplighetsbesiktas for att anses vara lamplig for yrkesmaéssig trafik. Nar det géller
tillganglighetsfragan sa flyttas darmed ett storre ansvar till trafikhuvudmannen
eftersom det internationella regelverket enbart kraver att bussar av klass | "rena
tatortsbussar” ska vara tillgangliga for personer med nedsatt rorlighet.

Buss som tagits i bruk fére 13 februari 2004 (innan bussdirektivet 2001/85/EG
borjade gélla) ska dock fortséattningsvis klara de tillaggskrav for yrkesmassig trafik
som hittills gallt for sadana bussar. Dessa krav har kontrollerats vid
lamplighetsbesiktning. | och med att [amplighetsbesiktning for buss forsvinner
foreslas att denna kontroll ska ske vid registreringsbesiktning.

Besiktningsskylt

Krav pa att fordon ska vara utrustat med sa kallad besiktningsskylt tas bort. Ett
fordon behdver endast vara forsett med de skyltar som finns beskrivna i olika
sérdirektiv, t.ex. tillverkarskyilt.

Ovrigt

Det svenska regelverket ska folja kraven som presenteras i direktiv 2007/46/EG. |
framtiden &r det de olika sérdirektivens omfattning som ska gélla, det vill siga att
kraven i ett direktiv galler for de fordonskategorier som finns ndmnda i direktivet.
Eventuella undantag far ocksa tillampas.

Tillkommande krav i den nya foreskriften om bilar och slap
(Galler fordon som tas i bruk 29 april 2009 eller senare. De 6vergangsregler som
namnts tidigare i denna skrivelse foreslas galla)

Kopplingsanordning

Nar det galler kopplingsanordning sa foreslas att anordningarna ska vara
typgodkanda, antingen enligt 94/20/EEG eller enligt ECE-reglementet 55. Hittills har
typgodkéannande inte kravts for kopplingsanordningar pa t.ex. latt lastbil, buss och
sldpvagn med en totalvikt av hégst 3500 kg. De fordon som godkénns i Sverige bor
halla en kvalitetsniva som andra medlemsstater kan acceptera— alltsa bor vi stélla
krav pa typgodkand kopplingsanordning for samtliga fordonskategorier.

Véagbanebuller dack
I enlighet med EG’s regler infors krav pa att fordonet vid forsta ibruktagande ska ha
dack som &r typgodkéanda med avseende pa vagbanebuller.
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Stoldskydd,

Kraven pa stéldskydd har andrats till viss del — krav infors pa att anordningarna ska
vara typgodkanda eller att fordonen ska vara typgodkanda med avseende pa
stoldskydd.

Bar- och séngplats

Krav inférs pa fordon som ar utrustade med bar- eller sangplats for sangbunden
passagerare. Fasthallningsanordningarna for bar- och séngplats ska klara vissa
belastningar (som motsvarar bestammelserna for satesforankringar). Det ska ocksa
finnas fasthallningsbalten for passageraren. Dessa krav galler alltsa
utryckningsfordon som &r inrdttade for transport av sjuka eller skadade (ambulanser)
men aven andra bilar som utrustas for att kunna kéra sangbundna passagerare. Med
anledning av att denna mdjlighet infors bor reglerna om passagerare i 4 kap 10 — 10 d
88§ trafikforordningen (1998:1276) ses Over.

Kravet pa bar- och séangplats har ingen direkt koppling till ramdirektivet men
eftersom forslagen sammanfaller tidsméssig sa ingar det i denna remiss.

Utryckningsfordon som &r inrattat for transport av sjuka eller skadade (ambulanser)
Krav foreslas pa fordon som &r utrustade med mellanvagg (som skiljer vardutrymme
fran forarutrymme). Syftet med bestammelserna ar att man inte ska skada sig pa
vdggen och att det ska vara mojligt att kommunicera mellan utrymmena.
Trafiksékerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1981:33) om lamplighetsbesiktning av
utryckningsfordon for transport av sjuka eller skadade samt (TSVFS 1982:61) om
registreringsbesiktning av utryckningsfordon for transport av sjuka eller skadade,
foreslas upphévas. Dessa krav har ingen direkt koppling till ramdirektivet men
eftersom forslagen sammanfaller tidsmassig sa ingar det i denna remiss.

Rullstolsanpassat fordon och fordon i fardtjanst

Ramdirektivet innehaller krav pa personbilar som &r anpassade for rullstol.
Foreskrifterna har darfor anpassats sa att dessa krav accepteras men motsvarande
nationella krav vad det géller fasthallningsanordningar och bilbalte finns kvar som
alternativ. I och med att ramdirektivet talar om vilka krav som ska stéllas pa ett
rullstolsanpassat fordon ser Vagverket det som svart att stélla tillaggskrav pa
privatpersoners fordon (nér det galler exv. ramp/ lyft). Det blir upp till den enskilde
att stalla krav utifran sitt behov.

Men nér det géller fardtjanst, dar det handlar om passagerare med olika
funktionsnedséttningar, olika forare och olika fordon finns behov av reglering.
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Undersokningar visar att det tidigare skett en hel del incidenter bl.a. nar rullstolar
tagits in och ut ur fordon. Fardtjanstfordon behover passa bade rullstolsbrukare och
personer med andra funktionshinder. Det innebdr att personbilar som uppfyller EG:s
krav vad det géaller rullstolsanpassning inte per automatik &r lampade for den typen
av transporter. Vagverket har uppfattat det som att kommunerna/trafikhuvudménnen
har behov av ett regelverk att luta sig emot nar de upphandlar fardtjanst och foreslar
darfor vissa krav pa beskaffenhet och utrustning.
| korthet:
= Om en personbil &r konstruerad ungefar som en buss dar man gar in i
fordonet till sin sittplats finns krav pa foljande: dorrstorlek, att det ska finnas
handtag att halla i vid dorréppning och sittplats, fotstegs utformning, att det
ska finnas utrymme sa att man kan ga fram till sin sittplats (taget fran
bussdirektivet) och sittplatsens storlek.
= Om fordonet &r utrustat med rullstolsplats (som uppfyller kraven i
ramdirektivet eller enligt nationellt alternativ) sa finns féljande krav: att
platsens storlek ska faststallas sa att man kan veta hur stor rullstol som kan
aka med, dorrens storlek (beroende av rullstolsplatsens storlek), att det maste
finnas ramp eller lyft (om mer an 100 mm nivaskillnad) och regler om ramps
respektive lyfts utformning (sékerhet och arbetsmiljo).
Aven for VVFS 2003:22 foreslas andring p& motsvarande sitt.

Bilbalten i buss klass 11 (inget nytt krav)

Det pagar en internationell diskussion om det ska inforas bélteskrav aven for buss av
klass 11. Darfor foreslas att kravet behalles pa fordon som godkénns nationellt i
Sverige tills ett internationellt beslut &r fattat i frigan. Det innebér att vi kommer att
ha olika krav for EG-helfordonstypgodkéanda bussar och nationellt godkénda bussar
under en period.

Amat6rbyggda fordon och rallybilar

| forslag till ny foreskrift ingar dven regler for amatorbyggda fordon. Regler om
tavlingsbilar pa vég (rallybilar) ingdr inte i denna nya foreskrift — rallybilar far
fortsatta tillampa kraven i VVFS 2003:22.

Undantag och alternativa krav

Vagverket har sett 6ver de undantag som finns i nuvarande foéreskrifter och tagit bort
en del av dessa for att anpassa regelverket mot de EG-gemensamma bestimmelserna.
Nagra av dagens nationella alternativa krav kommer fortsattningsvis att behallas.
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Mobilkranar och motorredskap

EG-mobilkranar

Nytt &r att vissa mobilkranar ska uppfylla de krav som géller for lastbilar. Det
handlar om mobilkranar med en totalvikt som 6verstiger 12000 kg som har en kran
vars lyftmoment ar minst 400 KNm — de bendmns EG-mobilkranar i den svenska
lagstiftningen. Darfor foreslas en andring av foreskriften (VVFS 2003:27) om
motorredskap sa att dessa mobilkranar exkluderas ur den foreskriften. Den nya
foreskriften om bilar och slap ska istallet anvandas.

Ovriga andringar

Foreskriften om motorredskap justeras sa att lastbilskrav kan anvandas som alternativ
till nuvarande reglering vad det galler styrkrafter, bromsar och utvandigt
fordonsbuller. Med anledning av att kravet pa typgodkand férarhytt tas bort for
lastbilar s gors vissa andringar aven i foreskrifterna om motorredskap. For
motorredskap klass Il som ar konstruerade for en hastighet av hogst 20 km/h blir det
mojligt med s.k. spakstyrning. Dessa dndringar har ingen direkt koppling till
ramdirektivet men eftersom forslagen sammanfaller tidsméssig sa ingar det i denna
remiss.

Upplagg — ny foreskrift bilar och sldpvagnar som dras av bilar

(Krav pa beskaffenhet och utrustning for fordon som tas i bruk 29 april 2009 eller
senare

Foreskriften bestar dels av en “paragrafdel” och dels av en méngd bilagor.
Paragrafdelen innehaller i huvudsak foreskriftens omfattning, definitioner och
hanvisningar till vilka bilagor som ska/far tillampas for olika fordon.

Bilagorna preciserar vilka krav som géller for fordonen. Det handlar huvudsakligen
om tekniska krav som finns i EG-direktiv och ECE-reglementen. VVagverket har valt
att anvanda den numrering pa kravomraden som finns i bilaga 4 i ramdirektivet
2007/46/EG.

For att det tydligt ska framga vilka versioner av ett direktiv eller reglemente som far
tillampas vid godkannande av ett fordon vid en viss tidpunkt, sa ar kraven
presenterade i tabeller. Det innebar att det inte blir sa mycket beskrivande texter utan
ldsaren forutsatts satta sig in hur tabellen ska anvandas.

Vagverket har valt att anvénda ramdirektivets fordonskategorier (M1, M2, M3, N1,
N2, N3, O1, 02, O3 och 04), dessa finns definierade i paragrafdelen av foreskriften.
Ett litet lashjalpmedel bifogas (fran bilaga 1 i den nya foreskriften.)
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I slutet av foreskriften finns ocksa alla tillampliga EG-direktiv, EG-forordningar och
ECE-reglementen listade med fullstandiga titlar och publiceringsreferenser.

Konsekvensutredning vid regelgivning

Beskrivning av problem och mal med &ndring

Vagverkets malsattning med foreskrifterna ar 6ka harmoniseringen enligt de
forutsattningar som stélls inom Europeiska Gemenskapen genom direktiv
2007/46/EG. Syftet med den nya foreskriften om beskaffenhet och utrustning ar
ocksa att fortydliga for tillverkare, importorer och besiktningsorgan vilka utgavor av
EG-direktiv respektive ECE-reglementen som far tillampas vid en viss tidpunkt.

Alternativ pa lésningar av problemet och vilka effekterna blir om omradet inte
regleras

Aktuell reglering har tillkommit med anledning av Sveriges skyldighet att arbeta in
direktiv 2007/46/EG i svensk lagstiftning. Att avsta fran reglering ar inte majligt.
Vagverket har dvervagt lampliga alternativ inom de begrénsningar som direktivet
satter.

Berdrda av reglering

Det &r i huvudsak tillverkare och importorer av personbilar, bussar, lastbilar,
mobilkranar och slapvagnar som berdrs av regleringen men dven de som ansvarar for
kollektivtrafik och fardtjanst paverkas.

Kostnadsmassiga och andra konsekvenser som foljer av regleringen och en
jamforelse av konsekvenserna av for de 6vervagda forslagen

Det blir enklare for tillverkare som vill sélja sina fordon i flera medlemsstater
eftersom staterna inte tillats stalla fler krav &n de som EG listat i ramdirektivet. For
tillverkare som &r inriktade enbart pa Sverige kommer det troligen att innebéra storre
konkurrens. Se aven resonemang under avsnitten “Tekniska krav som tas bort” och
”Tillkommande krav i den nya foreskriften om bilar och slédp”.

Beddmning av regleringens 6verensstammelse med EU-reglering

Regleringen foljer av Sveriges skyldighet att arbeta in direktiv 2007/46/EG i svensk
lagstiftning. Enligt direktivet har medlemsstaterna mgjlighet att stélla nationella krav
som alternativ till EG-kraven under forutséttning att de ger samma trafiksakerhet och
miljoskydd. Nar det galler nya amatorbyggda fordon foreslas énda en kravniva som
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inte kan anses motsvara EG-kraven. Detta motiveras med att det handlar om ett fatal
hobbyfordon som inte anvands som "bruksfordon”.

Sarskild hansyn till ikrafttradande tidpunkt och informationsinsatser

Den 29 april 2009 ska Sverige ha regler som &r harmoniserade med EG och
Végverket ser det inte mojligt att senareldgga forandringarna. Nér det galler
mojligheten att anvanda nuvarande foreskrift VVVFS 2003:22 sa ar det bl.a. beroende
av vilken dvergangstid som regeringen faststéller for registreringsbesiktningen.
Fordon som godkanns enligt det nya systemet “enskilt godkannande” maste uppfylla
kraven i den nya foreskriften om beskaffenhet och utrustning — det ar en férutsattning
for godké&nnande.

Vagverket har under framtagandet av reglerna haft ett storre informationsméte och
flera mindre méten med olika intressenter for att presentera och diskutera
forandringarna.

Effekter for betydelse av foretags arbetsforutsattning och konkurrensférmaga

Antal foretag som berdérs och i vilken bransch
Regleringen beddms berdra fordonstillverkare, komponenttillverkare och importorer
av bilar, mobilkranar och slapvagnar. Antalet &r svarbedomt.

Tidsatgang och administrativa kostnader for foretag

Viégverket bedomer att reglerna inte innebér nagra stérre administrativa kostnader for
de flesta berdrda. Komponenttillverkare som paverkas av nya krav pa
typgodkéannande (exv. kopplingsanordningar) far ett tillagg vad det galler
administrativa kostnader.

Kostnader for foretag samt behov av férandring av foretags verksamhet
Fdrslaget beddms inte medfdra &ndrad process eller annan stérre andring av foretags
verksamhet.

Paverkan av konkurrensforhallanden

Reglerna ar en féljd av det EG-gemensamma regelverket med krav pa "lika” regler i
alla medlemsstater. Det bor leda till att fordon far storre mojlighet till fri cirkulation
pa hela den europeiska marknaden. | och med att Sverige tar bort sina nationella
sarkrav sa kommer troligen de svenska tillverkarna far storre konkurrens fran
tillverkare i andra lander.
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Paverkan i andra avseenden
Reglerna beddms inte utgéra paverkan i andra avseenden.

Sarskild hansyn till sma foretag
Extra informationsinsatser har genomforts.

Vagverket tar tacksamt emot era synpunkter pa detta foreskriftsforslag.

Med vénliga halsningar

/;{‘(}kxéiz?ﬂﬁ

Lars Carlhall
Chef for fordonsavdelningen

Bilagor

1. Séndlista

2. Forslag till ny foreskift; VVagverkets foreskrifter om bilar och slapvagnar
som dras av bilar (som tas i bruk 29 april 2009 eller senare).

3. Forslag till &ndring av Véagverkets foreskrifter (VVVFS 2003:22) om bilar
och slapvagnar som dras av bilar (som tas i bruk fore 29 april 2009).

4. Forslag till &ndring av Trafiksékerhetsverkets foreskrifter (TSVFS
1978:9) om utrustning for sakring av last.

5. Forslag till andring av VVagverkets foreskrifter (VVFS 2003:27) om
motorredskap.

6. Forslag till ny foreskift; VVagverkets foreskrifter om anvéndning av dack,
mm avsedda for bilar och sldpvagnar som dras av bilar.

7. Forslag till ny foreskift; VVagverkets foreskrifter om hopkoppling av bil
och slapvagn.

8. Forslag till ny foreskift; VVagverkets foreskrifter om ackreditering av
kontrollorgan samt kontroll av hastighetsregulator.

9. Exempel ur pa hur Bilaga 1 i den nya foreskriften ska lasas.



Bilaga 1

Oragnisation

Att.

Adress

Postnr Postadress

Arbetsmiljoverket

Ekelundsvégen 16

171 84 SOLNA

Naturvardsverket

106 48 STOCKHOLM

Raddningsverket

651 80 KARLSTAD

Bilprovningen Box 508 162 15 VALLINGBY
INSPECTA SWEDEN Att. Bertil Forsberg Box 30100 104 25 STOCKHOLM
Svensk Maskinprovning AB Fyrisborgsgatan 3 754 50 UPPSALA
DEKRA Automotive AB Fristadstorget 10 632 20 ESKILSTUNA
AVL MTC Motortestcenter AB Box 223 136 23 HANINGE
Rikspolisstyrelsen Box 12256 102 26 STOCKHOLM
SWEDAC, Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll Box 878 501 15 BORAS
Sveriges Kommuner och Landsting 118 82 STOCKHOLM
Rikspolisstyrelsen Box 12256 102 26 STOCKHOLM
BilSweden Box 26173 100 41 STOCKHOLM
Husvagnsbranschens Riksforbund Dalby, Viggeby 755 91 UPPSALA
Slapvagnsbranschens Riksférbund Box 1060 181 21 LIDINGO
Svenska Bussbranschens Riksforbund Box 175 48 118 91 STOCKHOLM
Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation, SFRO |Gustaf Ridderstolpe Bollsta gard 725 96 VASTERAS
Motorbranschens Riksforbund Box 5611 114 86 STOCKHOLM
Motorménnens Riksférbund (M) Box 23142 104 35 STOCKHOLM
Nationalféreningen for Trafiksékerhetens Framjande (NTF) Box 30 17111 SOLNA
Lastfordonsgruppen (LFG) Box 5510 114 85 STOCKHOLM
Sveriges Akeriforetag Box 504 182 15 DANDERYD
Forsvarets Motorklubb FMK Brahegatan 43 114 37 STOCKHOLM
Stiftelsen Branschorganisationernas Kansli Svenska Mobilkranféreingen Box 22 307 104 22 STOCKHOLM
American Car Club Sweden Box 135 23122 TRELLEBORG
Bilimportdrernas Riksférbund Box 478 191 24 SOLLENTUNA
MaskinL everantdrerna Box 22 307 104 22 STOCKHOLM

Thule Trailers AB

Industrigatan 16

553 02 JONKOPING

Vagverket Trafikregistret

701 88 OREBRO

Karosseriverken | Urbanusson AB

Box 91

370 11 BACKARYD

Bewa Intraf AB

Oringvégen 4

455 33 MUNKEDAL

Autokaross i Floby AB

Centralgatan 18

520 40 FLOBY

Coman

Industrigatan 12

666 31 BENGTSFORS

Omby Kaross AB

Tappvagen 15

451 55 BROMMA

SN Fordonsinredning AB

Odhumlagatan 15

723 53 VASTERAS
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CarSport i Sverige Beckasinvagen 16 803 09 GAVLE
Nilsson Special Vehicles Tegelbruksvégen 17 312 22 LAHOLM
ProfilComponent Sweden AB Magnetvégen. 8 46138 TROLLHATTAN

Eurolans Box 91 370 11 BACKARYD
W-Ambulance AB Vallringen 7 811 38 SANDVIKEN
Ambulansproduktion AB Lévbacken 81193 SANDVIKEN
Falck Ambulans AB Forradsvagen 2 181 87 LIDINGO
Svensk Kollektivtrafik Box 1108 111 81 STOCKHOLM
Scania CV AB Torbjérn Ljungstedt Vehicle Regulations and Certifications [15187 SODERTALJE
Volvo Bussar Saffle AB Tom Tomasson Dept 42 000, S&ffle. 661 22 SAFFLE
Handikappférbundens samarbetsorgan Box 1386 172 27 SUNDBYBERG
Synskadades riksforbund 122 88 ENSKEDE
Déckleverantorernas Férening (DF) Box 90131 120 21 STOCKHOLM
Déckspecialisternas Riksférbund, DRF Box 90114 120 21 STOCKHOLM
Scandinavian Tire & Rim Organisation (STRQ) Vattholmavégen 10 754 23 UPPSALA
Branschorganisationen Svensk Fordonsanpassning |Autoadapt AB Akerivagen 7 443 61 STENKULLEN

Cobra Replica Owners Club Sweden

skickat till e-postadress

president@crocs.nu

Locost Sweden Motor Klubb

skickat till e-postadress

info@locostsweden.se

Swedish Street Rod Associaton

skickat till e-postadress

info@ssra.org
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Remissutskick 081114 A

Vagverkets forfattningssamling _avg-

VVFS 2009:x
Forslag till Vagverkets foreskrifter (VVFS Utkom fran trveket
2009:x) om bilar och slapvagnar som dras av bi- . &

lar;

beslutade den xxxx.

Viagverket foreskriver med stod av 11 kap. 11 och 16 §§ for-
donsfoérordningen (2002:925), 4, 12 och 13 §§ forordningen
(2001:1085) om motorfordons avgasrening trafikforordning-
en (1998:1276), samt 11 a § forordningen om elektromagne-
tisk kompabilitet foljande,

1 kap. Inledande bestammelser

18 Dessa foreskrifter innehaller ndrmare bestimmelser om
fordons beskaffenhet och utrustning enligt fordonsférord-
ningen (2002:925) och férordningen (2001:1085) om motor-
fordons avgasrening och giller fordon som tas i bruk 29 april
2009 eller senare.

Foreskrifterna ska tillimpas pd personbil, buss, lastbil,
mobilkran, med totalvikt som Overstiger 12 000 kg, och slép-
vagn som dras av sddana fordon, med undantag av fordon
avsett for tiavling pd vig (rallybil). Bestimmelser for fordon
avsett for tavling pd vig finns i Vigverkets foreskrifter
(VVFS 2003:22) om bilar och sldpvagnar som dras av bilar.

Foreskrifterna giller inte ett nytt fordon som omfattas av
ett typgodkinnande enligt direktiv 70/156/EEG eller direktiv
2007/46/EEG, och som ar forsett med typgodkdnnandemérke
samt dr atfoljt av ett giltigt intyg om Overensstimmelse. Efter
ibruktagandet av ett sddant fordon géller dock kraven i dessa
foreskrifter

28 Fordon som lagligen tillverkas eller marknadsfors i en
annan medlemsstat inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet eller i Turkiet kan anses uppfylla kraven i dessa
foreskrifter under forutséttning att fordonet godkénts enligt
harmoniserade krav eller alternativa krav som sékerstiller en
trafiksékerhets- och miljoskyddsnivd som motsvarar kraven i
dessa foreskrifter.

ISSN 0283-2135
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38 De beteckningar som anvénds i foreskrifterna har den
betydelse som anges i lagen (2001:559) om vagtrafikdefini-
tioner, forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner,
fordonslagen (2002:574), fordonsforordningen (2002:925),
lagen (2001:1080) om motorfordons avgasrening och motor-
brianslen samt forordningen (2001:1085) om motorfordons
avgasrening, om inte nagot annat anges. (VVFS 2007:144)

48§ Nir nedanstdende kategorier av bil anvinds i foreskrif-
terna eller i EG-direktiv och ECE-reglementen som det hén-
visas till, gdller f6ljande indelning.

Beteckning

Betydelse

Kategori M

Kategori M,

Kategori M,

Kategori M;

Kategori N

Kategori N,

Kategori N,

Kategori N;

Bil som har minst fyra hjul samt &r
konstruerad och byggd for person-
transport.

Bil som é&r konstruerad och byggd
for persontransport, med hogst atta
sittplatser utdver forarplatsen.

Bil som é&r konstruerad och byggd
for persontransport, med mer &n atta
sittplatser utover forarplatsen och en
hogsta vikt som inte Overstiger
5 ton.

Bil som é&r konstruerad och byggd
for persontransport, med mer &n atta
sittplatser utover forarplatsen och en
hogsta vikt som dverstiger 5 ton.

Bil som har minst fyra hjul samt &r
konstruerad och byggd for gods-
transport.

Bil som é&r konstruerad och byggd
for godstransport, med en hdgsta
vikt som inte overstiger 3,5 ton.

Bil som é&r konstruerad och byggd
for godstransport, med en hdogsta
vikt som Overstiger 3,5 ton men inte
12 ton.

Bil som é&r konstruerad och byggd
for godstransport, med en hdgsta
vikt som Overstiger 12 ton.

58 Nir nedanstdende kategorier av sldpvagn anvinds i
foreskrifterna eller i EG-direktiv och ECE-reglementen som
det hédnvisas till, géller foljande indelning.
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Beteckning Betydelse

Kategori O Slapvagn (inklusive pahédngsvagn).

Kategori O Slapvagn med en hogsta vikt som
inte Overstiger 0,75 ton.

Kategori O, Slapvagn med en hogsta vikt som
overstiger 0,75 ton men inte 3,5 ton.

Kategori O3 Sldpvagn med en hogsta vikt som
overstiger 3,5 ton men inte 10 ton.

Kategori Oy Slapvagn med en hogsta vikt som

overstiger 10 ton.

For pdhingsvagnar och slépkérror ska den vikt som ligger
till grund for klassificeringen vara den statiska vertikala be-
lastning som péhdngsvagnen eller sldpkérrans axel/axlar over-
for till marken dé den kopplas till dragfordonet med maximal
last.

68 Personbil, buss, lastbil eller sldpvagn som inte omfattas
av kategorierna i 4 och 5 §§ ska uppfylla de krav som géller
for lamplig kategori beroende av fordonets beskaffenhet och
totalvikt.

7 8 Nir nedanstdende klasser av buss anvinds i1 foreskrif-
terna eller i EG-direktiv och ECE-reglementen som det hén-

visas till, géller f6ljande indelning.

Fordon som &r inrattade for befordran av fler an 22 passage-
rare utGver foraren:

Beteckning Betydelse

Klass I Buss som tillverkats med utrym-
men for staplatspassagerare for att
medge frekventa forflyttningar av
passagerare.

Klass 1T Buss som huvudsakligen tillverkats
for befordran av sittplatspassagerare
och som ar utformad for att medge
befordran av staplatspassagerare i
mittgdngen och/eller i ett utrymme
som inte dr storre dn det utrymme
som upptas for tva dubbelsiten.

Klass III Buss som uteslutande tillverkats for
befordran av sittplatspassagerare.
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Fordon som &r inrattade for befordran av hdgst 22 passage-
rare utver foraren:

Beteckning Betydelse

Klass A Buss som utformats for staplatspas-
sagerare. Ett fordon i denna klass ar
utrustat med sdten och ska ha ut-
rymme fOr staplatspassagerare.

Klass B Buss som inte utformats for beford-
ran av staplatspassagerare. Ett for-
don 1 denna klass saknar utrymme
for staplatspassagerare.

88 Nir nedanstidende beteckningar fér fordon avsedda for
sirskilda &dndamil anvinds i foreskrifterna eller i EG-
direktiv och ECE-reglementen som det hinvisas till, géller
foljande indelning.

Beteckning Betydelse
Fordon avsedda for ~ Ett fordon avsett for utférande av
sdrskilda d&ndamaél uppgifter som kriaver sérskilda ka-

rosseriarrangemang  eller sérskild
utrustning. Denna kategori ska inbe-
gripa rullstolsanpassat fordon.

Campingbil Ett fordon i kategori M avsett for ett
sarskilt dndamal konstruerat med
boendemdjligheter vilket omfattar
minst foljande utrustning,

1. sittplatser och bord,

2. sittplatser som kan goras om till
sovplatser,

3. matlagningsmdjligheter, och

4. lagringsmojligheter.

Denna utrustning ska vara ordentligt

fastsatt i viggar, golv eller tak. Bor-

det kan dock vara konstruerat sa att

det l4tt gar att flytta.

Bepansrat fordon Fordon avsett for skydd av de per-
soner eller varor som transporteras
och som uppfyller krav pa skottsi-
ker pansarplat.

Ambulans Motorfordon i kategori M avsett for
transport av sjuka eller sdrade och
med sirskild utrustning for
detta &ndamal.

Likbil Fordon i kategori M avsett for trans-
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port av avlidna och som har sérskild

utrustning for detta &ndamal.
Rullstolsanpassat Fordon i kategori M1 och N1 som
fordon sarskilt tillverkats eller konverterats

for att ha plats for en eller

flera rullstolsburna personer som

fardas sittande 1 sin rullstol/sina

rullstolar.

Husvagn Fordon av kategori O som é&r inréattat
for mobilt boende.

Mobilkran Ett specialfordon av kategori N3,

som inte dr utrustat for godstrans-
porter, forsett med en kran vars
lyftmoment dr minst 400 kNm.

98 Nir nedanstdende beteckningar anvénds i foreskrifter
na, géller f6ljande indelning.

Beteckning Betydelse
Amatorbyggt fordon  Unikt fordon av kategori M, eller N;
som tillverkats for enskild person
eller av enskild person och vars
konstruktion och egenskaper inte dr
avsett for vardagligt brukande. Med
unikt fordon avses inte fordon som;
1. fran tillverkare levereras helt i
byggsats och som dérefter mon-
teras ihop, eller
2. serietillverkas.
Ombyggt fordon Serietillverkat fordon av kategori
M, eller N; som tidigare har tagits i
bruk och med utgéngspunkt frén den
ursprungliga stommen och karosse-
riet dndrats for enskild person eller
av enskild person i sddan omfattning
att tidigare egenskaper eller prestan-
da i storre grad fordndrats.
Ursprungsfordonet ska kunna
kénnas igen trots de utférda dnd-
ringarna och kunna hérledas till
fordonets ursprungliga identitet.
Fordon som avses att 1. lastbil med totalvikt av hogst
anvindas i1 Sverige 3500 kg (N1) och personbil
under begrinsad tid (M1), som ska registreras tillfal-
lig enligt 23 § forsta stycket 1, 2
eller 3 lagen (2001:558) om
vagtrafikregister (exportvagn),
och
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2. lastbil med totalvikt av hogst
3500 kg (N1) och personbil
(M1) som ska registreras tillfil-
ligt enligt 23 § forsta stycket 4
lagen (2001:558) om végtrafik-
register (fordon som fors in i
Sverige for tillfdllig anvind-
ning) och

3. Dbil som inforts tullfritt enligt 4 §
lagen (1994:1547) om tullfrihet
m.m. (diplomattullfrihet).

Utryckningsfordon Fordon som enligt 9 §, 6 kap. for-
ordning (2001:650)om végtrafikre-
gister antecknas som utrycknings-

fordon.
Utryckningsfordon ~ Utryckningsfordon som dr inrédttat
som dr inréttat for for transport av sjuka eller skadade
transport av sjuka och &r avsett att anvidndas uteslutan-
eller skadade. de for detta dndamél av den som

ingdr i en saddan organisation som
avses 1 6 § hilso- och sjukvardsla-
gen (1982:763)

10 8 Med begreppet vara typgodkidnd menas att en kompo-
nent, ett system, en separat teknisk enhet eller fordonstyp
med avseende péa installation av separat teknisk enhet eller
komponent dr av typgodként utférande i enlighet med EG-
forordning, EG-direktiv, ECE-reglemente eller Transportsty-
relsens eller Végverkets foreskrifter.

Med begreppet uppfylla kraven menas att en komponent,
ett system, en separat teknisk enhet eller ett fordon har visats
uppfylla de krav som anges i EG-forordning, EG-direktiv,
ECE-reglemente eller Transportstyrelsens eller Vigverkets
foreskrifter oavsett om typgodkdnnande utférdats eller inte.
De administrativa bestimmelserna om typgodkdnnande behd-
ver inte uppfyllas.

118 Med begreppet tas i bruk eller tagits i bruk avses den
tidpunkt da fordonet forsta gangen borjar eller borjat anvén-
das for sitt &ndamal.

12§ Vid kontroll av att krav pa fordon enligt dessa fore-
skrifter dr uppfyllda, ska fordonet std pa en slit horisontell
yta och vara vid tjénstevikt i normalt tillstind for fird, om
inte ndgot annat anges.
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138 Undantag frén dessa foreskrifter provas av Transport-
styrelsen.

2 kap. Krav pa fordons beskaffenhet och utrust-
ning

18 De specifika krav som giller fordons beskaffenhet och
utrustning finns i Bilagorna 1-y. Vilka bilagor som ér till-
lampliga for ett visst fordon framgar av tabellen nedan.

Bilaga Omfattning

1 Personbilar, bussar, lastbilar, mobilkranar och
sldpvagnar som dras av dessa fordon (M, N, O)
Amatorbyggda fordon och fordon som avses
anvindas i Sverige under begriansad tid far dock
istéllet uppfylla de alternativa kraven i bilaga 2

respektive bilaga 3.

2 Amatdrbyggda fordon

3 Fordon som avses anvdndas i Sverige under
begrinsad tid

4 Tillaggskrav vid anvindning, sirskild anvind-
ning eller sérskild utrustning.

5 Tilldggskrav (utdver bilaga 1) for fordon som ér
avsett att anvandas 1 fardtjanst.

6 Undantag for fordon som brukas av forsvars-

makten med flera

28 I bilagorna 1-6 anvénds foljande beteckningar (i tabel-
lerna). Beteckningarna ska ses som ett ldshjélpmedel och har
foljande ungefirliga betydelse,

Beteck-  Betydelse

ning

G Talar om vilka krav, undantag etc. som ér till-
lampliga for fordon, komponenter eller separata
tekniska enheter.

Krav

Sarskilda bestimmelser for fordon avsedda for
sarskilda &ndamal

Reglerat undantag

Definition

Krav pé eftermarknadsprodukter
Anvéndningsregler

Provning

R

T >mgC

38 Undantag som finns i EG-direktiv, EG-forordning och
ECE-reglemente fér tillampas.
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48§ Utrustning som frivilligt monteras pa fordon ska upp-
fylla tillimpliga krav i bilagorna

3 kap. Internationella rattsakter

18 EG-direktiv, EG-forordningar och ECE-reglementen
presenteras med fullsténdiga referenser i Bilagorna 7-8.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 29 april 2009.

Nya fordon som registreringsbesiktas fram till den 1 maj 2011
ska istéllet tillimpa kraven i Vagverkets foreskrifter (VVFS
2003:22) om bilar och sldpvagnar som dras av bilar.

Fordon som tas i bruk med i stod av nationellt typgodkénnan-
de enligt Vagverkets foreskrifter (VVFES 2003:28) om natio-
nellt typgodkénnande av fordon, i dess lydelse innan (TRAFS
2009:X) ska tillimpa kraven i VVFS 2003:22 i enlighet med
de datum for Gvergangstider som anges i (TRAFS 2009:X).

Genom foreskrifterna upphdvs Trafiksdkerhetsverkets fore-
skrifter (TSVFS 1981:33) om lamplighetsbesiktning av ut-
ryckningsfordon for transport av sjuka eller skadade samt
Trafiksédkerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1982:61) om
registreringsbesiktning av utryckningsfordon for transport av
sjuka eller skadade.

XXXXXXX

XXXXX
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BILAGA 1

Bilaga 1 innehaller:
Krav pé personbil, buss, lastbil, mobilkran och sldpvagn som dras av dessa
fordon med undantag av
= fordon som omfattas av bilaga X om amatdérbyggda fordon,
= fordon som omfatta av bilaga X om fordon som avses anvédndas i Sve-
rige under begriansad tid

De gramarkerade rutorna innehéller datum for ibruktagande av fordon, kom-
ponent eller separat teknisk enhet. Datumen ska lésas tillsammans med kolum-
nen som innehdller grunddirektiv, dndringsdirektiv, ECE-reglementen med
andringar eller andra réttsakter.

Tas i bruk
aadmmdd-a4ammadd

1. Ljudniva
Personbil, buss och lastbil (M, N)

G

Fordon ska betriffande ljudniva uppfylla alternativ K1 eller K2. Vid prov-
ning enligt K1 far undantaget i U1 tillimpas.

F6r campingbil, ambulans och likbil far S1 och S2 tillimpas.
For Mobilkran far S3 tillimpas.

Ersittningsljudddmpare som monteras pa fordon ska uppfylla alternativ E1
eller E2 eller vara fordonstillverkarens originalutrustning.

K1

Uppfylla kraven enligt 70/157/EEG
dndrat genom 1999/101/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
2007/34/EG | 090429-

K2

Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 51
andringsserie 02 | 090429-
eller senare dndringar.

S1

Andring av avgassystemets lingd upp till 2 meter efter den sista ljuddimpa-
ren &r tillaten &r tillaten utan ytterligare provning

S2

Fordon av kategori M1 med en totalvikt som overstiger 2500 kg, M2 och M3
som utgar frén ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som géller
for kategori N (baserat pa hogsta tekniskt tillatna vikt).

ISSN 0283-2135



VVFES 2009:X

Tas i bruk
admmdd-a4ammadd

S3

Provet ska endast utforas med det fardigbyggda/etappvis fardigbyggda for-
donet. Fordonet kan provas i enlighet med direktiv 70/157/EEG, senast dnd-
rat genom direktiv 1999/101/EG. Féljande grénsvérden géller for

punkt 5.2.2.1 i bilaga I till direktiv 70/157/EEG:

1. 81 dB(A) for fordon med en motoreffekt som &r lagre &n 75 kW,
83 dB(A) for fordon med en motoreffekt som &r hogre &n 75 kW,
men lagre dn 150 kW,

3. 84 dB(A) for fordon med en motoreffekt som &dr 150 kW eller mer.

Ul

Prov far genomforas trots att provbanans ytbeldggning inte uppfyller kraven i
Bilaga 8, ECE-reglemente 51. Ytbeldggningen far dock inte medfora att mer
ljud absorberas av beldggningen dn vad en ytbeldggning som uppfyller kra-
ven i Bilaga 8, ECE-reglemente 51 gor.

El

Typgodkénd enligt 70/157/EEG

dndrat genom 1999/101/EG | 090429-

2006/96/EG | 090429-

2007/34/EG | 090429-

E2

Typgodkénd enligt ECE-reglemente 59

andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.

2. Avgaser
Personbil, buss och lastbil (M, N)

G

Bestimmelser om avgasrening och erséttningskatalysatorer finns i forordning
(2001:1085) om motorfordons avgasrening, i EG-forordning 715/2007 samt 1
dessa foreskrifter.

Fordon som i efterhand forsetts med branslesystem for att drivas med motor-
gas (LPQG) eller metangas (CNG) ska uppfylla kraven i K1.

Fordon av kategori M1 och N1 som i efterhand éndrats till drift med etanol-
brénsle ska uppfylla alternativ K2 eller K3.

Trots kraven i férordning forordning (2001:1085) om motorfordons avgasre-
ning samt i EG-férordning 715/2007 far:

1. S1 och S2 tillampas for campingbil, ambulans och likbil,

2. S3 tillimpas for bepansrat fordon och

3. S4 och S5 tillaimpas for rullstolsanpassat fordon

K1

10

Konverteringssystem som
ar typgodként enligt ECE-reglemente 115

andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.

och installerat enligt tillverkarens anvisningar.
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Tas i bruk
aadmmdd-4ammdd

K2

Konverteringssats som &r
typgodkind enligt VVES 2003:29 | 090429-

och installerad enligt tillverkarens anvisningar.

K3

Uppfylla kraven enligt VVES 2003:22 | 090429-
5 kap, 19-24 8§

S1

Andring av avgassystemets lingd upp till 2 meter efter den sista ljuddimpa-
ren dr tillaten utan ytterligare provning.

Ett godkédnnande utfardat for det mest representativa grundfordonet forblir
giltigt oavsett om referensvikten éndras.

S2

Fordon av kategori M1 med en totalvikt som &verstiger 2500kg, M2 och M3
som utgar fran ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som géller
for kategori N (baserat pa hogsta tekniskt tillatna vikt).

S3

Undantag medges, om fordonets sérskilda anvindning for det omojligt att
folja kraven helt..

S4

Fordon som utgar fran ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som
géller for kategori N (baserat pa hogsta tekniskt tillatna vikt).

S5

Kraven méste foljas, men dndringar av avgassystemet godtas utan nagra
ytterligare provningar, forutsatt att avgasreningssystemet, inklusive eventuel-
la filter, inte paverkas. Inget nytt forangningsprov ska krévas pa det dndrade
fordonet, forutsatt att systemet for att begrdnsa avdunstning bevaras sadant
det monterats av tillverkaren av grundfordonet.

Ett godkédnnande utfardat for det mest representativa grundfordonet forblir
giltigt oavsett om referensvikten dndras.

3.1 Branslesystem
Personbil, buss och lastbil (M, N)

G Fordon som drivs av flytande brénsle ska betriaffande brinslesystem uppfylla
alternativ K1 eller K2.
Fordon som drivs av LPG (motorgas) ska betriffande brénslesystem uppfylla
alternativ K3 eller K5.
Fordon som drivs av CNG (metangas) ska betrdffande brénslesystem uppfyl-
la alternativ K4 eller K5.
Fordon av kategori M1 och N1 som i efterhand dndrats till drift med etanol-
brénsle ska uppfylla alternativ K6 eller K7.
For campingbil, ambulans och likbil far S1 tillimpas.
For rullstolsanpassat fordon far S2 tillimpas.
K1 | Uppfylla kraven enligt 70/221/EEG
dndrat genom 2000/8/EG | 090429-
2006/20/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
K2 | Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 34

11
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andringsserie 02 | 090429-

eller senare dndringar.

K3 | Fordon typgodként eller
komponenter typgodkén-
da och installerade enligt ECE-reglemente 67
andringsserie 01 | 090429-
eller senare dndringar.

K4 | Fordon typgodként eller
komponenter typgodkén-
da och installerade enligt | ECE-reglemente 110
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.

K5 | Konverteringssystem
typgodként enligt ECE-reglemente 115

andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.

och installerat enligt tillverkarens anvisningar
K6 | Konverteringsats typgod- 090429-
kénd enligt VVES 2003:29

och installerad enligt tillverkarens anvisningar.

K7 | Brinslesystemet ska vara s utfort att det, med avseende pé risken for licka-
ge, inte ndmnvart paverkas av brinslet vid de temperaturer som fordonet
normalt utsétts for. Detta giller oavsett den tillimpliga blandningen av eta-
nolbrinsle och bensin.

S1 | Andring av tankningsrérets dragning och lingd och omplacering av den inre
tanken é&r tillaten.

S2 | Andring av tankningsrorets, brinsleslangens och dngledningens dragning och

1éin%d samt omBIacerin% av den ursgrunﬁli%a bransletanken ér tillaten.
3.2 Bakre underkérningsskydd

Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)
G Fordon ska betraffande bakre underkérningsskydd uppfylla alternativ K1, K2

eller K3.
Mojlighet till undantag fran kraven finns 1 UI-U3.
K1 | Uppfylla kraven enligt 70/221/EEG
dndrat genom 81/333/EEG |090429-100310
Fér inte tilldimpas vid
typgodkannande av ny
fordonstyp

2006/20/EG | 090429-
K2 | Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 58
andringsserie 01 | 090429-120710

12
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02 [090429-
eller senare dndringar.

K3

Uppfylla kraven i3 — 9 §§, 18 kap, i Vagverkets 090429-100310
foreskrifter (VVFES 2003:22) om bilar och sldp-
vagnar som dras av bilar.

Ul

Krav pa underkorningsskydd géller inte:

1. terringgdende fordon enligt definitionen i direktiv 2007/46/ EG, Bila-
gall,

2. fordon som uteslutande anvinds av statlig brandkar eller kommunal-
brandstyrka vid raddningstjénst,

3. fordon som é&r sdrskilt inréttade for bargning och bogsering av skadade
fordon och som é&r utrustade med fast upphiangningsanordning, eller

4. dolly.

U2

Fordon med bakattipp, 16sflaksystem eller betongpump behdver inte utrustas
med sérskilt underkdrningsskydd trots att avstandet mellan fordonets bakre
begrinsningsplan och de delar av fordonets bakdel som kan anses motsvara
sarskilt underkdrningsskydd dverstiger 400 mm. Avstandet far dock inte
Overstiga 850 mm.

U3

Pa fordon med bakmonterad lastkran eller med utrustning for 16stagbar sadan
kran far underkdrningsskyddet vara mer dn 100 mm kortare dn bakaxels
bredd pé vardera sida, detta under forutsittning att skyddets utbredning i
sidled dr minst 1 800 mm.

Om lastkranen dr monterad far avstandet mellan underkorningsskyddet och
fordonets bakre begransningsplan dverstiga 400 mm om skyddet 4r placerat

sa lfmgt bak Bé fordonet som éar tekniskt m6='1i%t.

4. Utrymme for bakre registreringsskylt
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

G Fordon ska betriaffande utrymme for bakre registreringsskylt uppfylla alter-
nativ K1.
K1 | Uppfylla kraven enligt 70/222/EEG | 090429-

5. Styrkrafter
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

G Fordon ska betraffande styrinréttning uppfylla alternativ K1 eller K2.

For campingbil, ambulans och likbil far S1 tillimpas.

For Mobilkran far S2 tillimpas.
K1 | Uppfylla kraven enligt 70/311/EEG |-

dndrat genom 1999/7/EG | 090429-
K2 |Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 79 | -

andringsserie 01 | 090429-
eller senare dndringar.

S1 | Fordon av kategori M1 med en totalvikt som dverstiger 2500kg, M2 och M3

som utgar fran ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som géller
for kategori N (baserat pa hogsta tekniskt tillatna vikt).

13
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S2 | Krabbstyrning éar tillaten.

6. Dorrlas och dérrgangjarn
Personbil och lastbil (M1, N)

G Fordon av kategori M1 och N1 ska betriffande dorrar uppfylla alternativ K1
eller K2.

Fordon av kategori N2 och N3 ska betraffande dorrar uppfylla K1.

F6r campingbil, ambulans och likbil far S1 och S2 tillimpas.

For Mobilkran far S3 tillimpas.

K1 |Uppfylla kraven enligt 70/387/EEG |-

andrat genom 1998/90/EG | 090429-

2001/31/EG | 090429-

K2 |Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 11 |-
andringsserie 02 | 090429-120811

03 |090429-

eller senare dndringar.

S1 | Fordon av kategori M1 med en totalvikt som overstiger 2500 kg som utgar

frén ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som géller for katego-

i N (baserat pd hogsta tekniskt tillatna vikt).

S2 | Giller endast dorrar vid siten som &r avsedda for normal anviandning 1 vag-

trafik, och om avstdndet mellan punkten R pa sétet och mittplanet pa dorr-

ytan, métt vinkelrdtt mot fordonets lingsgaende mittplan, inte overskrider

500 mm

S3 | Undantag medges, om fordonets sdrskilda anvandning for det omgjligt att

folja kraven helt.
|

7. Ljudsignalanordningar
Personbil, buss och lastbil (M, N)
G Fordon ska betrédffande ljudsignalanordningar uppfylla alternativ K1 eller

K2.
For bepansrat fordon far S1 och S2 tilldmpas.

K1 | Uppfylla kraven enligt 70/388/EEG | 090429-
dndrat genom 87/354/EEG | 090429-

2006/96/EG | 090429-
K2 |Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 28

andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
S1 | Undantag medges, om fordonets sirskilda anvindning for det omdjligt att
folja kraven helt..

S2 Ytterli%are nédlarmsanordnin%ar ar tillatna.

14
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8. Anordningar for indirekt sikt
Personbil, buss och lastbil (M, N)

G Fordon ska betrdffande anordningar for indirekt sikt uppfylla alternativ K1,
K2 eller K3.

For campingbil, ambulans och likbil far S1 tilldmpas.
For bepansrat fordon fér S2 tillampas.

K1 | Fordon typgodként eller
komponenter typgodkén-

dndrat genom

da och installerade enligt

2003/97/EG

090429-

2005/27/EG

090429-

2006/96/EG

090429-

K2 | Fordon typgodként enligt

ECE-reglemente 46

andringsserie 01

090429-100125

Begransat till M1, N1.

Fér inte tillampas vid

typgodkénnande av ny

fordonstyp.
andringsserie 02 | 090429-

eller senare dndringar

K3 | Fordon typgodkint eller
komponenter typgodkan-
da och installerade enligt
andrat genom

71/127/EEG
88/321/EEG | 090429-100125
Begrénsat till M1, N1.
Far inte tillampas vid
typgodkiannande av ny
fordonstyp.
2006/96/EG | 090429-100125
Begransat till M1, N1.
Fér inte tillampas vid
typgodkénnande av ny
fordonstyp.

S1 | Fordon av kategori M1 med en totalvikt som overstiger 2500kg, M2 och M3
som utgar frén ett grundfordon av kategori N fér uppfylla kraven som géller
for kategori N (baserat pa hogsta tekniskt tilldtna vikt).

S2 | Undantag medges, om fordonets sérskilda anvandning for det omojligt att

folia kraven helt.

9. Bromsutrustning
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)
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Fordon av kategori M1 och N1 ska betrdffande bromsutrustning uppfylla K1
samt nagot av alternativen K2 eller K4.

Fordon av kategori M2, M3, N2 och N3 ska betridffande bromsutrustning
uppfylla K1 samt nagot av alternativen K2 eller K3.

Fordon av kategori O ska betrdffande bromsutrustning uppfylla alternativ K2
eller K3.

For campingbil, ambulans och likbil far S1 tillimpas.
For Mobilkran far S2 tillimpas.

Erséttningsbromsbelédgg till monteras pa fordon ska uppfylla alternativ E1,
E2 eller vara fordonstillverkarens originalutrustning.

Kl

Tryckluftssystem ska vara forsedda med automatiskt skydd mot frysning.

K2

Uppfylla kraven enligt 71/320/EEG

andrat genom 98/12/EG | 090429-

2002/78/EG | 090429-

2006/96/EG | 090429-

K3

Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 13

andringsserie 10 | 090429- till de datum
som dr angivna i Re-
vision 6 Amend-
ment 1 punkt 12.4 till
reglementet.

11 |090429-
eller senare dndringar.

K4

Fordon typgodként enligt ECE-reglemente |-
13H

andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.

S1

Fordon av kategori M1 med en totalvikt som &verstiger 2500kg, M2 och M3
som utgar frén ett grundfordon av kategori N fér uppfylla kraven som géller
for kategori N (baserat pa hogsta tekniskt tillatna vikt).

S2

Provet ska endast utforas med det fardigbyggda/etappvis fardigbyggda for-
donet. Fordon med upp till fyra axlar ska uppfylla samtliga krav i direktiv
71/320/EEG. Undantag medges for fordon med fler &n fyra axlar, under f6l-
jande forutséttningar:
1. undantagen ska vara motiverade av den sérskilda konstruktionen och
2. bromskraven rérande parkeringsbroms, fardbroms och reservbroms i
direktivet respektive reglementet ska uppfyllas.

El

16
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2006/96/EG | 090429-
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E2

Erséttningsbromsbelédgg -
typgodként enligt ECE-reglemente 90

andringsserie 01 | 090429-
eller senare dndringar.

10. Radiostoérning (EMC)
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

G Fordon ska betrdffande radiostdrning (EMC) uppfylla alternativ K1 eller K2.
Dessutom géller att fordon som tas i bruk den 1 juli 2013 eller senare inte far
vara utrustade med kortdistansradarutrustning i frekvensbandet 24 GHz.
Elektriska/elektroniska underenheter avsedda for eftermontering ska betréf-
fande radiostdrning (EMC) uppfylla alternativ E1 eller E2.

K1 | Uppfylla kraven enligt 72/245/EEG
andrat genom 2004/104/EG | 090429-

2005/49/EG | 090429-
2005/83/EG | 090429-
2006/28/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
K2 |Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 10
andringsserie 02 | 090429-120710
03 |090429-
eller senare dndringar.

El | Typgodkénd enligt 72/245/EEG | -

andrat genom 2004/104/EG | 090429-

2005/49/EG | 090429-

2005/83/EG | 090429-

2006/28/EG | 090429-

2006/96/EG | 090429-
Underenheter, som inte har betydelse for sa kallade immunitetsrelaterade
funktioner, behover dock inte typgodkénnas under forutséttning att kraven i
direktivets Bilaga I, punkt 3.2.9 ir uppfyllda.

E2 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 10 | -

dndringsserie 02 | 090429-120710
03 |090429
eller senare éndringar.

Underenheter, som inte har betydelse for s kallade immunitetsrelaterade
funktioner, behover dock inte typgodkénnas under forutséttning att kraven i

reglementet, Runkt 3.2.9ér ugglelda.

11. Foéroreningar fran dieselmotorer
Personbil, buss och lastbil (M, N)

17
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G Bestdmmelser om fororeningar frén dieselmotorer (roktéthet avseende opaci-
tet) finns i forordning (2001:1085) om motorfordons avgasrening.

Fordon som é&r taget i bruk i ett land utanfér Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet eller Turkiet far istdllet for kraven enligt 3 och 4 §§ forordning-
en (2001:1085) om motorfordons avgasrening uppfylla kraven i K1.

Trots kraven i forordning forordning (2001:1085) om motorfordons avgasre-
ning far S1 tilldmpas for campingbil, ambulans och likbil.

K1 | Fordon ska uppfylla for fordonsmodellen relevanta avgaskrav enligt ameri-
kanska federala bestammelser.

I de fall dér uppgift av absorptionskoefficient for roktithet i avgaserna vid fri
acceleration for fordonet saknas ska funktionsgrinsvérdet vara 1,5 m’,

S1 | Andring av avgassystemets lingd upp till 2 meter efter den sista ljuddimpa-
ren dr tillaten &r tillaten utan ytterligare provning

12. Inredningsdetaljer
Personbil (M1)
G Fordon ska betrdffande inredningsdetaljer uppfylla alternativ K1 eller K2.

For campingbil, ambulans och likbil far S1 och S2 tillampas.
For bepansrat fordon fir S3 tillimpas.
K1 | Uppfylla kraven enligt 74/60/EEG | 090429-
dndrat genom 2000/4/EG | 090429-
K2 | Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 21 | -
andringsserie 01 | 090429-
eller senare dndringar.
S1 | Giller endast den del av fordonet som befinner sig framfor det bakersta av de
sdten som dr avsedda for normal anvéndning i végtrafik och endast huvudets
islagsomrade i enlighet med direktiv 74/60/EEG.
S2 | Fordon av kategori M1 med en totalvikt som Overstiger 2500 kg som utgar
frén ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som giller for katego-
ri N (baserat pa hogsta tekniskt tillatna vikt).
S3 | Undantag medges, om fordonets sirskilda anvindning gor det omojligt att

fOIIa kraven helt.
13. Stéldskydd

Personbil, buss och lastbil (M, N)

18
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G Fordon av kategori M1 och N1 ska betrdffande anordning for att forhindra
obehorigt utnyttjande uppfylla alternativ K1 eller K2.
Fordon av kategori M2, M3, N2 och N3, som é&r utrustade med anordning for
att forhindra obehdrigt utnyttjande, ska uppfylla alternativ K1, K2 eller K3.
Fordon av kategori M1 ska betriffande startsparr (immobilizer) uppfylla
alternativ K4, K5 eller K6.
Fordon av kategori M2, M3, N1, N2, N3 som &r utrustade med startsparr
(immobilizer) ska uppfylla alternativ K4, K5 eller K6.
Fordon som é&r utrustat med larm ska betrdffande larm uppfylla alternativ K4,
K5 eller K6
For campingbil, ambulans och likbil far S1 tillimpas.
K1 |Typgodkint 74/61/EEG
andrat genom 95/56/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
K2 | Typgodkint enligt ECE-reglemente 116
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
K3 | Typgodként enligt ECE-reglemente 18
andringsserie 03 | 090429-
eller senare dndringar.
K4 | Fordon typgodkant eller
anordning typgodkénd
och installerad enligt 74/61/EEG
andrat genom 95/56/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
K5 | Fordon typgodkint eller
anordning typgodkénd
och installerad enligt ECE-reglemente 116
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
K6 | Fordon typgodként eller
anordning typgodkénd
och installerad enligt ECE-reglemente 97
andringsserie 01 | 090429-
eller senare dndringar.
S1 | Fordon av kategori M1 med en totalvikt som overstiger 2500kg, M2 och

%aller for kateﬁori N (baserat Bé ht')%sta tekniskt tillatna vikt).

14. Sammanstotningsskydd for styrmekanismen
Lastbil (N) med totalvikt av hogst 1500 kg och personbil (M1)

M3som utgér fran ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som
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G Fordon ska betriffande sammanst6tningsskydd for styrmekanismen uppfylla
alternativ K1 eller K2.

For campingbil, ambulans och likbil far S1 tilldmpas.
For bepansrat fordon géller S2.

K1 |Uppfylla kraven enligt 74/297/EEG
dndrat genom 91/662/EEG | 090429-

K2 |Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 12

andringsserie 03 | 090429-
eller senare dndringar.

S1 | Fordon av kategori M1 med en totalvikt som overstiger 2500kg som utgar
frén ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som giller for katego-
ri N (baserat pd hogsta tekniskt tillatna vikt).

S2 | Kraven ér inte tillimpliga.

15. Sdtens hallfasthet
Personbil, buss och lastbil (M, N)

G

Fordon av kategori M1 ska betriffande séten, sédtesfastséttning och huvud-
stod uppfylla alternativ K1 eller K2.

Fordon av kategori N ska betriffande séten, satesfastsdttning och huvudstéd
uppfylla alternativ K2 eller K3.

Fordon av kategori M2 och M3 av klass I och A ska betriffande séten, sites-
fastséttning och huvudstdd uppfylla alternativ K2 eller K3.

Fordon av kategori M2 av klass II, III och B ska betrdffande siten, siatesfast-
sattning och huvudstdd for passagerare uppfylla alternativ K4, K5 eller de
krav som giller for fordon av kategori M 1. Forarsite ska uppfylla kraven i
alternativ K3 eller K6.

Fordon av kategori M3 av klass II, III och B ska betrdffande siten, sitesfast-
sattning och huvudstod for passagerare uppfylla alternativ K4 eller K5. F6-
rarsite ska uppfylla kraven i alternativ K3 eller K6.

For campingbilar, ambulanser och likbilar giller dessutom S1 och S2 .

For bepansrade fordon (andra 4r kategori M 1) géller dessutom S2.

For rullstolsanpassade fordon och fordon av kategori N2 och N3 som é&r ut-
rustade med rullstolsplats géller dessutom S3.

For mobilkranar géiller dessutom S1.

K1

Uppfylla kraven enligt
bilaga IT i 74/408/EEG

dndrat genom 2005/39/EG | 090429-

K2

20
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andringsserie 07 | 090429-
eller senare dndringar.

K3 | Uppfylla kraven enligt
bilaga IV i 74/408/EEG
dndrat genom 2005/39/EG | 090429-

K4 | Fordon typgodként eller
sdten typgodkénda och
installerade enligt Bila-
gallli 74/408/EEG
dndrat genom 2005/39/EG | 090429-

K5 | Typgodkint enligt ECE-reglemente 80 | -

andringsserie 01 | 090429-
eller senare dndringar.

K6 | Uppfylla kraven enligt -
avsnitt 5.2 1 ECE-reglemente 17
andrat genom andringsserie 07 | 090429-

eller senare dndringar.

S1 | Kraven giller endast séten som &r avsedda for normal anvéndning i végtrafik.
Sdten som dr avsedda for anvéndning i vigtrafik maste vara klart identifier-
bara for anvéndarna, antingen med en symbol eller en skylt med l&mplig text.

S2 | Fordon av kategori M1 med en totalvikt som dverstiger 2500kg, M2 och M3
som utgar fran ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som géller
for kategori N (baserat pa hogsta tekniskt tillatna vikt).

S3 | Ett rullstolsutrymme betraktas som en sittplats. Tillrackligt utrymme ska

16. Utskjutande delar
Personbil (M1)

finnas for varje rullstol. Det sirskilda utrymmets langsgéende plan ska 16pa
parallellt med fordonets langsgéende plan.

Fordonsdgaren ska pa lampligt sitt informeras om att en rullstol som anvénds
som ett sdte i fordonet méste kunna tila de belastningar som overfors av
forankringsmekanismen under olika trafikforhallanden.

Lampliga anpassningar far goras av fordonets séten, forutsatt att deras for-
ankringar, mekanismer och huvudstod garanterar en lika hdg prestanda som
den som foreskrivs i direktivet.

G

Fordon ska betraffande utskjutande delar uppfylla alternativ K1 eller K2.

For campingbil, ambulans och likbil far S1 och S2 tillimpas.
For bepansrat fordon féar S3 tillimpas.
For rullstolanpassade fordon ska S4 tillimpas.

K1

Uppfylla kraven enligt | 74/483/EEG |
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andrat genom 79/488/EEG | 090429-

Fér inte tillampas vid
typgodkénnande av ny
fordonstyp.

87/354EG | 090429-

Far inte tillampas vid
typgodkannande av ny
fordonstyp.
2006/96/EG | 090429-

Fér inte tilldampas vid
typgodkannande av ny
fordonstyp.
2007/15/EG | 090429-

K2

Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 26
andringsserie 02 | 090429-090623

03 [090429-
eller senare dndringar.

For fordon med en totalvikt av hogst 2500kg, far undantag medges for andra
delar 4n hytten om fordonets sirskilda anvdndning gor det omgjligt att folja
kraven helt.

Fordon med en totalvikt som Overstiger 2500kg som utgér fran ett grundfor-
don av kategori N far uppfylla kraven som géller for kategori N (baserat pa
hogsta tekniskt tillatna vikt) ndr det géiller hytten. For resterande delar far
undantag medges om fordonets sérskilda anvindning gor det omojligt att
folja kraven helt.

S3

Undantag medges, om fordonets sdrskilda anvidndning for det omgjligt att
folja kraven helt.

S4

17.1

Personbil, buss och lastbil (M, N)

Direktivet ska tillimpas pa hjdlpmedel for pastigning nir dessa befinner sig i
viloldge.

Hastighetsmatare

G Fordon ska betrdffande hastighetsmitare uppfylla alternativ K1 eller K2.
K1 | Uppfylla kraven enligt 75/443/EEG

dndrat genom 97/39/EG | 090429-
K2 | Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 39

17.2

eller senare éindringar.

Personbil, buss och lastbil (M, N)

andringsserie 00 | 090429-

Backvaxel

G

Fordon ska betrdffande backvixel uppfylla K1.

K1

22

andrat %enom 97/39/EG | 090429-

Uppfylla kraven enligt 75/443/EEG
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18. Foreskrivna skyltar
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

G

Fordon ska betrédffande identifieringsmérkning och foreskrivna skyltar upp-
fylla alternativ K1.

Slapvagn, med en totalvikt av hogst 3500 kg, som tillverkats av person eller
firma som inte tillverkar fordon yrkesmaéssigt, far nér det géller identifie-
ringsnumrets uppbyggnad uppfylla kraven i K2.

K1

Uppfylla kraven enligt 76/114/EEG

andrat genom 78/507/EEG | 090429-

87/354/EEG | 090429-

2006/96/EG | 090429-

K2

Identifieringsnumret ska faststéllas av Transportstyrelsen och ska utgoras av
en fast, unik teckenkombination med 17 tecken. Tecken 1-3 ska vara YVV.

(")vriﬁa krav i K1 ska vara uBszllda.

19. Férankring av bilbalten
Personbil, buss och lastbil (M, N)

G

Fordon av kategori
= Ml,
= M2 av Kklass II, III eller B,
= M3 av klass II, IIT eller B och
= N
ska betrdffande forankring av bilbalten uppfylla alternativ K1 eller K2.

Trots kraven i forsta stycket behover fordon av kategori M2 och M3 av klass
IT som tagits 1 bruk med stod av helfordonstypgodkénnande enligt
2007/46/EG inte ha baltesforankringar.

Om fordon frivilligt férses med forankringar for bilbdlten ska kraven i alter-
nativ K1 eller K2 vara uppfyllda.

Fordon utrustat med ISOFIX-forankringar avsedda for skyddsanordningar
for barn ska uppfylla K2.

For campingbil, ambulans och likbil géller dessutom S1 och S2

For bepansrat fordon far S3 tillampas.

For mobilkran géller dessutom S1.

Rullstolsanpassat fordon ska dven uppfylla kraven i S4 eller kraven i S5 och
Sé.

Fordon av kategori N2 och N3 som &r utrustade med rullstolsplats ska upp-
fylla kraven i S7.

K1

Uppfylla kraven enligt 76/115/EEG

dndrat genom 2005/41/EG | 090429-

K2

Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 14

23
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andringsserie 06 | 090429-
eller senare dndringar.

S1

Kraven giller endast siten som &r avsedda for normal anvidndning i végtrafik.
Saten som dr avsedda for anvéndning i vigtrafik maste vara klart identifier-
bara for anvéndarna, antingen med en symbol eller en skylt med l&mplig text.

S2

Fordon av kategori M1 med en totalvikt som overstiger 2500kg, M2 och M3
som utgar fran ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som géller
for kategori N (baserat pa hogsta tekniskt tilldtna vikt). Dock ar minsta kra-
vet forankringar for hoftbélten i baksitet.

S3

Undantag medges, om fordonets sérskilda anvidndning for det omgjligt att
folja kraven helt.

S4

Varje rullstolsutrymme ska utrustas med integrerade fasthallningsanordning-
ar som bestar av en fasthdllningsanordning for rullstolen och en fasthéll-
ningsanordning for den rullstolsburne.

Forankringarna for fasthallningsanordningarna ska téla de belastningar som
anges 1 direktiv 76/115/EEG och i standarden ISO 10542—1:2001.

Remmar och andra sékerhetsanordningar som &r avsedda for att fixera rull-
stolen (forankringsmekanismerna) ska uppfylla kraven i direktiv 77/541/EEG
och i den relevanta delen av standarden ISO 10542.

Provningarna ska utforas pa den rullstolstyp som beskrivs i standarden ISO
10542.

S5

24

Rullstolsplats ska vara forsedd med fasthallningsanordning for rullstol.

Fasthallningsanordning dir rullstolen placeras med ryggen i fordonets fard-
riktning ska vara forsedd med ett rygg- och huvudstdd. Rygg- och huvudsto-
dets nedre del ska vara minst 350 mm och hogst 450 mm &ver golvet och
dess ovre del minst 1 350 mm Over golvet. Rygg- och huvudstodets bredd
ska vara mellan 300 och 400 mm. Lutningen fér inte dverstiga 12°. Rygg-
och huvudstdd for bestdmd rullstol ska ha lampliga dimensioner for denna
rullstol. Rygg- och huvudstodet ska ha yta av energiupptagande material sa
beskaffat att vid provning enligt direktiv 74/60/EEG, Bilaga 3, huvudattrap-
pens retardation inte dverstiger 80 g under mer dn 3 ms.

Fasthéllningsanordning ska uppfylla kraven i ISO 10542 eller uppfylla de
dynamiska provkraven i P1.

Vid nédutrymning ska rullstolen kunna lossas fran fasthéllningsanordningen
pa kortare tid &n 40 sekunder utan att verktyg behdver anvéndas.

Fasthillningsanordning ska forankras i fordonet med forankring som uppfyl-
ler de statiska provkraven i P2 eller s& ska kombinationen av fasthallnings-
anordning och férankring uppfylla de dynamiska provkraven i P1.




VVFES 2009:X

Tas i bruk
aadmmdd-4ammdd

Rullstolsplats ska vara forsedd med trepunktsbélte for den dkande.

Fastpunkter for forankring av bilbéltet ska vara placerade i fordonets kaross
eller pa anordningar monterade i1 fordonets kaross.

Bilbéltets nedre fastpunkter ska vara placerade inom de markerade zonerna i
figur 1.

Bilbéltets 6vre fastpunkt ska vara placerad minst 1 000 mm &ver golvet och
sa att bilbéltets diagonalband kan passera mellan den dkandes axel och hals.
Detta provas med en rullstol enligt ISO 7193:1985 i vilken det sitter en
docka, som har métt motsvarande en 50 percentil man, eller en normalbyggd
person med en langd av 170 — 180 cm.

Féstpunkter for bilbaltet ska motsta belastningen vid provning i enlighet med

direktiv 76/115/EEG, Bilaga 1, punkt 5.

< - L
30°
N oY
300,
« 1000
Figur 1.

S7

Fordon ska uppfylla kraven i for buss av kategori M3 i direktiv 2001/85/EG,
Bilaga VII, punkterna 3.6 och 3.8.

25
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P1 | Provning ska genomf6ras med en for rullstolsplatsen representativ provrull-
stol som vager minst 85 kg.

Provrullstolen ska fran en hastighet av 48 — 50 kim/h till stillastdende utséttas
for en frontalkollision med retardation som dverstiger 20 g under en ackumu-
lerad period pa minst 0,015 sekunder, som &verstiger 15 g under en ackumu-
lerad period pa minst 0,04 sekunder och som varar minst 0,075 sekunder.

Det dynamiska provet ska utforas antingen med fasthallningsanordningen
monterad pa en provrigg som motsvarar forankringarnas geometri i ett for-
don dir fasthéllningsanordningen ska installeras, eller i férankringar i en
representativ del av fordonets stomme tillsammans med alla inredningsdetal-
jer i fordonet som kan bidra till stommens styrka och stabilitet.

Under provet far ingen del av fasthéllningsanordningen brista eller lossna
och rullstolen far inte forflytta sig mer &n 200 mm. Ingen del av fasthall-
ningsanordningen fir formforindras i sddan utstrickning att delen kan orsaka
personskada pa grund av skarpa kanter eller andra utskjutande delar.

Efter provet ska rullstolen kunna frigéras fran fasthallningsanordningen pa
kortare tid &n 60 sekunder utan att verktyg behdver anvéndas.

P2 | Forankringspunkter till fasthallningsanordning ska motsta belastningen frén
ett statiskt dragprov med en framatriktad horisontell kraft i fordonets langd-
riktning pé 35 kN.

Forankringspunkter till fasthallningsanordning ska motsta belastningen fran
ett statiskt dragprov med en bakétriktad horisontell kraft i fordonets langd-
riktning 8 kN.

Krafterna ska anbringas pa en h6jd av minst 200 mm och hogst 300 mm Gver
golvet pa rullstolsplatsen.

Krafterna ska anbringas sa snabbt som mojligt och ska bibehallas under

minst 0,2 sekunder.
|

20. Belysnings- och ljussignalanordningarnas installation
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

D1 | Arbetsbelysning: Stralkastare avsedd att anvédndas som extra belysning vid
arbete i anslutning till fordonet. Till arbetsbelysning rdknas &ven sokarljus.
D2 | Avstigningsbelysning: Stralkastare avsedd att lysa upp omradet utanfor pa-
och avstigningsdorr.

26
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Fordon ska betriffande belysnings- och ljussignalanordningarnas installation
uppfylla alternativ K1 eller K2. Kraven 1 K3- K7 géller ocksa.

For campingbil, ambulans och likbil far ST och S2 tillimpas.
For bepansrat fordon far S1 tillampas.

For mobilkran far S1 tillimpas.

Mojliga undantag finns i U1-UX.

Vid anvédndning av fordon av kategori N2, N3, O3 och 04 giller dessutom
kraven betridffande skyltar for utmérkning av tunga langa fordoni Al. Ut-
ryckningsfordon, bargningsfordon, dolly, dragbil for pahdngsvagn eller slép-
vagn kopplad till utryckningsfordon omfattas dock inte av kravet.

Bestdmmelser om anvéndning av annat ljus som enligt 3 kap. 71 § trafikfor-
ordningen (1998:1276) r tillrackligt for att uppmérksamma andra trafikanter
pa finnsi A2 .

Bestimmelser om anvéndning skyltlykta finns i A3.

K1

Uppfylla kraven enligt
andrat genom

76/756/EEG

97/28/EG

090429-110206
Begrénsat till M1, N1

97/28/EG

090429-110709
Begrénsat till M2,
M3, N2, N3, O

2007/35/EG

090429-110206
Begrénsat till M1, N1

2007/35/EG

090429-120806
Begréansat till M2,
M3, N2, N3,0

2008/89/EG

090429-

med stralkastare, lyktor och reflexer som ér typgodkénda enligt respektive
EG-direktiv eller ECE-reglemente.

K2

Uppfylla kraven enligt

ECE-reglemente 48

andringsserie 02

090429-110206
Begrénsat till M1, N1

02

090429-110709
Begrénsat till M2,
M3, N2, N3, 0

03

090429-110206
Begrénsat till M1, N1

03

090429-120806
Begréansat till M2,
M3, N2, N3,0

04
eller senare dndringar.

090429-
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med stralkastare, lyktor och reflexer som é&r typgodkénda enligt respektive
EG-direktiv eller ECE-reglemente

K3

Strélkastare, lyktor, reflexanordningar och glodlampor far inte forses med
fargskikt, oavsett farg.

K4

Fordon fér inte ha stralkastare eller lyktor av annat slag dn de som finns an-
givna i dessa eller andra av Transportstyrelsen utfirdade foreskrifter.

K$S

Stralkastare och lyktor pa fordon ska vara sa placerade pa fordonet att fordo-
nets forare inte stors av ljuset.

K6

Stenskottsskydd for foreskrivna lyktor eller foreskrivna stralkastare far inte
finnas pa fordon om skyddet patagligt forsdmrar lyktans eller stralkastarens
ljus. Detta giller dven stenskottskydd av material som létt kan skadas s8 att
det forsdmrar lyktans eller stralkastarens ljus.

K7

Fordon far inte ha anordning som kan medfora storande reflexer eller kan
medfora risk for blindning av annan forare.

Fordon far inte heller ha anordning med vilken kan visas under féard véax-
lingsbara eller rorliga bilder, texter eller motsvarande, synliga for trafikanter
utanfor fordonet. Buss i linjetrafik fir dock ha destinationsskylt som visar-
vaxlingsbar trafikinformation endast i anslutning till hallplats.

S1

For fordonet far undantag medges om fordonets sérskilda anvindning gor det
omdjligt att f6lja kraven helt. Detta under forutséttning att alla obligatoriska
belysningsanordningar dr monterade och att den geometriska sikten inte pé-
verkas.

S2

Hytten pa fordon av kategori M1 med en totalvikt som dverstiger 2500kg,
M2 och M3 som utgér fran ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven
som géller for kategori N (baserat pd hogsta tekniskt tilldtna vikt).

S3

For fordonet far undantag medges om fordonets sirskilda anvédndning gor det
omdjligt att f6lja kraven helt.

Ul

28

Fordon behdver inte uppfylla foljande krav i ECE-reglemente 48 och bilaga
2 till direktiv 76/756/EEG,

1. 6.1.2 savitt avser begrinsningen till hogst fyra helljusstralkastare.
6.1.9 (den hogsta samlade ljusstyrkan).

3. 6.10.2 savitt avser begrinsningen till hogst tva bakre positionslyktor.
Antalet lyktor ska dock vara jamnt.

4. 6.4.2 savitt avser begrinsningen till hogst tvé backningsstralkastare.
Antalet stralkastare far vara hogst fyra.

5. 6.5.3 savitt avser begransningen till hogst tva bakre korriktningsvi-
sare av kategori 2a eller 2b. Antalet lyktor far vara hogst fyra.

6. 6.6.7.2 savitt avser begrinsningen till hogst tva stopplyktor av kate-
gori S1 eller S2. Antalet lyktor far vara hogst fyra.
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U2 | Fordon far ha arbetsbelysning som avger vitt ljus.

Det ska finnas en fran forarplatsen vidl synlig kontrollampa som visar
orangegult ljus nér arbetsbelysningen é&r tillkopplad.

Belysningen ska vara sa monterad att den vid normal kérning inte vibrerar
eller dndrar lage.

Arbetsbelysning

1. far inte grupperas med annan stralkastare eller lykta,

2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lykta,

3. fér inte bilda flerfunktion med annan strilkastare eller lykta.

U3 | Buss far ha avstigningsbelysning i omedelbar nérhet till pa- och/eller avstig-
ningsdorr for passagerare.

Avstigningsbelysnings placering i hojdled ska vara minst 2 000 mm.
Avstigningsbelysning far inte skjuta ut mer 4n 50 mm utanfor karosseriets
storsta bredd.

Avstigningsbelysning ska vara sa instélld och avskdrmad att den inte avger
ljus som kan blénda andra trafikanter i omrédet utanfor en radie pé 10 m frén
lyktan.

Belysningen ska vara s& monterad att den vid normal korning inte vibrerar
eller dndrar lage.

Avstigningsbelysning

1. far inte grupperas med annan stralkastare eller lykta,

2. far inte kombineras med annan stralkastare eller lykta,

3. far inte bilda flerfunktion med annan stralkastare eller lykta.
Avstigningsbelysning ska vara sa inkopplad i1 fordonets elektriska system att
den endast kan lysa i samband med 6ppning av pa — och/eller avstigningsdorr
for passagerare och inte kan lysa dé fordonet uppnatt en hastighet pa 5 km/h
eller hogre.

U3 | Fordon som pa grund av sin anviandning forses med utrustning som doljer
halvljusstralkastarna far vara utrustat med fyra halvljusstrilkastare. Detta
under forutséttning att stralkastarna &r anslutna sé att bada paren inte kan lysa
samtidigt.

U4 | Bil som anvinds i taxitrafik far trots kraven i 3 kap. 76 § trafikforordningen
(1998:1276 ha lykta som visar gront ljus framat (avsedd att markera att taxin
ar ledig)

U5 | Lyktor som anvénds for att stoppa fordon enligt 7 kap 2 § P11 vigmarkes-
forordningen (2007:90) far visa rott ljus framét.

U6 | Extra reflexanordning pa utryckningsfordon fér visa vitt ljus bakéat
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Al | Skyltar typgodkénda och
installerade enligt ECE-reglemente 70

andringsserie 01 | 090429-
eller senare dndringar.

Skyltar behovs dock inte pa fordon som ar utrustade med reflexmérkningar
(kontur- och linjemédrkning) pé tunga och langa fordon enligt K1 eller K2.
A2 | Annat ljus fir endast avges med varsellykta, dimstralkastare eller spannings-
reducerad halvljusstralkastare. Endast tva sadana lyktor eller stralkastare far
samtidigt lysa.

Spéanningsreducerad halvljusstrélkastare ska ha en spanning vid glédlampan
av minst 5,5, 11 respektive 22 V vid 6, 12 respektive 24 V systemspénning
vid full generatorladdning och utan nagon ytterligare strémforbrukare in-
kopplad. Stralkastaren ska avge ljus vars farg uppfyller kraven i svensk stan-
dard SS 3110 utgava 1 avsnitt 5 och ha sadan ljusstyrka att ljuset vid dagsljus
och klar sikt &r vl synligt pd ett avstidnd av 150 m.

A3 | Utan hinder av 3 kap. 68 § trafikforordningen fir fordon brukas utan att
skyltlykta &r tdnd. Detta giller dock inte vid fard i morker, i gryning eller
skymning eller da viderleksforhallandena eller liknande omstédndigheter

foranleder att skzltlzktan behover vara tind.

21. Reflexanordningar

Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

G Reflexanordning ska uppfylla kraven i alternativ K1 eller K2.
Installationskraven finns under punkt 20.

K1 |Typgodkénd enligt 76/757/EEG
andrat genom 97/29/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429

K2 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 3
andringsserie 02 | 090429-

eller senare dndringar.

22. Breddmarkeringslyktor, framre sidopositionslyktor, bakre sido-
positionslyktor, stopplyktor och varsellyktor
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

G Breddmarkeringslykta, frimre sidopositionslykta, bakre sidopositionslykta,
stopplykta och varsellykta ska uppfylla kraven i tillimpligt alternativ K1-

K4.
Installationskraven finns under punkt 20.
K1 |Lykta typgodkdnd enligt 76/758/EEG
andrat genom 97/30/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429
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K2 | Breddmarkeringslykta,
framre/bakre sidoposi-
tionslykta, stopplykta
typgodkénd enligt ECE-reglemente 7
andringsserie 02 | 090429-
eller senare dndringar.
K3 | Varsellykta typgodkind
enligt ECE-reglemente 87
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
K4 | Sidopositionslykta
typgodkénd enligt ECE-reglemente 91
andringsserie 00 | 090429-

eller senare éindrin%ar.

23. Korriktningsvisare
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

24. Bakre skyltlyktor
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

G Korriktningsvisare ska uppfylla kraven i alternativ K1 eller K2.
Installationskraven finns under punkt 20.
K1 | Typgodkénd enligt 76/759/EEG
dndrat genom 1999/15/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429
K2 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 6
andringsserie 01 | 090429-

eller senare dndringar.

G Bakre skyltlykta ska uppfylla kraven i alternativ K1 eller K2.
Installationskraven finns under punkt 20.
K1 |Typgodkénd enligt 76/760/EEG
dndrat genom 97/31/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429
K2 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente
andringsserie 00 | 090429-

eller senare éindrin%ar.

25. Huvudstralkastare (inklusive glodlampor)
Personbil, buss och lastbil (M, N)

G Huvudstralkastare ska uppfylla kraven i alternativ K1 — K9.
Glodlampor ska uppfylla kraven i K10.
Installationskraven finns under punkt 20.
K1 |Typgodkénd enligt 76/761/EEG
dndrat genom 1999/17/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429
K2 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 1
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andringsserie 02 | 090429-
eller senare dndringar.
K3 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 8
andringsserie 05 | 090429-
eller senare dndringar.
K4 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 20
andringsserie 03 | 090429-
eller senare dndringar.
K5 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 31
andringsserie 02 | 090429-
eller senare éndringar.
K6 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 98
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
K7 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 99
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
K8 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 112
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
K9 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 123
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
K10 | Glodlampor typgodkanda ECE-reglemente 37
enligt

andringsserie 03 | 090429-

eller senare z'indrin%ar.
26. Framre dimljus
Personbil, buss och lastbil (M, N)
G Framre dimstrélkastare ska uppfylla kraven i alternativ Kleller K2.
Installationskraven finns under punkt 20.

K1 | Typgodkénd enligt 76/762/EEG
dndrat genom 1999/18/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429

K2 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 19
02 |090429-

eller senare éindrin%ar.

27. Bogseringsanordningar
Personbil, buss och lastbil (M, N)
G Fordon ska betrdffande bogseringsanordningar uppfylla alternativ K1.

For campingbil, ambulans och likbil far S1 tilldmpas.
For bepansrat fordon féar S2 tillampas.
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K1 | Uppfylla kraven enligt 77/389/EEG
dndrat genom 96/64/EG | 090429-
S1 | Bogseringsanordning krivs endast framtill.
S2 | Undantag far medges om fordonets sirskilda anvindning gor det omojligt att

fdlia kraven helt.
28. Bakre dimljus

Personbil, buss och lastbil (M, N)

G Dimbaklykta ska uppfylla kraven i alternativ K1 eller K2.
Installationskraven finns under punkt 20.
K1 | Typgodkénd enligt 77/538/EEG
dndrat genom 1999/14/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429
K2 | Typgodkind enligt ECE-reglemente 38
andringsserie 00 | 090429-

eller senare éindrin%ar.

29. Backningsstralkastare
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

G Backningsstralkastare ska uppfylla kraven i alternativ K1 eller K2.
Installationskraven finns under punkt 20.
K1 |Typgodkénd enligt 77/539/EEG
dndrat genom 97/32/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429
K2 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 23
andringsserie 00 | 090429-

eller senare éindrin%ar.
30. Parkeringsljus

Personbil, buss och lastbil (M, N)

G Parkeringslykta ska uppfylla kraven i alternativ K1 eller K2.
Installationskraven finns under punkt 20.
K1 |Typgodkénd enligt 77/540/EEG
andrat genom 1999/16/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429
K2 | Typgodkénd enligt ECE-reglemente 77
andringsserie 00 | 090429-

eller senare dndringar.

31. Bilbalten och fasthallningsanordningar
Personbil, buss och lastbil (M, N)
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G Fordon av kategori

= Ml,

= M2 av Kklass II, III eller B,

= M3 av Kklass II, III eller B och

= N
ska betrdffande installation av bilbélten och fasthallningsanordningar uppfyl-
la alternativ K1 eller K2.
Trots kraven i forsta stycket behover fordon av kategori M2 och M3 av klass
IT som tagits 1 bruk med stod av helfordonstypgodkénnande enligt
2007/46/EG inte ha bélten eller fasthallningsanordningar.
Om fordon frivilligt férses med bélten och fasthallningsanordningar ska kra-
ven 1 alternativ K1 eller K2 vara uppfyllda
Fordon utrustat med ISOFIX-forankringar avsedda for skyddsanordningar
for barn ska uppfylla K2.
For campingbil, ambulans och likbil giller dessutom S1 och S2.
For bepansrat fordon géller dessutom S3.
For mobilkran géller dessutom S1.

K1 | Bilbilte typgodként och
installerat enligt 77/541/EEG
andrat genom 2005/40/EG | 090429-

2006/96/EG | 090429-
K2 | Bilbélte typgodként och ECE-reglemente 16
installerat enligt
andringsserie 04 | 090429-
05 |090429-
eller senare dndringar.

K3 | Bilbalte typgodként och ECE-reglemente 16

installerat enligt
andringsserie 04 | 090429-

S1 | Kraven giller endast sdten som ar avsedda for normal anviandning i végtrafik.
Sdten som dr avsedda for anvéndning i vagtrafik maste vara klart identifier-
bara for anvindarna, antingen med en symbol eller en skylt med lamplig text.

S2 | Fordon av kategori M1 med en totalvikt som overstiger 2500kg, M2 och M3
som utgar fran ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som géller
for kategori N (baserat pa hogsta tekniskt tilldtna vikt). Dock dr minsta kra-
vet hoftbélten pa all platser i baksétet.

S3 | Undantag medges, om fordonets sdrskilda anvandning for det omgjligt att
folja kraven helt.

32. Siktfalt framét

Personbil (M1)
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Fordon ska betrdffande siktfilt framat uppfylla alternativ K1 eller K2.

For campingbil, ambulans och likbil géller dessutom S1.
For bepansrat fordon géller dessutom S2.

K1

Uppfylla kraven enligt T77/649/EEG

dndrat genom 90/630/EEG | 090429-

K2

Fordon typgodként enligt | ECE-reglemente 125

dndringsserie 00 | 090429-
eller senare éndringar.

S1

Fordon av kategori M1 med en totalvikt som dverstiger 2500kg som utgér
frén ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som géller for katego-
ri N (baserat pd hogsta tekniskt tilldtna vikt).

S2

Ljustransmissionsfaktorn méste vara minst 60%, och A-stolparna fér inte

skzmma mer dn 10° av sikten.

33. Mérkning av mandverorgan
Personbil, buss och lastbil (M, N)

G Fordon ska betriaffande siktfdlt framat uppfylla alternativ K1 eller K2.
K1 | Uppfylla kraven enligt 78/316/EEG

dndrat genom 94/53/EEG | 090429-
K2 |Fordon typgodkint enligt | ECE-reglemente 121

andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.

34. Avfrostnings- /avimningsanordningar
Personbil, buss och lastbil (M, N)

G Fordon av kategori M1 ska betriffande avfrostnings-/avimningsanordningar
uppfylla K1
Fordon av kategori M2, M3 och N ska uppfylla alternativ K1 eller K2.
For campingbil, ambulans och likbil géller dessutom S1.
For bepansrat fordon géller dessutom S2.

K1 |Uppfylla kraven enligt 78/317/EEG |090429-

K2 | Fordon ska vara utrustat med anordning for avfrostning och avimning av
vindrutan. Anordningen ska ha tillricklig kapacitet.

S1 | Fordon av kategori M1 med en totalvikt som Overstiger 2500 kg far istéllet
uppfylla kraven i K2..

S2 | For fordon av kategori M1 kan undantag medges, om fordonets sérskilda

anvindning gor det omojligt att folja kraven helt.

35. Vindrutetorkare och vindrutespolare
Personbil, buss och lastbil (M, N)
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Fordon av kategori M1 ska betrdffande vindrutetorkare och vindrutespolare
uppfylla kraven i K1.
Fordon av kategori M2, M3 och N ska uppfylla K1 eller K2.

For campingbil, ambulans och likbil géller dessutom S1.
For bepansrat fordon géller dessutom S2.

K1

Uppfylla kraven enligt 78/318/EEG
dndrat genom 94/68/EEG | 090429-
2006/96/EG | 090429-

K2

Fordon ska vara utrustat med vindrutetorkare och vindrutespolare som har
tillricklig kapacitet.

S1

Fordon av kategori M1 med en totalvikt som dverstiger 2500 kg fér istéllet
uppfylla kraven i K2.

S2

anvéndning gér det omégliét att fdl}'a kraven helt.

36. Varmesystem
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

For fordon av kategori M1 kan undantag medges, om fordonets sarskilda

36

G Fordon ska betriffande virmesystem uppfylla alternativ K1, K2 eller K3.
K1 |Typgodkint enligt 2001/56/EG | 090429-
Far inte tillampas pa
fordon med LPG-
drivna virmesystem
dndrat genom 2004/78/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
2006/116/EG | 090429-
K2 | Uppfylla kraven enligt 2001/56/EG | 090429-
Fér inte tillampas pa
fordon med LPG-
drivna virmesystem
andrat genom 2004/78/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
2006/116/EG | 090429-
Fordon utrustat med forbranningsvérmare ska ha virmare som ér typgodkénd
enligt EG-direktivet eller enligt ECE-reglementet i K3.
K3 |Fordon typgodként enligt ~ ECE-reglemente 122

37. Hjulskydd

Personbil (M1), buss (M2, M3), lastbil med en totalvikt av hogst 7500 kg
N1, N2 med en totalvikt av hogst 7500 kg) och sldpvagn av kategori O1
och 02

andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
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Fordon av kategori M1 ska betréffande hjulskydd uppfylla K1.
Fordon av kategori M2, M3, N1, N2 med en totalvikt av hogst 7500 kg, O1
och O2 ska betrdffande hjulskydd uppfylla kraven i K2.

For campingbil, ambulans och likbil far S1 tillimpas.

K1

Uppfylla kraven enligt
dndrat genom

78/549/EEG

94/78/EEG

090429-

K2

Fordon ska vara utrustat med hjulskydd som skyddar andra trafikanter
mot stenar som kastas upp, lera, is, snd och vatten i sa stor utstrackning
som mojligt och sa att skydden minskar risken for att andra trafikanter kom-

mer i kontakt med hjulen dé dessa ror sig.

S1

Fordon av kategori M1 med en totalvikt som &verstiger 2500kg som utgar
frén ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som giller for katego-

ri N (baserat Bé hégsta tekniskt tillatna Vikt=.

38. Huvudstod
Personbil (M1)

G Huvudstod far som alternativ till kraven i punkt 15 uppfylla kraven i K1.
For campingbil, ambulans och likbil far S1 tilldmpas.
K1 |Typgodkint enligt 78/932/EEG | 090429-
dndrat genom 87/354/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
S1 | Fordon av kategori M1 med en totalvikt som Overstiger 2500kg som utgar

ri N (baserat Bé hégsta tekniskt tillatna Vikt=.

39. Koldioxidutslapp och bransleférbrukning
Personbil och lastbil med en totalvikt av hdgst 3500 kg (M1, N1)

frén ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som giller for katego-

Dl

N1 klass I: Fordon av kategori N1 som enligt definitionen i den forsta tabel-
len i punkt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG har en referensvikt av
hogst 1305 kg.

D2

N1 klass Il: Fordon av kategori N1 som enligt definitionen i den forsta tabel-
len i punkt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG har en referensvikt av
som overstiger 1305 kg och som hdgst dr 1760 kg.

D3

N1 klass I11: Fordon av kategori N1 som enligt definitionen i den forsta ta-
bellen i punkt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG har en referensvikt
som Overstiger 1760 kg.
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G Bestdmmelser om koldioxidutslépp och brénsleférbrukning finns i EG-
forordning 715/2007 och i dessa foreskrifter.
Fordon ska uppfylla alternativ K1 eller K2. Vid nationellt typgodkénnande
av ny fordonstyp géller dock K2 eller K3.
Campingbil, ambulans, likbil och bepansrat fordon &r undantagna kraven i
EG-forordning 715/2007 och i dessa foreskrifter.
For rullstolsanpassat fordon far S1 tillimpas.
K1 | Uppfylla kraven enligt 80/1268/EEG
andrat genom 1999/100/EG | 090429-101231
For kategori M1
2004/3/EG |090429-101231
For kategori M1 och
N1 klass I
2004/3/EG |090429-111231
For kategori N1 klass
II och III
K2 | Fordon typgodkint enligt | ECE-reglemente 101
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
K3 | Uppfylla kraven enligt 80/1268/EEG
dndrat genom 1999/100/EG | 090429-090831
For kategori M1
2004/3/EG |090429-090831
For kategori M1 och
N1 klass I
2004/3/EG |090429-100831
For kategori N1 klass
IT och I
S1 | Négon ny métning av som ror CO2-utslédpp behover inte géras om det inte
behover goras ndgra nya provningar av avgasutsldpp enligt punkt 2, S5.
40. Motoreffekt
Personbil, buss och lastbil (M, N)
G Fordon ska betrdffande motoreffekt uppfylla alternativ K1 eller K2.
K1 |Uppfylla kraven enligt 80/1269/EEG
dndrat genom 1999/99/EG | 090429-
K2 | Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 85
andringsserie 00 | 090429-
eller senare éindringar.
41. Gasformiga fororeningar fran dieselmotorer
Personbil, buss och lastbil (M, N)
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Bestdmmelser om gasformiga fororeningar fran dieselmotorer finns i férord-
ning (2001:1085) om motorfordons avgasrening och i dessa foreskrifter.

Fordon som &r taget i bruk i ett land utanfér Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet eller Turkiet far istdllet for kraven enligt 3 och 4 §§ forordning-
en (2001:1085) om motorfordons avgasrening uppfylla kraven i K1.

Trots kraven i forordning (2001:1085) om motorfordons avgasrening fir
1. S1 och S2 tillampas for campingbil, ambulans och likbil och
2. S3 tillimpas for bepansrat fordon.

K1

Fordon ska uppfylla for fordonsmodellen relevanta avgaskrav enligt ameri-
kanska federala bestimmelser.

I de fall dér uppgift av absorptionskoefficient for roktithet i avgaserna vid fri
acceleration for fordonet saknas ska funktionsgriinsvirdet vara 1,5 m™.

S1

Andring av avgassystemets lingd upp till 2 meter efter den sista ljuddimpa-
ren &r tilldten utan ytterligare provning.

S2

Fordon av kategori M1 med en totalvikt som overstiger 2500 kg, M2 och M3
som utgar fran ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som géller
for kategori N (baserat pd hogsta tekniskt tillitna vikt).

S3

For fordon av kategori M1 kan undantag medges, om fordonets sirskilda

anvéndnin% %6r det oméiliﬁt att fdl}'a kraven helt.
42. Sidoskydd

Lastbil med en totalvikt som dverstiger 3500 kg (N2, N3), sldpvagn av
kategori O3 och O4

G Fordon ska betrédffande sidoskydd uppfylla alternativ K1 eller K2.
Undantagen i U1far tilldimpas.
K1 | Upptylla kraven enligt 89/297/EEG | 090429-
K2 |Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 73
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
Ul | Krav pa sidoskydd géller inte:

1. brandbil med som har drivning p& bade fram- och bakaxel,

2. sléapvagn som anvénds av statlig brandkar eller kommunal brandstyrka
vid rdddningstjénst,

3. dolly eller

4. terringgaende fordon enligt definitionen i direktiv 2007/46/ EG, Bila-

%a 11.
43. Stankskyddsanordningar

Lastbil med en totalvikt som dverstiger 7500 kg (N2 med en totalvikt
som Overstiger 7500 kg, N3), sldpvagn av kategori O3 och O4

G

Fordon ska betriffande montering av stinkskyddssystem uppfylla K1.

Mojliga undantag finns i U1.
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K1 | Sténkskyddsanordningar
typgodkénda och installe-
rad enligt 91/226/EEG | 090429-
dndrat genom 2006/96/EG | 090429-
Ul | For fordon dér stinkskyddsanordningar enligt K1 forsvarar anvéandningen far

44. Matt och vikter
Personbil (M1)

det tilldtas att

1. det maximala avstdndet mellan décken pé nérliggande axlar for
skogs- och anldggningsfordon okas till 380 mm utan att krav stélls
pa extra stinkskydd mellan hjulen,

2. urtag for rulldrivning mellan drivhjul och 16phjul gors i stinkskér-
men fOrutsatt att annan 1dmplig kapsling av anordningen sker, och

3. stdnkskdrm, dven pa fordon vars hjulkombination inte ticks av pa-
byggnation, golv eller nederdel av lastplan, far utgoras av en stink-
skiarm och sédan skdrm ska da uppfylla kraven enligt punkt 8 bilaga
M1 till direktiv 91/226/EEG.

G

Fordon ska betrdffande faststidllande av matt och vikter uppfylla K1.
For rullstolsanpassat fordon géller dessutom S1.

Undantag som fér tillimpas finns i U1.

K1

Uppfylla kraven enligt 92/21/EEG |090429-
dndrat genom 2006/96/EG | 090429-

S1

For dessa berdkningar ska vikten pa rullstolen och anvéndaren formodas vara
100 kg. Vikten ska koncentreras vid den tredimensionella maskinens H-
punkt.

Mgjligheten att anvinda elektroniska rullstolar vars vikt, inklusive anvénda-
ren, formodas uppga till 250 kg bor beaktas. Varje begransning av passage-
rarkapaciteten som dr en f6ljd av anvéindningen av elektroniska rullstolar ska
fastséllas och registreras.

Ul

45, Sékerhetsglas
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

De hogsta tillatna virdena betraffande 1angd, bredd och héjd far dock
overskridas.

40

G Fordon ska betriffande montering av vindrutor och andra slags rutor uppfylla
alternativ K1 eller K2, vilket innebér att &ven kraven 1 K3 géller.
For campingbil, ambulans och likbil far S1 och S2 tilldmpas.
Bepansrat fordon dr undantaget kraven.
For mobilkran och husvagn far S1 tillimpas.
K1 | Uppfylla kraven enligt 92/22/EEG
andrat genom 2001/92/EG |090429-
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K2

Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 43

andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.

K3

Ruta far inte forses med fargskikt eller film som kan medfora
1. storande reflexer,
. risk for blandning av annan trafikant eller
3. att kraven vad det giller ljusgenomslipplighet inte uppfylls (ruta ska
i forarens siktfalt ha en ljusgenomslépplighet i bada riktningarna av
minst 75 % for vindruta och minst 70 % for annan ruta).

S1

For all glasinsdttning utom i forarens hytt (vindruta och sidoglas), ska mate-
rialet antingen vara av sikerhetsglas eller hard plast.

S2

Fordon av kategori M1 med en totalvikt som &verstiger 2500kg ,M2 och M3
som utgér frén ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som géller

for kate%ori N :baserat Eé hégsta tekniskt tillatna vikt).

46. Dack
Personbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)

Dl

Vinterdack: Déck som ér sérskilt framtaget for vinterkérning och som é&r
markt M +S, M.S., M & S, M — S, MS eller "Mud and Snow”.

G

Fordon ska vid forsta ibruktagande uppfylla K1 nir det géller montering av
dack.

Vid utbyte av dick ska kraven i K1 eller K2-K5 vara uppfyllda. Vid utbyte
ska dick enligt E anvéndas.

Vid monsterskérning av dick ska kraven i K6 uppfyllas.
For campingbil, ambulans och likbil far S1 tillimpas.
For bepansrat fordon far S2 tillimpas.

For Mobilkran far S3 tillimpas.

Bestdmmelser om bland annat slitage, anvéndning av vinterddck och av
dubbdéck finns i VVFS 2009:XX.

K1

Uppfylla kraven enligt 92/23/EEG

andrat genom 2001/43/EG | 090429-

2005/11/EG | 090429-

Dick som dr typgodkénda enligt ECE-reglemente 117 anses uppfylla kraven
i bilaga V i direktivet ovan.

Fordon av kategori M1 som ar typgodkénda enligt ECE-reglemente 64 anses
uppfylla kraven vad det géller nédreservhjul.

Dubbade dick ska dessutom uppfylla tillimpliga krav i VVFS 2009:XX.
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K2

Fordon av kategori M1, N1, O1, O2 ska ha déck som uppfyller kraven pé
belastningsformaga enligt direktiv 92/23/EEG (se K1).

Fordon av kategori M2, M3, N2, N3, O3, O4 ska ha dick som minst ar di-
mensionerade for den axelbelastning de har att uppbéra dé fordonet ar lastat
till totalvikt eller, ifraga om fordon med flytande N-vérde , den axelbelast-
ning som fordonstillverkaren garanterat. Décken behdver dock inte vara
dimensionerade for hogra axel-/boggibelastning dn den som fordonet far
framforas med.

K3

Fordon av kategori M1 och N1 samt utryckningsfordon ska ha déck som é&r
dimensionerade for fordonets maximala hastighet. Vinterdack behdver dock
inte var dimensionerade for en hogre hastighet 4n 160 km/h

Fordon av kategori M2, M3, N2, N3, O ska ha didck som minst &r dimensio-
nerade for den hogsta hastighet som fordonet far framforas med, dock inte
hogre dn fordonets maximala hastighet.

K4

Pé fordon av kategori M1 och N1 ska samtliga ddck vara av samma typ
(diagonal-, radial-, sommar- , vinterdéck).

Allméant rad

Utbyte av dédck bor ske minst parvis sa att ddcken pa en axel ar
lika.

Déck bor ha rekommenderat lufttryck. Lufttrycket i dick pd en
och samma axel bor vara lika.

De dick som beddms ha det basta vaggreppet bor vara monterade
pa fordonets bakre axel eller axlar.

K5

Dick och félg (hjul) ska ha fritt utrymme vid fjadringsrorelser och tickas av
fordonets ursprungliga stankskydd.

For fordon av kategori M och N giller dessutom att ddck och filg (hjul) ska
ha fri rorlighet i hjulhuset vid fulla mandverrorelser.

K6

Dack som monsterskirs ska vara laimpade for monsterskérning. Monster-
skirningen ska utforas med metod som godkénts av Transportstyrelsen,
Vigverket eller Trafiksékerhetsverket.

S1

Fordon av kategori M1 med en totalvikt som overstiger 2500kg, M2 och M3
som utgér fran ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som géller
for kategori N (baserat pa hogsta tekniskt tillatna vikt).

S2

For fordon av kategori M1 kan undantag medges, om fordonets sdrskilda
anvindning gor det omojligt att folja kraven helt.

S3

Undantag kan medges, om fordonets sérskilda anvéndning gor det omd;jligt
att f6lja kraven helt. Detta under forutséttning att kraven i ISO 10571:1995
(E) eller ETRTOnormerna (1998) ér uppfyllda.

42

Vid utbyte av dédck ska dick enligt E1, E2, E3, E4 eller ES anvidndas. Dubba-
de dick ska dessutom uppfylla tillimpliga krav i VVFS 2009:XX.
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M3)

El1 | Dick typgodként enligt 92/23/EEG |090429-090930
Med undantag for dack
i klass C1d och Cle
090429-100930
Dick av klass C1d
090429-110930
Dick av klass Cle
andrat genom 2001/43/EG |090429-
2005/11/EG | 090429-
E2 | Ddck typgodként enligt ECE-reglemente 30
andringsserie 02 | 090429-
eller senare dndringar.
E3 | Dack typgodként enligt, ECE-reglemente 54
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
E4 | Regummerat déck typ-
godként enligt ECE-reglemente 108
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
E5 | Regummerat dick typ-
godként enligt ECE-reglemente 109
andringsserie 00 | 090429-

eller senare éindringar.

47. Hastighetsbegransande anordning
Lastbil med en totalvikt som dverstiger 3500 kg och buss (N2, N3, M2,

G

Fordon ska ha anordning som begrinsar den hosta hastighet som fordonet
kan framforas 1 (hastighetsregulator).

Hastighetsregulatorn ska

1. for fordon av kategori M2 och M3 vara instélld pa sddant sitt att
fordonet inte kan framféras med hogre hastighet &n 100 km/h.

2. for N2 och N3 ska vara instilld pa sadant sétt att fordonet inte kan
framforas med hogre hastighet 4n 90 km/h.

Fordon ska betraffande hastighetsregulator uppfylla alternativ K1, K2, K3

eller K4.

Undantagen i U1 fér tilldmpas.

eller senare dndringar.

K1 |Fordon typgodként enligt 92/24/EEG
dndrat genom 2004/11/EG |090429-

K2 | Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 89
andringsserie 00 | 090429-
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K3 | Hastighetsregulator typ-
godkénd enligt 92/24/EEG
dndrat genom 2004/104/EG | 090429-

som 4r installerad och plomberad enligt kraven 1 Végverkets foreskrifter
(VVFS 2009:XX) om ackreditering av kontrollorgan samt kontroll av has-
tighetsregulator.

K4 | Hastighetsregulator typ- ECE-reglemente 89
godkéand enligt

andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.

som 4r installerad och plomberad enligt kraven 1 Végverkets foreskrifter

(VVFS 2009:XX) om ackreditering av kontrollorgan samt kontroll av has-

tighetsregulator.

Ul | Hastighetsregulator behovs inte for fordon som

1. anvinds av raddningskaren eller for liknande verksamhet,

2. konstruerats for en hogsta hastighet som inte dr hdgre 4n instill-
ningshastigheten for hastighetsregulator som foreskrivs for fordonet,

3. anvinds i vetenskapliga forsok, eller

4. anvinds som allmédnna transBortmedel 1 tatort.

48. Matt och vikter
Buss, lastbil och slipvagn (M2,M3, N, O)
G Fordon ska betraffande fastséllande av métt och vikter uppfylla K1.

For rullstolsanpassat fordon géller dessutom S1.

Undantag som fér tillimpas finns i U1-U3.
K1 | Uppfylla kraven enligt 92/22/EEG
dndrat genom 2001/92/EG |090429-

K2
S1 | For dessa berdkningar ska vikten pa rullstolen och anvéndaren formodas vara
100 kg. Vikten ska koncentreras vid den tredimensionella maskinens H-
punkt.

Mgjligheten att anvinda elektroniska rullstolar vars vikt, inklusive anvénda-
ren, formodas uppga till 250 kg bor beaktas. Varje begransning av passage-
rarkapaciteten som dr en f6ljd av anvéindningen av elektroniska rullstolar ska
fastséllas och registreras.

Ul | Fordon far 6verskrida de i direktivet angivna hogsta tilldtna viardena for
langd, bredd och hdjd.
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Tas i bruk
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U2

Fordon av kategori N och O behdver inte uppfylla kraven pad mandvrerbarhet.
Péhéngsvagn ska dock klara av att gora en 90° svéing i ett gathorn som bestar
av tva korsande vagar dir bada végarnas filbredder inte overstiger 8,5 m,
utan att ndgon del av fordonet gér utanfor detta korfilt. Pahangsvagn ska vid
provet vara tillkopplad till ett dragfordon

U3

49.U

Bérgningsfordon far tillimpa detta undantag. Nar fordonets upphéngnings-
anordning &r belastad tillats en viktfordelning som innebér att minst 15 pro-

cent av totalvikten belastar stzraxeln eller s%raxlarna.

tskjutande delar pa forarhytter
il (N)

Lastb
G

Fordon ska betraffande utskjutande delar pa forarhytter uppfylla alternativ
K1 eller K2. Fordon av kategori N1 far istéllet uppfylla kraven i K3.

Fordon av kategori N2 eller N3 far vara forsett med frontskydd om fordonet
ar typgodként enligt direktivet 1 K1 eller enligt K2 och vid typgodkénnandet
var forsett med frontskydd.

For bepansrat fordon fér S1 tillampas.

Perso

K1 | Uppfylla kraven enligt 92/114/EEG | 090429-
K2 | Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 61
andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
K3 | Uppfylla kraven betraffande utskjutande delar (for fordon av kategori M1)
enligt punkt 16.
S1 | For fordon kan undantag medges, om fordonets sérskilda anvindning gor det

om(')ili%t att fdl}'a kraven helt.
50. Kopplingsanordningar

nbil, buss, lastbil och sldpvagn (M, N, O)
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Tas i bruk
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Fordon av kategori
1. M1, N1, M2 med en totalvikt av hogst 3500 kg som ar utrustat med
kopplingsanordning samt
2. Ol ochO2
ska betrdffande kopplingsanordning uppfylla alternativ K1 eller K2. Fordon
som anvinds av statlig brandkér eller kommunal brandstyrka vid raddnings-
tjénst far dock istéllet tilldmpa U1.

Dragande fordon av kategori M2 med en totalvikt som &verstiger 3500 kg,
M3, N2, N3, O3, O3 som é&r utrustat med kopplingsanordning, med undantag
av icke automatisk dragstangskoppling (klass T), ska uppfylla alternativ K1
eller K2. Undantaget i U2 far tillimpas. Dolly som &r utrustad med véndski-
vekoppling (klass G) monterad i kombination med kulvéndkrans ska dessut-
om uppfylla kraven i K3.

Fordon av kategori O3 och O4 ska betriffande kopplingsanordningar, med
undantag av icke automatisk dragstangskoppling (klass T), uppfylla alterna-
tiv K1 eller K2 samt kravet i K4.

Fordon inrittat huvudsakligen for transport av andra fordon, som &r utrustat
med icke automatisk dragstangskoppling (klass T), ska uppfylla kraven i K5.
Fordon av kategori O3 och O4 ska dessutom uppfylla kraven i K4.

For campingbil, ambulans och likbil far S1 tillimpas.

K1

Kopplingsanordning
typgodkénd och installe-
rad enligt 94/20/EEG |090429-

K2

Kopplingsanordning
typgodkénd och installe-
rad enligt ECE-reglemente 55

andringsserie 01 | 090429-
eller senare dndringar.

K3

K4

Kulviandkransen ska vara forsedd med en anordning som begréansar vridning-
en kring kopplingspunkten pa < =+ 20°, i dragfordonets fardriktning. Kul-
véndkransen ska inte anses som en del i kopplingsnordningen.
Kopplingsanordningarna ska minst vara dimensionerade for det D-, D,-, S-,
V- Viuti-, V- och U-virde som blir resultatet med den totalvikt som for-
donstillverkaren l&dmnar uppgift om och med utgangspunkt fran att dragbilen
har en totalvikt pa 32 000 kg. Om vérdena beréknats utgaende frén en dragbil
med totalvikt mindre dn 32 000 kg ska uppgift faststillas om den hogsta
massa dragbilen fér ha eller den hogsta massa som fordonskombinationen fér
ha.

K$S
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andringsserie 01 | 090429-

eller senare dndringar.

Dragfordon och sldpvagn i fordonskombinationen ska godkannas tillsam-

mans. I registreringsbeviset ska under dvriga uppgifter anges “Far endast
sammankopplas med (dragfordonets/slépvagnens registreringsnummer”

S1

Fordon av kategori M1 med en totalvikt som &verstiger 2500 kg, M2 och M3
som utgar frén ett grundfordon av kategori N fér uppfylla kraven som géller
for kategori N (baserat pa hogsta tekniskt tillatna vikt).

Ul

Fordon far i stéllet uppfylla kraven i VVFS 2003:22, 20 kap 3 — 9 §§.

U2

Kopplingsanordning fir vara dimensionerad for légre virden &n de D-, D-,
S-, V- och U-virden som fordonstillverkaren anger. De ldgsta av dessa vir-
den som fordons- eller kopplingsanordningstillverkaren anger ska faststillas
och ligga till grund for hogsta tilltna slipvagnsvikter.

u3

Anordningarna ska minst vara dimensionerade for det D-, D.-, S-, V- Vyyg-,
Var- och U-virden som blir resultatet med den totalvikt som fordonstillver-
karen ldmnar uppgift om och med utgangspunkt fran att dragbilen har en
totalvikt pa 32 000 kg. Om vérdena berdknats utgaende frén en dragbil med
totalvikt mindre &n 32 000 kg ska uppgift faststillas om den hogsta massa
dragbilen far ha eller den hogsta massa som fordonskombinationen far ha.

51. Brandfarlighet
Buss i kategori M3 av klass 111

G

Fordon ska betréffande inredningsmaterial uppfylla alternativ K1 eller K2.

K1

Fordon typgodként eller
inredningsmaterial typ-
godként och installerat
enligt 95/28/EG | 090429-

dndrat genom 2006/96/EG | 090429-

K2

Fordon typgodként eller
inredningsmaterial typ-
godként och installerat
enligt ECE-reglemente 122 | 090429-

andringsserie 00 | 090429-

eller senare éndrin%ar.

52. Bussar och langfardsbussar
Buss (M2,M3)

G

Fordon, med undantag av buss utan tak, ska uppfylla alternativ K1 eller K2.
Buss utan tak ska uppfylla K3.

Vid anvéndning av fordon géller dessutom kraven betrdffande brandsléckare
i Al- A4

Fordon som frivilligt utrustas med anordningar for personer med nedsatt
rorlighet eller rullstolsburna, ska uppfylla de relevanta kraven for sédana

anordningar enligt K1 eller K2.

For campingbil, ambulans, likbil och bepansrat fordon far S1 tillaimpas.
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Tas i bruk
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K1 | Uppfylla kraven enligt 2001/85/EG | 090429-
dndrat genom 2006/96/EG | 090429-
K2 | Typgodkint enligt ECE-reglemente 107

andringsserie 01 | 090429-100811

02 [090429-
eller senare dndringar.
ECE-reglemente 107
andringsserie 02
eller senare dndringar.

S1 | Undantag medges om fordonets sirskilda anvandning gor det omojligt att

folja kraven helt.

Al | Envéaningsbuss ska ha minst en brandsldckare. Tvavaningsbuss ska ha minst

en brandslédckare pé varje vaning.

A2 | Brandsldckare ska vara av minst

1. klass 34A eller 183B enligt Svensk Standard SS-EN 3-7:2004
”Brand och rdddning - Handbrandsldckare - Del 7: Egenskaper,
funktions-krav och provningsmetoder,

2. klass 34A eller 183B enligt Svensk Standard SS-EN 3-1: ”Brand och
rdddning - Hand-brandslédckare - Del 1: Beskrivning av tdmningstid,
provning mot klass A- och B-bal”, eller

3. klass ABE Il eller ABC L.

A3 | Brandsldckare ska vara latt atkomlig i passagerarutrymmet och dess placer-

ing vara utmérkt med skylt. Skylt behovs inte om brandsldckaren dr vél syn-

lig.

A4 | Brandsldckare ska vara funktionsduglig och kontrollerad enligt tillverkarens

anvisnin%ar. Brandsldckare ska vara Blomberad.

53. Frontalkollision

Personbil(M1) med en totalvikt av hogst 2500 kg

G Fordon fér betrdffande frontalkollision uppfylla alternativ K1 eller K2.

Fordon som tagits i bruk med stdd av helfordonstypgodkinnande enligt di-

rektiv 70/156/EEG eller 2007/46/EG ska uppfylla K1 eller K2 om fordonet

vid godkdnnandet angivits uppfylla dessa krav.

K3 | Typgodként enligt

090429-

K1 | Uppfylla kraven enligt 96/79/EEG
dndrat genom 1998/98/EG | 090429-

K2 | Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 94
andrat genom andringsserie 01 | 090429-

eller senare dndringar.

54. Sidokollisionsskydd

Lastbil med en totalvikt av hogst 3500 kg, personbil (N1, M1)

G Fordon fér betrdffande sidokollisionsskydd uppfylla alternativ K1 eller K2.
Fordon som tagits i bruk med stdd av helfordonstypgodkinnande enligt di-
rektiv 70/156/EEG eller 2007/46/EG ska uppfylla K1 eller K2 om fordonet
vid godkdnnandet angivits uppfylla dessa krav.
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K1 | Upptylla kraven enligt 96/27/EG | 090429-
K2 | Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 95
dndrat genom andringsserie 02 | 090429-
eller senare éindrin%ar.

57. Framre underkérningsskydd

Lastbil med en totalvikt som 6verstiger 3500 kg (N2, N3)

G Fordon ska betriffande frimre underkdrningsskydd uppfylla alternativ K1
eller K2.

Fordon som uteslutande anvénds av statlig brandkar eller kommunal brand-
styrka vid rdddningstjénst omfattas inte av kravet pa frimre underkdrnings-

skydd.
K1 | Uppfylla kraven enligt 2000/40/EG | 090429-
dndrat genom 2006/96/EG | 090429-

K3 |Fordon typgodként enligt ECE-reglemente 93

andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.
Ul | Fordon som uteslutande anvénds av statlig brandkér eller kommunal brand-

stzrka vid réiddninﬁstiéinst undantas kravet Eé framre underkérnin%sskzdd.
58. Fotgangarskydd

Personbil (M1) med en totalvikt av hogst 2500 kg och lastbil (N1) som

bygger pd personbil med en totalvikt av hogst 2500 kg

G Fordon fér betriaffande fotgdngarskydd uppfylla kraven enligt K1.

Fordon som tagits i bruk med stdd av helfordonstypgodkédnnande enligt di-
rektiv 70/156/EEG eller 2007/46/EG ska uppfylla K1 om fordonet vid god-
kénnandet angivits uppfylla dessa krav.

K1 | Uppfylla kraven enligt 2003/102/EG | 121231-
andrat %enom 2006/96/EG | 121231-

59. Ateranvandning, materialatervinning och &tervinning

Lastbil med en totalvikt av hogst 3500 kg, personbil (N1, M1)

G Fordon fér betriaffande ateranvéndning, materialatervinning och atervinning
uppfylla kraven enligt K1.

K1 | Uppfylla kraven enligt 2005/64/EG | 100715-

60. Frontskydd

Lastbil med en totalvikt av hogst 3500 kg, personbil (N1, M1)
G Fordon som é&r utrustat med frontskydd ska uppfylla K1.

K1 | Frontskydd typgodként
for fordonstypen och
installerat enligt 2005/66/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-

61. Luftkonditioneringssystem
Lastbil av kategori N1 klass I och personbil (M1)
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D1

N1 klass I: Fordon av kategori N1 som enligt definitionen i den forsta tabel-
len i punkt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG har en referensvikt av
hogst 1305 kg.

Fordon ska betriffande luftkonditioneringssystem och fluorerande vixthus-
gaser med en faktor for global uppvarmningspotential som dverstiger 150,
uppfylla kraven i K1. Vid nationellt typgodkidnnande av ny fordonstyp géller
dock K2.

Vid eftermontering géller kraven 1 E1.
Bestdmmelser om aterfyllnad och efterfyllnad finns i E2.

K1

Fordon utrustat med luft-
konditioneringssystem
som dr avsett att innehélla
fluorerande vaxthusgaser
med en faktor for global
uppvarmningspotential
som overstiger 150 ska
betraffande utslapp fran
luftkonditioneringssystem
uppfylla kraven enligt 2006/40/EG | 090621-161231

andrat genom | 090621-161231
706/2007

Fordon far inte ha luft-
konditioneringssystem
som dr avsett att innehélla
fluorerande vixthusgaser
med en faktor for global
uppvarmningspotential
som dverstiger 150. 170101-

K2

50

Fordon utrustat med luft-
konditioneringssystem
som dr avsett att innehélla
fluorerande vaxthusgaser
med en faktor for global
uppvarmningspotential
som overstiger 150 ska
betraffande utslapp fran
luftkonditioneringssystem
uppfylla kraven enligt 2006/40/EG | 090429-101231

andrat genom | 090429-101231
706/2007
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Fordon far inte ha luft-
konditioneringssystem
som dr avsett att innehélla
fluorerande vaxthusgaser
med en faktor for global
uppvarmningspotential
som Overstiger 150. 110101-

El

Fordon som tagits i bruk med stdd av typgodkdnnande som meddelats den 1
januari 2011 eller senare far inte utrustas med luftkonditioneringssystem som
ar avsett att innehélla fluorerande vixthusgaser med en faktor for global
uppvirmningspotential som dverstiger 150.

Fordon som tas i bruk den 1 januari 2017 eller senare far inte utrustas med
luftkonditioneringssystem som &r avsett att innehalla fluorerande viaxthusga-
ser med en faktor for global uppvirmningspotential som Overstiger 150.

E2

Luftkonditioneringssystem, i fordon som tagits i bruk med stod av typgod-
kidnnande som meddelats den 1 januari 2011 eller senare, far inte efterfyllas
med fluorerande vixthusgaser med en faktor for global uppvarmningspoten-
tial som Overstiger 150.

Frén och med den 1 januari 2017 &r det inte tillatet att fylla fluorerande véxt-
husgaser med en faktor for global uppvarmningspotential som overstiger 150
i fordon. Dock dr det tillatet med aterfyllnad i system som monterats innan
den 1 januari 2017 och som innehéller sddana gaser
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BILAGA 2

Bilaga 2 innehaller krav pa amatorbyggd personbil eller létt lastbil som tas
ibruk fr.o.m den 29 april 2009.

Bilagan beskriver de nationella minimikrav som géller for att fa ett amator-
byggt fordon godkint i Sverige for brukande i trafik. Ett amatdrbyggt fordon
far uppfylla kraven i bilaga 1 vilket &ven omfattar alternativ kravuppfyllelse
gentemot ECE-reglementen med eventuella dndringar. Tillimpliga ECE-
reglementen inom respektive omride framgar av bilaga 1 i denna foreskrift.

Bilagan géller dven krav pa komponenter och separata tekniska enheter som
monteras pa fordon som omfattas av denna bilaga.

De gramarkerade rutorna innehéller datum for ibruktagande av fordon, kom-
ponent eller separat teknisk enhet. Datumen ska lésas tillsammans med kolum-
nen som innehdller grunddirektiv och dndringsdirektiv.

Med viésentliga krav avses i bilaga 2 , de tekniska krav och de egenskaper som
géller for fordonet och som beskrivs i respektive sdrdirektiv. Med vésentliga
krav avses inte i denna bilaga de administrativa bestimmelser som géller typ-
godkinnande av fordon eller komponenter. Vésentliga krav utméarks med bok-
staven ”’V” i tabellen nedan.

Tas i bruk
090429-

1. Ljudniva
Personbil och lastbil (M, N;)

G Fordon ska betrdffande ljudnivd uppfylla alternativ K1.

K1 | Tillverkaren ska visa att 70/157/EEG | 090429-
de vasentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits

Ul | Provning ska ske enligt direktivets bilaga 1-1.4.1.4.3.

U2 |Bil ska uBszlla %réinsvéirdet 84 dB:A:.

2. Avgaser
Personbil och lastbil (M, N)

G

Fordon ska betraffande avgaser uppfylla K1.
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Tas i bruk
090429-
K1 |Tillverkaren ska visa att 70/220/EEG | -
de vasentliga kraven i
B sirdirektivet har iakttagits
Andrat genom 91/441/EEG | 090429-
v Bil ska vara forsedd med avgasreningssystem och uppfylla krav pa utslépp
enligt bilaga 1 5.3.2.2.
Ul |Bil konverterad till etanolbréinsledrift ska uppfylla kraven K2.
U2 | Dieseldriven bil far ha en motor som ar typgodkand enligt 2005/55/EG. Vad

som ségs angdende fordonets referensvikt och kategori behover ej iakttas.

P Bil ska Rrovas enli%t bila%a 4.

3. Branslesystem
Personbil och lastbil (M;, N)

G Fordon som drivs av flytande brinsle ska betréffande branslesystem uppfylla
K1. Kraven giller dven bensin, alkohol och blandningar av dessa.

K1 | Tillverkaren ska visa att 70/221/EEG | 090429-
de vasentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits

V1 | Péfyllningséppning eller annan &ppning till bransletank far inte vara placerad
i forar- eller passagerarutrymme, bagageutrymme eller motorrum.

V2 | Brinslesystemet ska vara s utfort att det, med avseende pé risken for licka-
ge, inte ndmnvart paverkas av brinslet vid de temperaturer som fordonet
normalt utsétts for.

V3 | Bil ska uppfylla kraven enligt bilaga och avsnitt 1.

U Plasttankar ska uppfylla FIA-normer eller SFI spec.28.1, alternativt uppfylla

kraven i Annex 5 i reﬁlemente 34.

4. Utrymme for bakre registreringsskylt
Personbil och lastbil (M, N)

K Fordon ska betriaffande utrymme for bakre registreringsskylt uppfylla alter-
nativ K1.
K1 | Tillverkaren ska visa att 70/222/EEG | 090429-

de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits

\% Bil ska ugglela kraven enliﬁt bila%ans avsnitt 1 och 2.
5. Styrkrafter

Personbil och lastbil (M, N)

G Fordon ska betrdffande styrinrdttning uppfylla K1 och K2.
K1 |Tillverkaren ska visa att 70/311/EEG |-
de vasentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 1999/7/EG | 090429-
K2 | All skarvning av styrkomponenter ska vara sékert och fackmannamaissigt

utford, utan risk att virmepaverkan frén svetsning eller liknande forsamrar
materialet. Forstorande prov pa testkomponenter kan krivas.
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Tas i bruk
090429-

Vv Bil ska ugglela kraven enli%t bila%a 1-3.

6. Dorrlas och dérrgangjarn

Personbil och lastbil (M;, N)

G Fordon ska betriffande dorrar uppfylla K1.

K1 | Tillverkaren ska visa att 70/387/EEG | 090429-
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Bil ska uppfylla kraven enligt bilaga 1 med undantag av 2.1.

Dorrar med gangjérn féastade i dorrens bakkant i fardriktningen kan tilltas.
Extra stor vikt ldggs vid att lasanordningen har séker funktion som eliminerar
risken for oavsiktlig Oppning.

7. Ljudsignalanordningar
Personbil och lastbil (M, N)
G Fordon ska betréffande ljudsignalanordningar uppfylla K1.

\Y
U

K1 | Typgodkénd ljudsignal- 70/388/EEG
anordning enligt
andrat genom 87/354/EEG | 090429-
2006/96/EG | 090429-

installerad sa att ll'udnivéin inte Bﬁtagliﬁt forsdmras.
8. Anordningar for indirekt sikt
Personbil och lastbil (M;, N)
G Fordon ska betriffande anordningar for indirekt sikt uppfylla K1.
K1 | Tillverkaren ska visa att
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits 2003/97/EG
Andrat genom 2005/27/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
V1 | Komponent ska uppfylla kraven i bilaga 1, avsnitt 1 och 2.
V2 | Installation ska uppfylla kraven i bilaga 3.

U Backsgeﬁlar behover inte vara tzggodkéinda.
9. Bromsutrustning
Personbil och lastbil (M, N)
G Fordon ska betrdffande bromsutrustning uppfylla K1 och K2.
K1 |Tillverkaren ska visa att 71/320/EEG | -
de vasentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 98/12/EG | 090429-
2002/78/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
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Tas i bruk
090429-

K2

Bil ska ha hydrauliskt fard- och reservbromssystem som bestdr av minst tva
kretsar.

Bil ska uppfylla kraven i bilaga 1.

Parkeringsbroms far utgoras av en hydraulisk anordning. Denna ska ha ma-
ndverorgan som &r separat fran fardbromsen, och foraren ska kunna manov-
rera parkeringsbromsen fran forarsitet. Den hydrauliska kolven ska anséttas
av en fjader eller liknande konstruktion som héller bromsen ansatt vid mind-
re lickage i systemet.

P1

Provning av bromsar och bromssystemets bromsverkan ska uppfylla kraven
i bilaga II. Provningen ska genomforas som typ 0 — provningen med motorn
frikopplad.

P2

fdrdelnin% mellan fordonsaxlarna.
10. Radiostdérning (EMC)

Personbil och lastbil (M, N)

Praktiskt provning far ersitta tilldgget till bilaga II betrdffande bromskraftens

G Fordon ska betriffande radiostorning (EMC) uppfylla K1.
K1 |Tillverkaren ska visa att 72/245/EEG | -
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 2004/104/EG | 090429-
2005/49/EG | 090429-
2005/83/EG | 090429-
2006/28/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
V1 | Fordon som ér forsedd med téndsystem ska vara dtgirdade mot radiostor-

ning. Fordon som tas i bruk den 1 juli 2013 eller senare inte far vara utrusta-
de med kortdistansradarutrustning i frekvensbandet 24 GHz.

V2 |Bil ska uBszlla kraven i bilaga 1, Bunkt 1 -3 och 8.

11. Féroreningar fran dieselmotorer
Personbil och lastbil (M, N)

G Fordon ska uppfylla kraven i K1 — K3.

K1 | Tillverkaren ska visa att 72/306/EEG | 090429-
de vasentliga kraven i
sdrdirektivet har iakttagits

K2 | For bil som dr utrustad med koldstartanordning ska koldstartanordningen ska
vara si beskaffad att den inte kan forbli i, kvarhallas i eller séittas i funktion
sedan motorn startat. Med koldstartanordning avses anordning pé insprut-
ningspumpen med vilken den insprutade briansleméngden tillfalligt kan 6kas
for att underlétta start av motorn.

K3 | Roktdthet i avgaserna vid fri acceleration ska uppfylla kraven i bilaga 3

|
12. Inredningsdetaljer

Personbil och lastbil (M, Ny)

punkt 2.1 till férordningen om motorfordons avgasrening.
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090429-
G Fordon ska betréffande inredningsdetaljer uppfylla K1.
K1 | Tillverkaren ska visa att 74/60/EEG | 090429-
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 2000/4/EG | 090429-
\ Bil ska uppfylla kraven i bilaga 1 och avsnitt 5.

13. Stoldskydd
Personbil och lastbil (M;, N;)

G Fordon ska betréffande stdldskydd uppfylla K1.

K1 | Tillverkaren ska visa att 74/61/EEG
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 95/56/EG | 090429-

2006/96/EG | 090429-

\Y% Stoldskydd ska finnas och utgoras av ldsanordning som verkar pé styr-
ning, véxlingsanordning eller transmission eller som forhindrar start av
motor.

U Bil ska uppfylla kraven enligt Bilaga 4, med foljande undantag.

. .__________________________________________________________________________|
14. Sammanstotningsskydd for styrmekanismen

Personbil och lastbil (M, N;)

- 2.2 Skyddsanordning, system for att forhindra att motorn startas behover ej
kombineras med system for att lasa styrinréttning, transmission eller vaxel-
spak.

G Fordon ska betriffande sammanst6tningsskydd for styrmekanismen uppfylla
K1 och K2.
K1 |Tillverkaren ska visa att T4/297/EEG | -
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 91/662/EEG | 090429-
K2 | Fordon ska ha rattaxel av typ som kollapsar vid kollision och ratt som é&r sa

beskaffad att den inte onddigtvis ger upphov till personskada vid trafik-
olycka.

Rattaxel behover dock inte vara av typ som kollapsar om den i likhet med
rattaxel hos en frambyggd bil 4r anordnad pa sddant sétt att risken for per-
sonskada vid trafikolycka beddms vara liten.

Vv Bil ska ugalela kraven 1 Bila%a 1 Eunkt 52.10och5.2.2.
15. Satens hallfasthet

Personbil och lastbil (M;, N)

G

Fordon ska uppfylla K1.

K1
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090429-

Andrat genom

2005/39/EG

090429-

\% Bil ska ugglela kraven enliﬁt 1-241 bilaﬁa 4.

16. Utskjutande delar
Personbil och lastbil (M, N)

G Fordon ska betrdffande utskjutande delar uppfylla K1.
K1 | Tillverkaren ska visa att 74/483/EEG
de vasentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 79/488/EEG | 090429-
87/354EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
2007/15/EG | 090429-

\% Bil ska uBszlla kraven 1 Bilaﬁa 1.

17. 1 Hastighetsmatare
Personbil och lastbil (M, N)

17. 2 Backvéxel
Personbil och lastbil (M;, N;)

G Fordon ska betrédffande hastighetsmétare uppfylla K1 och K2.
K1 | Tillverkaren ska visa att 75/443/EEG

de vasentliga kraven i

sdrdirektivet har iakttagits

Andrat genom 97/39/EG | 090429-
K2 | Hastighetsmétare ska drivas av hjul eller transmission.
\ Bil ska uppfylla Bilaga 2.

18. Foreskrivna skyltar
Personbil och lastbil (M;, N;)

G Fordon ska betréffande backvixel uppfylla K1.
K1 | Tillverkaren ska visa att 75/443/EEG

de visentliga kraven i

sardirektivet har iakttagits

Andrat genom 97/39/EG | 090429-
\ Bil ska uppfylla kraven i bilaga 1.

ursprungskontroll.

G Fordon ska betrédffande identifieringsmérkning och foreskrivna skyltar upp-
fylla alternativ K1 - K4.
K1 |Tillverkaren ska visa att 76/114/EEG
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 78/507/EEG | 090429-
87/354/EEG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
K2 |Identifieringsnumret tilldelas av godkdnnandemyndigheten i samband med
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090429-

K3 | Identifieringsnumret inleds med YVV. Foljande 6 tecken ska for en personbil
vara UNIKM1 och for en latt lastbil UNIKN1. Efterfoljande 8 tecken far
efter samrdd med godkinnandemyndigheten véljas av byggaren.

K4 | Bil far inte vara férsedd med ytterligare identifieringsméirkning med 17 teck-
en.

\ Bil ska uppfylla kraven enligt Bilaga och avsnitt 3 och 4.

19. Forankring av bilbalten

Personbil och lastbil (M, N;)

G Fordon ska betréffande forankring uppfylla K1.

K1 | Tillverkaren ska visa att 76/115/EEG
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 2005/41/EG | 090429-

\ Bil ska uppfylla kraven enligt Bilaga 1 och avsnitt 4.2 —4.5.

U Om fordonets konstruktion inte medger att dvre fastpunkt kan anordnas utan
mycket stor oldgenhet far minsta antalet forankringspunkter reduceras till 2.
Som mycket stor oldgenhet riknas inte att bygga upp en tillridcklig struktur

for dvre ﬁistgunkt ielleri anslutnin% till karossen.
20. Belysnings- och ljussignalanordningarnas installation
Personbil och lastbil (M;, N)
G Fordon ska betraffande belysnings- och ljussignalanordningarnas installation
uppfylla K1.
K1 |Tillverkaren ska visa att 76/756/EEG
de vasentliga kraven i
sdrdirektivet har iakttagits
Andrat genom 97/28/EG | 090429-

2007/35/EG | 090429-

2008/89/EG | 090429-

Ul | Bil ska uppfylla kraven enligt bilaga och enligt kapitel 2, 5 och 6 samt bilaga
3-9 (FN/ECE nr48).

U2 |Kapitel 6.4 Backningsstralkastare, ej obligatoriskt.

U3 | Kapitel 6.11 Bakre dimljus, ej obligatoriskt.
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U4 | Fordon behover inte uppfylla foljande krav i ECE-reglemente 48 och bilaga
2 till direktiv 76/756/EEG.
1. 6.1.2 savitt avser begrinsningen till hogst fyra helljusstréalkastare.
2. 6.1.9 (den hogsta samlade ljusstyrkan).
3. 6.10.2 savitt avser begrinsningen till hogst tva bakre positionslyktor.
Antalet lyktor ska dock vara jamnt.
4. 6.4.2 savitt avser begrinsningen till hogst tva backningsstralkastare.
Antalet stralkastare far vara hogst fyra.
5. 6.5.3 savitt avser begransningen till hogst tva bakre korriktningsvisare av
kategori 2a eller 2b. Antalet lyktor far vara hogst fyra.
6. 6.6.7.2 sdvitt avser begriansningen till hogst tva stopplyktor av kategori
S1 eller S2. Antalet lyktor far vara hogst fyra.
U5 | Fordon far ha arbetsbelysning som uppfyller kraven i VVFS 2003:22, 21
kap, 156- 158 §§.
P De provningar som foreskrivs enligt direktivet ska vara fullstandigt utforda.

ka raggorten.

21. Reflexanordningar
Personbil och lastbil (M;, N)

Dessa far utforas av tillverkaren sjélv och tillverkaren far utfiarda den teknis-

G Reflexanordning ska uppfylla kraven i K1.
K1 |Typgodkéind enligt 76/757/EEG
andrat genom 97/29/EG | 090429-

22. Breddmarkeringslyktor, framre sidopositionslyktor, bakre sido-
positionslyktor, stopplyktor och varsellyktor
Personbil och lastbil (M, N;)

2006/96/EG | 090429-

G

Breddmarkeringslykta, frimre sidopositionslykta, bakre sidopositionslykta,
stopplykta och varsellykta ska uppfylla kraven i K1.

K1

Lykta typgodkénd enligt 76/758/EEG
Andrat genom 97/30/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-

Bil ska uppfylla kraven enligt Bilaga 2 och 3.

\Y
U

ECE—re%Iemente 50.

23. Korriktningsvisare
Personbil och lastbil (M, N)

Bil far forses med positions- och stopplyktor som &r typgodkinda enligt

G Korriktningsvisare ska uppfylla kraven i K1.
K1 | Typgodkénd enligt 76/759/EEG
Andrat genom 1999/15/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
\Y Bil ska uppfylla kraven enligt Bilaga 1 och 2.
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24. Bakre skyltlyktor
Personbil och lastbil (M, N)

Bil far forses med korriktningsvisare av kategori 11 som ér typgodkanda
enligt ECE-reglemente 50 om de avger tillrackligt ljusstyrka inom den
geometriska synbarheten som géller for bil i ECE-reglemente 6 och an-
nex 1.

G Bakre skyltlykta ska uppfylla kraven i K1.

K1 | Tillverkaren ska visa att 76/760/EEG | 090429-
de vasentliga kraven i
sdrdirektivet har iakttagits

\% Bil ska uppfylla kraven 1 bilaga 0, avsnitt 1-7.

25. Huvudstralkastare (inklusive glédlampor)
Personbil och lastbil (M, N)

G Huvudstralkastare ska uppfylla kraven i K1.
K1 |Typgodkénd enligt 76/761/EEG
andrat genom 1999/17/EG | 090429-

26. Framre dimljus
Personbil och lastbil (M, N)

2006/96/EG | 090429-

G Frimre dimstrélkastare ska uppfylla kraven i K1.
K1 | Typgodkénd enligt 76/762/EEG
dndrat genom 1999/18/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429
U Bil far vara forsedd med framre dimljus.

27. Bogseringsanordningar
Personbil och lastbil (M;, N;)

G Fordon ska betréffande bogseringsanordningar uppfylla alternativ K1.
K1 | Tillverkaren ska visa att 77/389/EEG
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 96/64/EG | 090429-
U Som alternativ till sdrskild bogseringsanordning kan ramdel eller liknan-

28. Bakre dimljus
Personbil och lastbil (M, N)

de med tillrdcklig hallfasthet anvdndas. Ramdel eller liknande ska vara
atkomlig.
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K1 | Typgodkénd enligt 77/538/EEG
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29. Backningsstralkastare
Personbil och lastbil (M;, N;)
G Backningsstralkastare ska uppfylla kraven i K1.
K1 | Typgodkénd enligt 77/539/EEG
dndrat genom 97/32/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429

30. Parkeringsljus
Personbil och lastbil (M;, N)

G Parkeringslykta ska uppfylla kraven i K1.
K1 |Typgodkénd enligt 77/540/EEG
andrat genom 1999/16/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429

31. Bilbalten och fasthallningsanordningar
Personbil och lastbil (M, N)

G

Fordon ska betrdffande installation av bilbdlten och fasthallningsanordningar
uppfyllaiKI1.

K1

Uppfylla kravet enligt
direktiv 77/541/EEG
andrat genom 2005/40/EG | 090429-

2006/96/EG | 090429-

Bil ska uppfylla kraven enligt Bilaga 15.

Som alternativ till trepunkts rullbélte far 4-, 5- eller 6-punktsbilte av tév-
lingsmodell godkénnas tillsammans med FIA godkénd stol. Dessa bélten
ska dverensstimma med FIA Standard 8854, 8853, 8854/98 eller
8853/98.

Bilbaltet far inte tidigare ha tagits i bruk.

Monteringen ska utforas i enlighet med Svenska Bilsportforbundets reg-
ler for rally, racing samt rallycross (TR 5.6.2).

Foraren ska, med vél atdragna béltesband, utan problem kunna manovrera
bilen och dess vésentliga funktioner (stralkastare, korriktningsvisare,
vindrutetorkare, defroster etc.).

U2

32. Siktfalt framat
Personbil och lastbil (M, N)

Vad giller installationsanvisningar ska de tekniska foreskrifterna i sardirekti-
vet iakttas.

G Fordon ska betraffande siktfalt framat uppfylla alternativ K1.
K1 | Tillverkaren ska visa att 77/649/EEG

de vasentliga kraven i

sardirektivet har iakttagits

Andrat genom 90/630/EEG | 090429-
\4 Bil ska uppfylla kraven enligt Bilaga 1.
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33. Méarkning av mandverorgan

Personbil och lastbil (M, Ny)

G Fordon ska betrdffande mirkning uppfylla K1.

K1 | Tillverkaren ska visa att 78/316/EEG
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 94/53/EEG | 090429-
\Y Bil ska uppfylla kraven i Bilaga 1 och avsnitt 1-2 och 5.

U Szmboler bor Overensstimma med bila%a 2.

34. Avfrostnings- /avimningsanordningar
Personbil och lastbil (M, N)

G Fordon av kategori M1 ska betrdffande avfrostnings-/avimningsanordningar
uppfylla K1.
K1 | Tillverkaren ska visa att 78/317/EEG | 090429-

de vasentliga kraven i
sdrdirektivet har iakttagits
\Y Bil ska uppfylla kraven i Bilaga 1.

35. Vindrutetorkare och vindrutespolare

Personbil och lastbil (M;, N;)

G Fordon ska betriffande vindrutetorkare och vindrutespolare
uppfylla kraven i K1.

K1 | Tillverkaren ska visa att 78/318/EEG
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 94/68/EEG | 090429-
2006/96/EG | 090429-

\Y Bil ska uppfylla kraven enligt Bilaga 1.

U Vindrutetorkare krévs endast pa amatérbyggt fordon med vindruta.
Vindrutetorkarfiltet ska tacka tillrdckligt stor del av siktfdltet for att fordonet
sakert ska kunna framforas &ven vid nederbord..

Vindrutesgolare krévs endast Eé amatérbz%%t fordon med vindruta.
36. Varmesystem
Personbil och lastbil (M, N)
G Fordon ska betriffande virmesystem uppfylla alternativ K1.
K1 |Tillverkaren ska visa att 2001/56/EG | 090429-
de vasentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 2004/78/EG | 090429-
2006/96/EG | 090429-
V1 | Om fordonet dr forsett med virmesystem, far den uppviarmda luft som
kommer in i passagerarutrymmet inte vara mer fororenad én luften vid
intaget till fordonet.
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V2

37. Hjulskydd
Personbil och lastbil (M, N)

Fordonsforaren och passagerarna, dé fordonet anvénds pa vigen, ska inte
kunna komma i kontakt med nagon del av fordonet eller med uppvérmd luft
som kan orsaka brannskador.

G Fordon ska betrédffande hjulskydd uppfylla K1.
K1 | Tillverkaren ska visa att 78/549/EEG | 090429-
de vasentliga kraven i
sdrdirektivet har iakttagits
P De provningar som foreskrivs enligt direktivet ska vara fullstdndigt utforda.

39. Koldioxidutslapp och bransleférbrukning
Personbil och lastbil (M, N;)

Dessa far utforas av tillverkaren sjélv och tillverkaren far utfarda den teknis-
ka rapporten.

G Fordon ska betréffande bransleforbrukning uppfylla K1 eller K2.
K1 | Tillverkaren ska visa att 80/1268/EEG | 090429-
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
K2 | Virdet far berdknas i enlighet med av Vigverket faststélld formel.
U Undantag medges, om fordonets sérskilda anvindningsomrade gor det omoj-

40. Motoreffekt
Personbil och lastbil (M, N)

ligt att folja kraven helt. Tillverkaren ska for typgodkdnnandemyndigheten
visa att fordonet inte kan uppfylla kraven pa grund av dess sirskilda anvind-
ning.

G Fordon ska betraffande motoreffekt uppfylla K1.

K1 |Tillverkaren ska visa att 80/1269/EEG | 090429-
de vasentliga kraven i
sirdirektivet har iakttagits

\Y% Motoreffekt for amatorbyggt fordon ska anges i kW, och ska avse maxi
mal nettoeffekt. Vardet far berfiknas fram fran annan enhet.

Ul | Motoreffekt far antingen méitas i motorbromsbénk eller pa rullande lands-
vig, alternativt himtas som kataloguppgift fran motortillverkare da mo-
torkonfigurationen i huvudsak overensstimmer med en kidnd motortyp.

U2 | Nar motorkonfigurationen i huvudsak 6verensstimmer med en kédnd mo-

44. Matt och vikter
Personbil (M)

tortyp ska motorn anses ha original effekt. Det forutsétter att motorstyrsy-
stem, eventuell dverladdning och liknande é&r i original utforande f6r mo-
tortypen. Smaérre édndringar av insugs/avgasvagar och liknande ska inte
anses paverka effekten.

G

| Fordon ska betriffande faststillande av métt och vikter uppfylla K1.
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K1 |Tillverkaren ska visa att 92/21/EEG |090429-
de vasentliga kraven i
sdrdirektivet har iakttagits
Andrat genom 2006/96/EG | 090429-

\Y Bil ska uBszlla kraven i bila%a 1, avsnitt 1 och 4.
45. Sékerhetsglas
Personbil och lastbil (M, N)
G Fordon ska betrdffande montering av vindrutor och andra slags rutor uppfylla
K1.
K1 | Tillverkaren ska visa att 92/22/EEG
de visentliga kraven i
sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 2001/92/EG |090429-
V1 | Vindruta ska finnas pa bil med téckt kaross.
V2 | Rutor ska vara av material som inte ger skarpa spetsar vid krossning.
V3 | Ruta far inte forses med fargskikt eller film som kan medfora storande re-
flexer eller kan medfora risk for blandning av annan trafikant eller som med-
for att kraven i U5 inte uppfylls.
V4 | Rutai bil ska i forarens siktfélt ha en ljusgenomsldpplighet i bada riktningar-
na av minst 70 %.

V5 |Bil ska ugglela kraven i bila%a 2.
46. Dack
Personbil och lastbil (M, N)
G Fordon ska vid forsta ibruktagande uppfylla K1 och K2 nér det géller monte-
ring av dack.
K1 | Uppfylla kraven enligt 92/23/EEG
dndrat genom 2001/43/EG | 090429-
2005/11/EG | 090429-
K2 | Dicksdimensioner ska, som helhet och forhallandet mellan axlarnas décks-
dimensioner, ge forutséttningar for sdkra och forutsdgbara vigegenskaper.
Normalt sett bor skillnaden i sektionsbredd mellan fram- och bakaxel inte
Overstiga 100 mm.
v De tekniska foreskrifterna i sdrdirektivet ska iakttas vad géller installations-

anvisninﬁar.
48. Matt och vikter

Lastbil (N))
G Fordon ska betrdffande matt och vikter uppfylla K1.
K1 |Tillverkaren ska visa att 97/27/EEG

de visentliga kraven i

sardirektivet har iakttagits
Andrat genom 2001/85/EG | 090429-
2003/19/EG | 090429-
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\Y Bil ska uggf;lla bilaga 1.

50. Kopplingsanordningar
Personbil och lastbil (M;, N;)

G Fordon ska betréffande kopplingsanordningar uppfylla alternativ K1 och K2.
K1 | Typgodkénd kopplings-
anordning.
94/20/EEG | 090429-
K2 |Bil ska uppfylla kraven i bilaga 7.
U Bil som utrustas med kopplingsanordning for maximalt 1 500 kg slép-

vagnsvikt far uppfylla foljande krav.

Kopplingsanordning ska vara av typen kula med diameter 50 eller 60
mm. Alternativt kan dven en kombination av dessa tillsammans med bog-
seranordning (s.k. Triplex-koppling) tillatas.

Kopplingsanordning ska vara tillfredstéllande fastsatt i fordonets chassi.
Fastséttning av kopplingsanordning i bil ska vara utférd med skruvfor-
band och enligt tillverkarens anvisningar. Skruvarna ska vara sikrade.

Kopplingsanordning ska ha tillfredstdllande hallfasthet och vara lamplig
for fordonet.
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BILAGA 3

Fordon som avses anvandas i Sverige under begransad tid

Som alternativ till kraven Bilaga 1 samt 3 och 4 §§ férordningen (2001:1085)
om motorfordons avgasrening fir kraven i denna bilaga tillimpas pa,

1. lastbil med totalvikt av hogst 3500 kg och personbil, som ska registre-
ras tillfallig enligt 23 § forsta stycket 1, 2 eller 3 lagen (2001:558) om
vagtrafikregister (exportvagn), och

2. lastbil med totalvikt av hogst 3500 kg och personbil som ska registre-
ras tillfalligt enligt 23 § forsta stycket 4 lagen (2001:558) om vigtra-
fikregister (fordon som fors in i Sverige for tillfallig anvéndning).

3. personbil, lastbil eller buss som inforts tullfritt enligt 4 § lagen
(1994:1547) om tullfrihet m.m. (diplomattullfrihet),

Fordon ska dven uppfylla kraven i 2 kap. 1-5 §§ fordonsférordningen

For fordon som avses i 23 § forsta stycket 2 lagen (2001:558) om végtrafikre-
gister géller vad som ségs i denna bilaga for brukande i trafik langst under tre
manader fran den tillfilliga registreringen.

For fordon som inforts tullfritt enligt 4 § lagen (1994:1547) om tullfrihet m.m
géller vad som sédgs i denna bilaga endast under den tid fordonet &r registrerat
pa dgare som avses i 4 § lagen (1994:1547) om tullfrihet m.m.

|
1. Ljudniva

Fordon med férbrénnin%smotor ska ha ll'uddéimeare

2. Avgaser

Fordon ska uppfylla kraven i bilaga 3 till férordning (2001:1085) om motor-
fordons avgasrenin

5. Styrkrafter

Fordon ska ha stgrinréttning??

7. Ljudsignalanordningar

Fordon ska ha l}'udsignalanordnin%.

8. Anordningar for indirekt sikt

Fordon ska ha backsgeglar

9. Bromsutrustning
Fordonet ska ha fardbroms som kan minska farten pa fordonet och fé det att
stanna sikert och snabbt.

Fordonet ska ha parkeringsbroms som pé sluttande mark kan hélla kvar for-
donet om foraren ldmnar det.

Fordonet ska ha reservbroms som kan stanna fordonet om fardbromsen del-

vis ar ur funktion.
o
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13. Stéldskydd

Fordon ska ha stoldskydd

17. Hastighetsmatare och backvéxel
Fordonet ska ha hastighetsmatare.
Fordonet ska ha backvéxel om fordonets tjanstevikt 6verstiger 450 kg.

18. Foreskrivna skyltar

Chassinummer eller motsvarande ska vara anbringat pa fordonet.

19. Férankring av bilbalten

Bilbélten ska finnas i1 framséte.

20. Belysnings- och ljussignalanordningarnas installation
Fordon ska ha foljande,
1. tvé halvljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus,
2. tvé helljusstralkastare som avger vitt eller gult ljus,
3. tva baklyktor som visar rott ljus bakat,
4. tva eller tre stopplyktor som visar rott ljus bakat nir fardbromsen

anvands,

5. framifrin synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller
vitt ljus,

6. bakifran synliga korriktningsvisare som kan visa orangegult eller
rott ljus

7. skyltlykta som belyser registreringsskylt med vitt ljus,
8. lyktor for parkeringsljus som kan visa vitt eller orangegult ljus och
9. tvé reflexanordningar baktill vilka vid belysning aterkastar rott ljus.

Fordon far vara utrustat med bakre sidomarkerin%slzktor som visar rott ll'us.

31. Bilbalten och fasthallningsanordningar
Bilbélten ska finnas i1 framséte.
Far man fardas i barnstol 1 sddan bil?

34. Avfrostnings- och avimningsanordningar

Fordonet ska ha defroster

35. Vindrutetorkare och vindrutespolare

Fordon ska ha vindrutetorkare och vindrutespolare

37. Hjulskydd

Fordon ska ha sténkskzdd som bestar av stinkskdrmar eller liknande

41. Gasformiga fororeningar fran dieselmotorer

Fordon ska uppfylla kraven i bilaga 3 till f6rordning (2001:1085) om motor-
fordons avgasrening

45. Sékerhetsglas

Fordon ska ha vindruta
46. Dack
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Fordon ska ha dédck som klarar belastningen da fordonet &r lastat till totalvikt
Dicken ska dven klara fordonets maximala hastighet.

Slitbana pa déck far inte vara mer nétt dn att det kvarvarande profildjupet i
huvudménstret uppgar till 1,6 mm i de mittersta 75 % av slitbanans bredd.
Dubbade dick far inte anvéndas under perioden den 1 maj — 30 september
om det inte under denna tid rader vintervéglag eller sadant kan befaras och
detta motiverar anvindning av dubbade didck. Om sldpvagn med totalvikt av
hogst 3 500 kg dras av bil som har dubbade dick ska, d& vintervéglag rader,
dven dicken pa sldpvagnen vara dubbade.
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BILAGA 4
Tillaggskrav vid anvandning, sarskild anvandning och sarskild
utrustning.

1. Varningstriangel
Personbil, buss och lastbil (M, N)

G

Vid anvindning av fordon géller kraven betréffande varningstriangel i Al.

Al

kénd enligt ECE—reélementet 217.

2. Larmanordning pa utryckningsfordon

Minst en varningstriangel ska medforas. Varningstriangel ska vara typgod-

G

Utryckningsfordon ska betriaffande larmanordning uppfylla K1 — K9.
Andra fordon fér inte vara utrustade med larmanordning.

K1

Larmanordning ska finnas pa utryckningsfordon och bestd av lykta och ljud-
anordning.

Utryckningsfordon som anvinds endast av polispersonal, tullpersonal, perso-
nal vid kustbevakningen eller riddningstjénstens befél behdver inte ha fast
monterad lykta om i fordonet medfors motsvarande lykta som dr avsedd att
tillfalligt fastas pd fordonet.

K2

Lykta ska vara typgod-
kéand enligt ECE-reglemente 65

Andringsserie 00 | 090429-
eller senare dndringar.

eller
typgodkénd av Transportstyrelsen, Vigverket eller Trafiksékerhetsverket.

Lykta som ingér i larmanordning ska avge blatt ljus och vara
1. typgodkind enligt ECE-reglemente 65, eller
2. typgodkind av Transportstyrelsen,Vigverket eller Trafiksékerhets-
verket.

K3

Larmanordning far dven besta av lykta och ljudanordning som kompletterats
med anordning som kan &stadkomma ett blinkande helljus med ordinarie
helljusstralkastare eller tva extra helljusstralkastare for att ytterligare upp-
marksamma utryckningsfordonet i dagsljus. Stralkastarna ska blinka samti-
digt med en blinkfrekvens pa 45 — 120 blinkningar/minut.

Anordningen ska vara sa ansluten att det blinkande ljuset endast kan anvéan-
das ndr larmanordningens foreskrivna ljus- och ljudanordningar ar inkoppla-
de.

Om extra helljusstralkastare anvéinds far dessa inte vara monterade pa hogre
hojd én fordonets ordinarie helljusstralkastare och de far inte heller vara
monterade pa sddant sitt att ljuset fran foreskrivna larmanordningar paverkas
negativt.
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K4 | Pa bil ska finnas en eller flera godkdnda lyktor monterade sé att nagon ljus-
killas centrum kan observeras frén alla riktningar pa en hojd av 1,2 m dver
marknivan och pé ett avstdnd av 20 m och lidngre frén bilens ndrmaste del.
Sadan lykta ska vara antingen separat lykta for montering pa bil eller lykta
bestaende av ljusramp fér montering pé bil.

Lyktan ska vara monterad sa att lyktans symmetriaxel &r i det ndrmaste vin-
kelrdt mot markplanet.

K5 | Pa bil med en hojd 6ver 2,0 m (utan larmanordning) far istillet for det som
sdgs 1 K4 finnas en kombination av en eller flera lyktor avsedda for monte-
ring pa bil och lyktor avsedda for montering pa motorcykel.

Det ska da finnas en eller flera godkénda lyktor monterade sa att ndgon ljus-
killas centrum kan observeras fran alla riktningar inom en sektor av minst
180° framéat och pa en hojd av 1,2 m 6ver marknivan och pa ett avstand av 20
m och léngre fran bilens ndrmaste del.

Sadan lykta ska vara antingen separat lykta for montering pa bil eller lykta
bestaende av ljusramp for montering pa bil. Bilen ska dessutom vara forsedd
med minst fyra lyktor avsedda for montering pa motorcykel. Av dessa lyktor
ska minst en vara monterad pé vardera sidan av fordonet, synliga &t sidan,
och minst tvd monterade baktill pa fordonet, synliga bakat.

K6 | Pabil far utéver vad som krivs i K4 finnas lyktor godkédnda for montering pa
motorcykel.

K7 | Ljudanordning som ingar i larmanordning ska vara typgodkidnd av Trans-
portstyrelsen, Végverket eller Trafiksdkerhetsverket.

K8 | Ljudanordning ska vara monterad pa sadant sétt och pa sddan plats 1 fordonet
att ljudet riktas framat och inte dimpas avsevért av fordonet.

K9 | Ljudanordning ska vara sa ansluten att ljud inte kan avges utan att lykta eller

1zktor som avses i K4 — K6 samtidi%t ar 1 funktion.

3. Varningslykta (orangegul)
G Fordon som enligt Végverkets foreskrifter (VVFS 2005:50) om anvédndning
av vissa varningsanordningar far ha varningslykta ska betridffande varnings-
lykta uppfylla kraven i K1 — K6
K1 | Varningslykta ska avge orangegult ljus i alla riktningar i horisontalplanet och
ge intryck av att vara blinkande.
K2 | Varningslykta ska vara
1. typgodkind enligt ECE-reglemente 65, eller
2. typgodkéind av Transportstyrelsen, Vigverket eller Trafiksikerhets-

verket
K3 | Pa fordon med en eller flera varningslyktor ska det vara mojligt att fran varje
punkt pa en hdjd av 1,2 m dver markplanet och pa ett avstind av 20 m och
langre fran fordonet observera ljuskillans centrum pa minst en lykta.
K4 | Varningslykta ska vara sa placerad pa fordonet att dess symmetriaxel ar i det
nirmaste vinkelrdt mot markplanet.
K5 | Fordon ska ha en fran forarplatsen vél synlig kontrollampa som visar fast
orangegult ljus nir varningslyktan &r tillkopplad.
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K6

Om varningslykta kompletteras med annan lykta med blinkande orangegult
ljus ska denna vara sé ansluten till fordonets elektriska system att den kan
vara tillkopplad endast d& varningslyktan &r tillkopplad.

|
4. Anordning for utmarkning av fordon som anvands for skolskjuts-

ning enligt forordningen (1970:34) om skolskjutsning.

G

Fordon som anvénds for skolskjutsning enligt forordningen (1970:34) om
skolskjutsning ska betrdaffande anordning for utméirkning av skolskjuts upp-
fylla kraven i K1 — K18.

K1

Anordning ska besta av en kvadratisk skylt med blinklyktor i skyltens 6vre
horn.

K2

Anordningen kan antingen besté av en enkelsidig skylt med tva blinklyktor
eller av en dubbelsidig skylt med fyra blinklyktor.

K3

Skyltens yttermatt ska vara minst 400 x 400 mm.

K4

Pé skylten ska finnas en svart symbol pa gul botten omgiven av 25 mm bred,
rod bard. Skyltens farger och symbolens utseende ska 6verensstimma med
varningsmérke A 15 Barn enligt vigmarkesforordningen (2007:90). Symbo-
lens hojd ska vara minst 290 mm.

K$S

Skyltens gula yta ska vara reflekterande eller genomlyst. Den roda barden far
inte vara reflekterande eller genomlyst pé skylt som dr vind framat i bilens
riktning.

K6

Reflekterande gult material ska ha ett reflektionsvarde > 100 cd/lux m? vid en
observationsvinkel av 20° och 5° horisontell infallsvinkel samt i 6vrigt upp-
fylla kraven for reflexmaterial for vigmarken.

K7

Genomlyst yta ska ha sa jamn luminans som mdojligt. Minst fyra 15 W glod-
lampor eller andra ljuskéllor som ger motsvarande ljus ska anvidndas. Ljus-
killorna ska avge fast ljus. De ska kunna tdndas och sléckas fran bilens f6-
rarplats.

K8

Blinklykta ska kunna avge orangegult blinkande ljus. Ljusets firg ska vid
nominell spinning ligga inom det omrade som bestdms av foljande grénser i
det av internationella belysningskommissionen (CIE) faststéllda koordinatsy-
stemet.

Gréns mot gult y < 0,429

Gréans mot rott y > 0,398

Gréans mot vitt z < 0,007

K9

Blinklykta ska ha rund ljuséppning med en diameter av minst 70 mm. Lyk-

tans ytterdiameter fér inte 6verstiga 100 mm.
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K10 | Ljusstyrkan fran varje lykta ska uppga till minst 350 cd och hogst 500 cd,
mitt 1 lyktans symmetriaxel. Ljusfordelningen ska vara enligt nedanstaende
schema som anger minsta tillatna ljusstyrka i olika riktningar. Ljusstyrkan
ska métas vid en spanning som svarar mot ljuskéllans nominella ljusflode.

10° 60 60
5° 25 60 200 6lo 25 N
0° 80 250 350 — 25080
| v
5° 25 60 200 60 25
10° 60 60 Y
| | |
20° 10° 50 e° 5° 10° 20°
N H

K11 |Blinklyktorna ska ha en blinkfrekvens av 90 + 30 blinkningar per minut.
Lyktorna pd samma skylt ska vara sa anslutna att de blinkar samtidigt.

K12 | Stromstéllare for till - och frankoppling av blinklyktorna ska vara latt atkom-
lig fran bilens forarplats.

K13 | En orangegul kontrollampa som blinkar da blinklyktorna anvénds ska finnas.
Kontrollampan ska vara sé ansluten att den visar om négon av blinklyktorna
ar ur funktion.

K14 |Fastsittningsanordning for skylt ska vara &ndamalsenlig och dimensionerad
for att halla skylten pé plats &ven om den utsétts for en acceleration i ldngd-
led av 10 m/s? eller i annan riktning av 5 m/s2

K15 | Fastséttningsanordning far inte ha vassa spetsar eller kanter. Delar som inte
ar gjorda av eller tackta med mjukt material ska ha en krokningsradie av
minst 2,5 mm.

K16 | Reflekterande skylt och enkelsidig genomlyst skylt ska vara placerad fram -
och baktill pa fordon. Skylten ska sitta sa nira fordonets mittlinje som moj-
ligt och s& hogt som det géar. Den ska om mgjligt sitta lodrétt och vinkelrétt
mot fordonets mittlinje. Hogst 10° avvikelse fir godtas.

K17 | Genomlyst dubbelsidig skylt ska vara placerad vél synlig pa fordonets tak.

K18 Skzlt far inte vara Blacerad sa att den skzmmer foreskriven utrustninﬁ.

5. Rodakorsmaérken pa taxibil i sjuktransporttjanst

G Taxibil som anvénds i sjuktransporttjdnst ska betriaffande rodakorsmirke
uppfylla kraven i K1-K4.
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K1 |Rodakorsmirke ska bestd av ett kors i rod férg pa skylt med vit botten. Kor-
set ska bildas av fem kvadrater med 100 mm sida. Korsets mittpunkt ska
sammanfalla med skyltens mittpunkt. Skylten ska vara kvadratisk med 400
mm sida.

K2 | Skylt placerad framtill pa fordonet far inte ha rott reflekterande material.

K3 | Skylt placerad baktill pa fordonet far inte ha vitt reflekterande material.

K4 Skzlten far inte vara Blacerad sa att den skzmmer foreskriven utrustnin%.

6. Fordon utrustat med bar- eller sangplats
Personbil och buss (M)

G

Fordon utrustat med bar- eller sdngplats avsedd for singbunden passagerare
ska uppfylla kraven i K1- K3

K1

Bér- och sédngplats avsedd for saingbunden passagerare ska vara &ndamalsen-
ligt inréttad sa att det gér latt att fora in en representativ bar eller séng pa
plats och si att resendren erhéller en bekvdm och siker resa.

Ett fritt utrymme av minst 900 mm ska finnas ovanfor barens eller singens
liggyta.

Platsen ska vara forsedd med fasthallningsanordning for bér eller sdng.

Platsen eller baren eller sdngen ska vara forsedd med fasthallningsbélte for
passageraren.

Platsen ska vara forsedd med ldtt lasbar skylt som anger storsta tilldtna vikt
pa bar eller séing som platsen dr avsedd for.

K2

Fasthallningsanordning ska kunna halla fast en bér eller sdng stadigt da den
utsitts for horisontella och vertikala krafter. Under paverkan av dessa krafter
far baren eller séngen inte lossna, vrida sig eller dndra position.

Fasthéllningsanordning for bar eller séng avsedd for fordon av kategori M1
ska uppfylla de dynamiska provkraven i P1 eller de statiska provkraven i P2.

Fasthallningsanordning for bar eller séng avsedd for fordon av kategori M2
och M3 ska uppfylla kraven for fordon av kategori M1, de dynamiska prov-
kraven i P3 eller de statiska provkraven i P4.

K3

Fasthallningsbélte for patient ska kunna halla passageraren kvar pé bér eller
sdng under paverkan av horisontella och vertikala krafter.

P1

Dynamisk provning ska utforas enligt foljande krav med en for platsen repre-
sentativ provbar eller provsing. En representativ provdocka med en massa av
ca 75 kg ska vara placerad pa baren eller singen och hallas fast av fasthall-
ningsbéltet.

1. Provbéren eller provsingen ska fran en framatriktad hastighet av 48
— 50 km/h till stillastdende utsdttas for en retardation som dverstiger
20 g under minst 0,030 sekunder. Som alternativ kan krockpulsen i
ISO 10542, Annex A anvéndas.

2. Provbaren eller provsdngen ska fran en bakatriktad hastighet av 48 —
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50 km/h till stillastdende utsdttas for en retardation som Gverstiger
20 g under minst 0,030 sekunder. Som alternativ kan krockpulsen i
ISO 10542, Annex A anvéndas.

Den dynamiska provningen ska utforas i fordonet eller i en represen-
tativ del av fordonets karosseri tillsammans med alla inredningsde-
taljer i fordonet som kan bidra till karosseriets styrka och stabilitet.
Den metod som anvénds for att sétta fast fordonet eller del av fordo-
nets karosseri under provningen far inte medfora att inféstningarna
eller omradet vid infastningarna forstarks, inte heller att karosseriets
normala deformation minskas.

Under provningen far ingen del av fasthallningsanordningen brista
eller lossna och béren eller séngen far inte forflytta sig mer dn 200
mm. Ingen del av fasthallningsanordningen fir formforéndras i sé-
dan utstrickning att delen kan orsaka personskada pa grund av skar-
pa kanter eller andra utskjutande delar.
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P2

Statisk provning ska utforas enligt f6ljande krav.

1.

Fasthallningsanordning for bar eller séng ska motstd belastningen
frén en framatriktad kraft i Newton pd minst 200 ganger massan av
den bér eller séing som anordningen &r avsedd for.
Infastningspunkter till fasthallningsbélte ska motsté belastningen
frén framatriktade krafter pd minst 1350420 daN pé inféstnings-
punkterna till fasthéllningsbéltet for 6verkroppen och pé minst
1350+20 daN pa infastningspunkterna till fasthéllningsbéltena for
hoften och benen. Dessa krafter ska anbringas samtidigt som kraften
pa fasthallningsanordningen for bar eller sdng anbringas.
Fasthallningsanordning for bar eller sing ska motsté belastningen
fran en bakatriktad kraft i Newton pa minst 200 gdnger massan av
den bér eller séing som anordningen &r avsedd for.
Infastningspunkter till fasthallningsbélte ska motsté belastningen
fran bakatriktade krafter pd minst 13504+20 daN pé infdstningspunk-
terna till fasthdllningsbiltet for dverkroppen och pé minst 1350+£20
daN pa inféstningspunkterna till fasthallningsbiltena for hoften och
benen. Dessa krafter ska anbringas samtidigt som kraften pa fast-
héllningsanordningen for bér eller sing anbringas.

Den statiska provningen ska utforas i fordonet eller i en representa-
tiv del av fordonets karosseri tillsammans med alla inredningsdetal-
jer i fordonet som kan bidra till karosseriets styrka och stabilitet.
Den metod som anvénds for att sétta fast fordonet eller del av fordo-
nets karosseri under provningen far inte medfora att infastningarna
eller omradet vid infastningarna forstarks, inte heller att karosseriets
normala deformation minskas.

Krafterna ska utdvas av draganordningar som fésts i infastnings-
punkterna till bar eller sdng respektive fasthallningsbalte och som
fordelar belastningen jimnt mellan inféstningspunkterna pé vénster
och hoger sida.

Krafterna ska anbringas i en riktning som motsvarar barens eller
sdngens ldge med vinkeln 10°+5° dver det horisontella planet och
som ér parallell med fordonets ldngdriktning.

Krafterna ska anbringas sa snabbt som mojligt och ska bibehallas
under minst 0,2 sekunder.

Alla forankringar ska kunna motstd de foreskrivna belastningarna.
Deformering eller partiell bristning av en forankring eller omgivan-
de omrade ska inte anses som ett fel om den foreskrivna kraften bi-
behallits under angiven tid.

P3

Dynamisk provning ska utforas enligt foljande krav med en for platsen repre-

sentativ provbar eller provsidng. En representativ provdocka med en massa av

ca 75 kg ska vara placerad pa baren eller singen och hallas fast av fasthall-
ningsbiltet.

1.

Provbéren eller provsdngen ska fran en framatriktad hastighet av 30
— 32 km/h till stillastaende utsittas for en retardation som overstiger
8 gunder en period pa minst 0,050 sekunder och som varar minst
0,070 sekunder.

Provbéren eller provséngen ska frn en bakatriktad hastighet av 30 —
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32 km/h till stillastdende utséttas for en retardation som &verstiger 8
g under en period pa minst 0,050 sekunder och som varar minst
0,070 sekunder.

3. Den dynamiska provningen ska utforas i fordonet eller i en represen-
tativ del av fordonets karosseri tillsammans med alla inredningsde-
taljer i fordonet som kan bidra till karosseriets styrka och stabilitet.
Den metod som anvénds for att sétta fast fordonet eller del av fordo-
nets karosseri under provningen far inte medfora att inféstningarna
eller omradet vid infastningarna forstarks, inte heller att karosseriets
normala deformation minskas.

4. Under provningen fér ingen del av fasthallningsanordningen brista
eller lossna och béren eller singen far inte forflytta sig mer dn 200
mm. Ingen del av fasthallningsanordningen fir formforéndras i sé-
dan utstrickning att delen kan orsaka personskada pa grund av skar-
pa kanter eller andra utskjutande delar.

P4 | Statisk provning ska utforas enligt foljande krav.

1. Fasthallningsanordning for bér eller séing ska motsté belastningen
frén en framatriktad kraft i Newton pd minst 100 ganger massan av
den bér eller séing som anordningen &r avsedd for.

2. Infastningspunkter till fasthallningsbélte ska motsté belastningen
fran framatriktade krafter pa minst 675+20 daN pa infastningspunk-
terna till fasthallningsbéltet for dverkroppen och p& minst 675+20
daN pa inféastningspunkterna till fasthallningsbaltena for hoften och
benen. Dessa krafter ska anbringas samtidigt som kraften pa fast-
hallningsanordningen for bar eller séng anbringas.

3. Fasthéllningsanordning for bar eller sing ska motsta belastningen
fran en bakatriktad kraft i Newton pa minst 100 ganger massan av
den bér eller sing som anordningen &r avsedd for.

4. Infastningspunkter till fasthéllningsbélte ska motstd belastningen
fran bakétriktade krafter pa minst 675+20 daN pa infastningspunk-
terna till fasthdllningsbéltet for dverkroppen och pd minst 675+20
daN pé inféstningspunkterna till fasthallningsbaltena for hoften och
benen. Dessa krafter ska anbringas samtidigt som kraften pa fast-
hallningsanordningen for bar eller séng anbringas.

5. Den statiska provningen ska utforas i fordonet eller i en representa-
tiv del av fordonets karosseri tillsammans med alla inredningsdetal-
jer i fordonet som kan bidra till karosseriets styrka och stabilitet.
Den metod som anvinds for att sitta fast fordonet eller del av fordo-
nets karosseri under provningen far inte medfora att inféstningarna
eller omradet vid infastningarna forstarks, inte heller att karosseriets
normala deformation minskas.

6. Krafterna ska utovas av draganordningar som fésts i infastnings-
punkterna till bar eller sdng respektive fasthallningsbélte och som
fordelar belastningen jimnt mellan infastningspunkterna pa vénster
och hoger sida.

7. Krafterna ska anbringas i en riktning som motsvarar barens eller
sdngens ldge med vinkeln 10°+£5° 6ver det horisontella planet och
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som dr parallell med fordonets langdriktning.

8. Krafterna ska anbringas sé snabbt som mgjligt och ska bibehéllas
under minst 0,2 sekunder.

9. Alla férankringar ska kunna motsta de foreskrivna belastningarna.
Deformering eller partiell bristning av en forankring eller omgivan-
de omrade ska inte anses som ett fel om den foreskrivna kraften bi-

behallits under anﬁiven tid.

7. Mellanvéagg i utryckningsfordon som ar inrattat for transport av
sjuka eller skadade.

G

Om utryckningsfordon, som &r inrdttat for transport av sjuka eller skadade, &r
utrustat med mellanviagg som avgrinsar forarutrymmet fran vardutrymmet
ska kraven i K1-K3 vara uppfyllda.

K1

Mellanvigg ska fran i hjd med barplanet och uppat vara forsedd med stot-
ddmpande yta som dr beskaffade sa att huvudattrappens retardation inte over-
stiger 80 g under mer &n 0,003 sekunder vid provning enligt

1. direktiv 74/60/EEG, Bilaga 3 eller

2. ECE-reglemente 21, Annex 4.

K2

Mellanvigg ska vara forsedd med fonster som medger visuell kontakt mellan
vardutrymme och forare. Fonster ska uppfylla kraven i punkt 45. Sékerhets-
glas.

Fonster ska vara forsett med avskdrmning som kan hindra ljus frén vardut-
rymmet att stora foraren.

K3 Mellanvéi%% far forses med dorr.

8. Krav pa personbil (M1) som anvands vid 6vningskorning i trafik-
skola

G

Personbil som anvénds vid 6vningskorning for forarbehorighet B 1 trafiksko-
la ska uppfylla kraven i K1.

Undantag fran kraven ovan samt frén kravet pa lamplighetsbesiktning finns i
Ul.

K1 | Personbil ska vara forsett med
1. en extra invindig backspegel i vilken ldraren kan iaktta bakomva-
rande trafik,
2. en for lararen latt d&tkomlig pedal eller motsvarande anordning for
fardbroms, och
3. en for ldraren latt d&tkomlig pedal eller motsvarande anordning for
koppling, eller om bilen &r utrustad med automatisk véxellada, en
for lararen latt atkomlig anordning med vilken bilens motor omedel-
bart kan stannas.
Ul |Personbil far trots bestimmelsen i 8 kap. 1 § 2 fordonsforordningen

(2002:925) anvindas vid 6vningskorning i trafikskola utan att uppfylla kra-
ven 1 K1 och utan att vara godkénd vid ladmplighetsbesiktning om
1. korningen avser annan forarbehdrighet &n B, eller
2. korningen sker med en rorelsehindrad person och fordonet har utrus-
tats sdrskilt for att brukas av den rorelsehindrade.
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BILAGAS
Tillaggskrav for fordon avsedda att anvandas i fardtjanst

e,
1. Passagerarutrymme inrattat med pa- och avstigningsdérr samt
med gangutrymme fran dorr till sittplats

Personbil (M1)

G Fordon som har passagerarutrymmet inréttat med pé- och avstigningsdorr
samt gadngutrymme fran dorr till sittplats ska uppfylla kraven K1-KS5.

K1 | Dorréppning inréttad for passagerares pd- och avstigning, utom sérskild
dorréppning for rullstolsbrukare, ska ha en hdjd pa minst 1 500 mm och en
bredd pa minst 650 mm.

Dorrdppningens fria bredd fir minskas med hogst 100 mm vid ledstédnger
eller handtag och med hogst 250 mm om det krdvs pa grund av inkréktande
hjulhus, mandverdon for automatiska eller fjarrstyrda dorrar, vindrutans
vinkel eller annat tekniskt system.

K2 | Handtag eller ledstinger som ér litt gripbara ska finnas pa bada sidor om
dorroppningen. Handtag och ledstianger ska ha en minst 100 mm léng del dér
en hand kan hélla, ett tvarsnitt pd mellan 20 och 45 mm, greppsédker yta och
farg som kontrasterar mot bakgrunden

K3 | Fotsteg i trappa samt golvytor ska vara utforda pa sadant sitt eller utrustade
med séddana anordningar att de underléttar pa- och avstigning samt forflytt-
ning i fordonet enligt foljande.

1. Forsta fotstegets hojd fran marken 1 minst en pa- eller avstignings-
dorr far inte overstiga 250 mm. Ett nigningssystem eller utféllbara
fotsteg far anvéndas for att uppna detta krav.

2. Steghdjden pa ovriga fotsteg i dorr enligt punkt 1 far inte verstiga
200 mm.

3. Steghdjden pa fotsteg i mittgang eller passager i fordonet fér inte
overstiga 200 mm.

4. Stegdjupet pa fotsteg ska vara minst 250 mm. Fotsteg far inte

stricka sig Over underliggande fotsteg med mer &n 50 mm.

Fotsteg ska ha en minsta bredd av 400 mm.

Fotsteg och golvytor far inte luta mer dn 5 % i ndgon riktning.
Fotsteg och golvytor ska ha halksdker yta och

Fotstegs ytterkant och golvkant vid trappa ska ha firg som kontras-
terar mot bakgrunden.

e e
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K4

Det fria utrymme som striacker sig inét i fordonet fran pé- och avstignings-
dorren fram till sittplats ska medge fri genomf6ring av en vertikal rektangu-
lér skiva som ér 20 mm tjock, 400 mm bred och som méter 700 mm ovanfor
golvytan och som har en andra skiva som dr 550 mm bred och 700 mm hog
symmetriskt placerad ovanfor den enligt figur 1.

Den tvadelade skivan ska héllas parallell med dorréppningen nér den fors
fran startldget, dér planet for den sida som &dr ndrmast fordonets inre ar tang-
entiell till oppningens yttersta kant, till det l4ge dir den vidror det forsta
fotsteget, varefter den ska hallas i rét vinkel i forhallande till den riktning
som en person som anvénder ingdngen forvéntas ta.

En cylinderfigur, med métt enligt figur 2, ska sedan kunna foras i den rikt-
ning som en person som ldmnar fordonet forvéntas ta, med borjan fran en
position vid sittplats tills cylinderns centrumlinje har natt det vertikalplan
som utgors av det dversta fotstegets dversta kant eller tills ett tangentiellt
plan till den 6vre cylindern vidror den tvadelade skivan, beroende pa vilket
som forst intrdffar, och hallas i det laget.

Mellan cylinderfiguren och den tvidelade skivan, i de ligen som faststills
enligt ovan, ska det finnas ett fritt utrymme vars dvre och nedre grénser an-
ges 1 figur 3. Detta fria utrymme ska tillata fri genomforing av en vertikal
skiva med samma form och métt som cylinderfigurens centrala sektion och
med en tjocklek av hogst 20 mm. Denna skiva ska foras, fran cylinderfigu-
rens tangentiella position tills dess yttre sida vidror den tvadelade skivans
inre sida, vidrérande det eller de plan som utgar frén stegets ovre kanter, i
den riktning som en person som anvander ingangen kan ténkas ta.

B

500 /

min

L
!
i
i

—

400 alternativt

Den tvadelade skivans totala h6jd &r 1400 mm.

A =700 mm. Alternativt, A =950 mm.

Bredden pa den 6vre skivan far upptill minskas till 400 mm med en avfas-
ning som inte overskrider 30 grader frn horisontalen.

Figur 1
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Matt: A =300 mm., C =450 mm., B=300 mm., H= 1500 mm.
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Sittplats ska ha sittyta med en minsta bredd av 400 mm och minsta djup av
350 mm. Ett avstand pa 50 mm ska finnas mellan sittytans sida och vagg,
annan sits eller annan liknande anordning. Sittytans hojd ska vara placerad
mellan 400 mm och 500 mm Over golvet.

Det fria avstdndet ovanfor sittyta ska vara minst 900 mm. Métten méts med
obelastad sittyta.

Ett fritt avstdnd pd minst 230 mm ska finnas mellan sétets framkant och ba-
kersta delen pa sétet framfor, matt mellan vertikala begriansningsplan. Om en
skarmvigg eller annan yta som dr hogre dn 1 200 mm finns framfor sitet ska
det fria avstandet vara minst 300 mm.

Armstdd ska monteras pa sdtena mellan sittplatsen och mittgangen och ska
vara ldtta att falla undan for att gora det enklare att sétta sig

Handtag eller ledstdnger som &r ldtt gripbara ska finnas monterade i nira
anslutning till sittplats. Handtag och ledstdnger ska ha en minst 100 mm léng
del dir en hand kan halla, ett tvérsnitt pad mellan 20 och 45 mm, greppséiker

zta och feirﬁ som kontrasterar mot bak%runden

2.Tillaggskrav fordon med rullstolsplats

Personbil (M1)

G Fordon utrustat med rullstolsplats ska uppfylla kraven K1-K12.
K1 |Bil kan vara inréttad for rullstolsburna passagerare enligt foljande.

1. Universellt bruk. Tillganglighet for varierande typer av rullstolar
med matt enligt ISO 7193:1985, som inklusive brukare har en ldngd
av 1 250 mm, en bredd av 700 mm och en hojd av 1 400 mm.

2. Utokat bruk. Tillgénglighet for rullstolar som é&r storre dn vad som
anges 1 ISO 7193:1985, dock med en langd av hogst 1 450 mm och
en bredd av hogst 800 mm.

3. Begrénsat bruk. Tillgdnglighet for rullstolar som &r mindre &n vad
som anges 1 ISO 7193:1985. Innefattar dven de fall da rullstolplatsen
ar inrdttad for en bestdmd rullstol.
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K2

Rullstolsplats for universellt bruk ska ha golvyta med en minsta ldngd av
1 300 mm och en minsta bredd av 750 mm, métt mellan vertikala begréns-
ningsplan samt ha en inre takh6jd pa minst 1 400 mm.

Rullstolsplats for utdkat bruk ska ha golvyta med en minsta ldngd av
1 500 mm och en minsta bredd av 850 mm, métt mellan vertikala begréns-
ningsplan samt ha en inre takhdjd pa minst 1 400 mm.

Rullstolsplatsens langd far minskas med hégst 150 mm fran och med en hojd
av minst 350 mm 6ver golvet i den dnde dér den rullstolsburnes fotter ska

vara se figur 4.
Rullstolsplatsens golvyta ska vara plan och far inte luta mer &n 1 % i ndgon

riktning.

Min 750
Min 350

Min 1 150
Min 1 300

A4

<
«

4

<
l

Figur 4

K3

Rullstolsplatsen ska vara mérkt med platsens ldngd, bredd och hojd. Mark-
ningen ska kunna ldsas av en person som star vid den dorr som inréttats for
rullstolsbrukare.

K4

En kortfattad anvandarinstruktion ska finnas pa skylt vid fasthéllningsanord-
ningen.

K5

Dorroppning for
1. universellt bruk ska ha en minsta fri bredd av 800 mm och en minsta
hojd av 1 400 mm.
2. utodkat bruk ska ha en minsta fri bredd av 900 mm och en minsta
héjd av 1 400 mm.
Doppningens horn far vara avrundade med en radie av hogst 100 mm.

Dorrdppning for begrinsat ska vara ldmpligt utformad s att den dkande
bekvamt och sékert kan komma in i och ut ur fordonet sittande i sin rullstol.
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K6

Ramp eller lyftanordning ska finnas i dorréppningen om bilens golv vid stil-
lastdende &r beldget mer 4n 100 mm 6ver vigbanan.

Ramp eller lyftanordning ska vara utformad sa att ombordtagning av rullstol
kan ske pa ett sdkert och betryggande sétt och utan att den 8kande eller en
medhjélpare riskerar skador. Rampen eller lyftanordningen ska vara latthan-
terlig.

K7

Ramp for
1. universellt bruk ska besta av hel yta med en bredd av minst 800 mm
2. utdkat bruk ska besta av hel yta med en bredd av minst 900 mm,
3. Dbegrénsat bruk ska vara lampligt utformad sé att den dkande be-
kvamt och sékert kan komma in i och ut ur fordonet sittande i sin
rullstol.

Ramp som &r ldngre &n 1 200 mm ska vara férsedd med avikningsskydd med
en hojd av minst 50 mm.

Rampens lutning mot végbanan fér inte dverstiga 15 %.

K8

Lyftanordning for

1. universellt bruk ska ha en lyftplatta med en lingd av minst 1 200
mm och en bredd av minst 800 mm.

2. utdkat bruk ska ha en lyftplatta med en langd av minst 1 500 mm
och en bredd av minst 900 mm.

3. Dbegrénsat bruk ska vara lampligt utformad sé att den dkande be-
kvamt och sdkert kan komma in i och ut ur fordonet sittande i sin
rullstol.

Lyftplatta ska vara forsedd med anordning som hindrar att rullstolen oftivil-
ligt kan komma av lyftplattan.

En sékerhetsanordning ska skydda utrymmen som inte &r direkt synliga for
anvandaren nér lyftplattans rorelse skulle kunna kldmma eller krossa fore-
mal.

K9

Ramp eller lyftanordning ska téla en belastning av minst 300 kg.

Yta pa ramp eller lyftanordning ska vara halkséker. Kant vid 6vergéng mel-
lan mark eller fordonsgolv och ramp eller lyftplatta eller andra steghdjder
som rullstolen ska passera fér inte dverstiga 50 mm.

K10

Ramp eller lyftanordning ska vara sikert fastsatt vid bilen vid anviandning.

Motordriven ramp eller lyftanordning ska kunna mandvreras manuellt vid
avbrott pa kraftforsdrjningen sé att en rullstolsburen passagerare kan ldmna
bilen.

Tekniskt fel pd drivanordning far inte medfora att ramp eller lyftplatta far
okontrollerad rorelse eller att fasthallningsmekanismen inte fungerar.
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K11

Ramp eller lyftanordning ska forvaras sikert da de inte anvéands.

Anordningar som forvaras i passagerarutrymmet ska vara forankrade sé att
de inte kan lossna eller pa annat sitt skada passagerare i hindelse av hastig
inbromsning, kollision eller andra fordonsrorelser. Fasthallningen ska kunna
motsta en belastning pa 20 génger anordningens massa.

K12

Ramp eller lyftanordning som i forvaringsldge inkriktar pa mojligheten att
anvinda en av fordonets pa- och avstigningsdorrar ska uppfylla f6ljande tva
villkor bade fran insidan och utsidan av fordonet:

1. Ramp eller lyftanordning far inte ticka 6ver handtag eller andra an-
ordningar for att 6ppna dorren.

2. Ramp eller lyftanordning ska létt kunna flyttas sé att dérroppningen
kan anvéndas obehindrat vid en nddsituation.

&4




. _________|
1. Fordon som ar registrerade i det militara fordonsregistret far

brukas av Férsvarsmakten, Forsvarets Materielverk och Forsvarets
radioanstalt enligt militara vagtrafikkungorelsen (1974:97)
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BILAGA 6
Undantag for fordon som brukas av férsvarsmakten m.fl.

Ul

Fordon som ér registrerade i det militéra fordonsregistret fir brukas av For-
svarsmakten, Forsvarets Materielverk och Forsvarets radioanstalt enligt mili-
tdra vagtrafikkungorelsen (1974:97) trots att

1. kopplingsanordningar inte uppfyller kraven i Bilaga 1, punkt 50.

2. dick, hjul, medar eller band inte uppfyller kraven i Bilaga 1, punkt

46.

skydd mot slirning i sidled saknas,
hastighetsregulator saknas,

3. framre underkérningsskydd saknas,
4. bakre underkorningsskydd saknas,
5. sidoskydd saknas,

6. stinkskydd saknas,

7. stoldskydd saknas,

8.

9.

1

lyktor,

11. bromssystemet pa sldpfordon inte uppfyller kraven i Bilaga 1, punkt

9.

12. 1zktor Eé sléigfordon inte uggleler kraven i Bila%a 1, Bunkt 20.

2. Fordon som brukas av raddningskarer enligt vagtrafikforordning
(1995:137) for den kommunala organisationen for raddningstjanst
under utbildning och héjd beredskap

0. lastbil vars langd 6verstiger 6 m inte dr forsedd med sidomarkerings-

Fordon som brukas av rdddningskarer enligt vigtrafikforordning (1995:137)
for den kommunala organisationen for raddningstjdnst under utbildning och
hojd beredskap beredskap trots att

bakre underkorningsskydd saknas

sidoskydd saknas

stankskydd saknas

sidomarkeringslyktor saknas

bromsystemet inte uppfyller kraven i Bilaga 1, punkt 9.
lyktor inte uppfyller kraven i Bilaga 1, punkt 20

SNk L=

Fordon med forbranningsmotor ska ha ljudddmpare
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BILAGA 7
EG-direktiv och EG-férordningar

0. Ramdirektiv

A

Radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och slép-
vagnar till dessa fordon (EGT L 42, 23.2.1970, s. 1-15, Celex 31970L0156).

Rédets direktiv 87/358/EEG av den 25 juni 1987 om éndring av direk-
tiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typ-
godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 192,
11.7.1987, s. 51-54, Celex 31987L0358).

Rédets direktiv 92/53/EEG av den 18 juni 1992 om éndring av direktiv
70/156/EEG om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgod-
kdnnande av motorfordon och sldapvagnar till dessa fordon (EGT L 225,
10.8.1992, s. 1-62, Celex 31992L0053).

Kommissionens direktiv 93/81/EEG av den 29 september 1993 om
anpassning av radets direktiv om typgodkinnande av motorfordon och slip-
vagnar till dessa fordon (EGT L 264, 23.10.1993, s. 49-50, Celex
31993L0081).

Kommissionens direktiv 95/54/EG av den 31 oktober 1995 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om till-
nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om ddmpning av radiostérningar
som orsakas av ottomotorer i motorfordon och om éndring av direktiv
70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgod-
kédnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 266,
8.11.1995, s. 1-66, Celex 31995L0054).

Europaparlamentets och radets direktiv 96/27/EG av den 20 maj 1996
om skydd for passagerare i motorfordon vid sidokollision och om dndring av
direktiv 70/156/EEG (EGT L 169, 8.7.1996, s. 1-38, Celex 31996L0027).

Europaparlamentets och radets direktiv 96/79/EG av den 16 december
1996 om skydd av forare och passagerare i motorfordon vid frontalkollision
och om andring av direktiv 70/156/EEG (EGT L 18, 21.1.1997, s. 7-50, Ce-
lex 31996L0079).

Europaparlamentets och radets direktiv 97/27/EG av den 22 juli 1997
om massa och dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och slédpvag-
nar till dessa fordon och om éndring av direktiv 70/156/EEG (EGT L 233,
25.8.1997, s. 1-31, Celex 31997L0027).

Kommissionens direktiv 98/14/EG av den 6 februari 1998 om anpass-
ning av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/156/EEG om till-
nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av motor-
fordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 91, 25.3.1998, s. 1-61, Celex
31998L0014).

Europaparlamentets och radets direktiv 98/91/EG av den 14 december
1998 om motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon avsedda for transport
av farligt gods pa vdg och om @ndring av direktiv 70/156/EEG om typgod-
kdnnande av motorfordon och sldapvagnar till dessa fordon (EGT L 11,
16.1.1999, s. 25-36, Celex 31998L0091).

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/40/EG av den 26 juni
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2000 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar om framre underkérnings-
skydd for motorfordon och om éndring av radets direktiv 70/156/EEG (EGT
L 203, 10.8.2000, s. 9-28, Celex 32000L0040).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2001/56/EG av den 27 septem-
ber 2001 om viarmesystem for motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon,
om &ndring av radets direktiv 70/156/EEG och om upphédvande av radets
direktiv 78/548/EEG (EGT L 292, 9.11.2001, s. 21-40, Celex 32001L0056).

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/85/EG av den 20 novem-
ber 2001 om sirskilda bestaimmelser for fordon som anvénds for personbe-
fordran med mer &n 4tta séiten utdver forarsétet och om dndring av direktiv
70/156/EEG och 97/27/EG (EGT L 42, 13.2.2002, s. 1-102, Celex
32001L0085).

Kommissionens direktiv 2001/92/EG av den 30 oktober 2001 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 92/22/EEG om
sdkerhetsglas och glasmaterial pa4 motorfordon och sldpvagnar till dessa och
av radets direktiv 70/156/EEG om typgodkannande av motorfordon och slap-
vagnar till dessa (EGT L 291, 8.11.2001, s. 24-47, Celex 32001L0092).

Kommissionens direktiv 2001/116/EG av den 20 december 2001 om
anpassning av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/156/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkdnnande av motor-
fordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 18, 21.1.2002, s. 1-115, Ce-
lex 32001L0116).

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG av den 10 novem-
ber 2003 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkén-
nande av anordningar for indirekt sikt och av fordon forsedda med séddana
anordningar, om dndring av direktiv 70/156/EEG och om upphévande av
direktiv 71/127/EEG (EGT L 25, 29.1.2004, s. 1-45, Celex 32003L0097).

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/102/EG av den 17 no-
vember 2003 om skydd for fotgéngare och andra skyddade trafikanter fore
och vid kollision med ett motorfordon och om dndring av radets direktiv
70/156/EEG (EGT L 321, 6.12.2003, s. 15-25, Celex 32003L0102).

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/3/EG av den 11 februari
2004 om éndring av radets direktiv 70/156/EEG och 80/1268/EEG med av-
seende pa mitning av koldioxidutslapp och briansleférbrukning hos N1 —
fordon.

Kommissionens direktiv 2004/78/EG av den 29 april 2004 om dndring
av Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG om viarmesystem for
motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon och radets direktiv 70/156/EEG
med syftet att anpassa dessa till den tekniska utvecklingen (EGT L 231,
30.6.2004, s. 69-74, Celex 32004L0078).

Kommissionens direktiv 2004/104/EG av den 14 oktober 2004 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om
radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos fordon och om énd-
ring av radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkinnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon (EUT L 337, 13.11.2004, s. 13-58, Celex 32004L0104).

Kommissionens direktiv 2005/49/EG av den 25 juli 2005 om &ndring,
pa grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av rddets direktiv
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72/245/EEG om radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos for-
don och av rddets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkdnnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa
fordon (EUT L 194, 26.7.2005, s. 12-14 Celex 32005L0049).

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG av den 26 oktober
2005 om typgodkénnande av motorfordon med avseende pé ateranvéndning,
materialatervinning och atervinning samt om andring av radets direktiv
70/156/EEG (EUT L 310, 25.11.2005 s.10-27, Celex 32005L0064).

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG av den 26 oktober
2005 om anvéndningen av frontskydd pa motorfordon och om dndring av
radets direktiv 70/156/EEG (EUT L 112, 30.4.2004, s. 18, Celex
32005L0066).

Kommissionens direktiv 2006/28/EG av den 6 mars 2006 om dndring,
pa grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av radets direktiv
72/245/EEG om radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos for-
don och av radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa
fordon (EUT L 65, 7.3.20006, s. 27-29 Celex 32006L0028).

Kommissionens beslut 2006/368/EG av den 20 mars 2006 om detalje-
rade tekniska bestimmelser for genomforandet av de provningar som anges i
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG om anvéndning av front-
skydd pa motorfordon (EUT L 140, 29.5.2006, s. 33-59, Celex
32006D0368).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nér det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/40/EG av den 17 maj
2006 om utslépp fran luftkonditioneringssystem i mo-torfordon och om dnd-
ring av radets direktiv 70/156/EEG (EUT L 161, 14.6.2006, s. 12—-18, Celex
32006L.0040).

Kommissionens direktiv 2007/37/EG av den 21 juni 2007 om dndring
av bilagorna I och III till radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkédnnande av motorfordon och slép-
vagnar till dessa fordon (EUT L 161, 22.6.2007, s. 60-62, Celex
32007L0037).

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september
2007 om faststéllande av en ram for godkénnande av motorfordon och slép-
vagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som dr avsedda for sddana fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1-160,
Celex 32007L0046).

Kommissionens forordning (EG) nr 1060/2008 av den 7 oktober 2008
om erséttning av bilagorna I, I1I, IV, VI, VII, XI och XV till Europaparla-
mentets och radets direktiv 2007/46/EG om faststidllande av en ram f6r god-
kdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda for sddana fordon
(EUT L 292, 31.10.2008, s. 1-98, Celex 32008R1060).
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1. Ljudniva

Rédets direktiv 70/157/EEG av den 6 februari 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om tillaten ljudnivd och avgassystemet for
motorfordon (EGT L 042, 23.2.1970, s. 16-20, Celex 31970L0157).

Kommissionens direktiv 81/334/EEG av den 13 april 1981 om en an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om tillaten ljudniva och avgas-
systemet for motorfordon (EGT L 131, 18.5.1981, s. 6-27, Celex
31981L0334).

Rédets direktiv 84/424/EEG av den 3 september 1984 om dndring av
direktiv 70/157/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
tilldten ljudniva och avgassystemet for motorfordon (EGT L 238, 6.9.1984, s.
31-33, Celex 31984L.0424).

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av rddets direktiv 70/157/EEG,
70/220/EEG, 72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om
motorfordon (EGT L 238, 15.8.1989, s. 43-49, Celex 31989L.0491).

Rédets direktiv 92/97/EEG av den 10 november 1992 om édndring av
direktiv 70/157/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordon (EGT L 371,
19.12.1992, s. 1-31, Celex 31992L.0097).

Kommissionens direktiv 96/20/EG av den 27 mars 1996 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG med avse-
ende pa tillaten ljudniva och avgassystemet for motorfordon (EGT L 92,
13.4.1996, s. 23-35, Celex 319961.0020).

Kommissionens direktiv 1999/101/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG om
tillten ljudnivé och avgassystemet for motorfordon (EGT L 334,
28.12.1999, s. 41-42, Celex 31999L0101).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nér det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

Kommissionens direktiv 2007/34/EG av den 14 juni 2007 om &ndring
av radets direktiv 70/157/EEG vad géller tillaten ljudniva och avgassystemet
for motorfordon for att anpassa direktivet till den tekniska utvecklingen
(EUT L 155, 15.6.2007, s. 49-67, Celex 32007L0034).

2. Avgaser

A

Rédets direktiv 70/220/EEG av den 20 mars 1970 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om atgéarder mot luftférorening genom avgaser fran
motorfordon (EGT L 76, 6.4.1970, s. 1-22, Celex 31970L0220).

Rédets direktiv 74/290/EEG av den 28 maj 1974 om anpassning till
tekniska framsteg av radets direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om atgérder mot luftférorening genom avgaser fran
motorfordon (EGT L 159, 15.6.1974, s. 61-69, Celex 31974L0290).

Kommissionens direktiv 77/102/EEG av den 30 november 1977 om
anpassning till tekniska framsteg av rédets direktiv 70/220/EEG av den 20
mars 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om étgérder

&9



VVFES 2009:X

90

mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon (EGT L 32, 3.2.1977, s.
32-39, Celex 31977L0102).

Kommissionens direktiv 78/665/EEG av den 14 juli 1978 om anpass-
ning till tekniska framsteg av radets direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgirder mot luftfororening genom avgaser
fran motorfordon (EGT L 223, 14.8.1978, s. 48-56, Celex 31978L0665).

Rédets direktiv 83/351/EEG av den 16 juni 1983 om dndring av radets
direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgérder mot luftférorening genom avgaser frdn motorfordon (EGT L 197,
20.7.1983, s. 1-74, Celex 31983L0351).

Radets direktiv 88/76/EEG av den 3 december 1987 om dndring i di-
rektiv 70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atgérder mot luftféroreningar genom avgaser fran motorfordon (EGT L 36,
9.2.1988, s. 1-32, Celex 31988L0076).

Rédets direktiv 88/436/EEG av den 16 juni 1988 om éndring i direktiv
70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om &tgérder
mot luftfororeningar genom avgaser fran motorfordon (Begrénsning av parti-
kelutsléapp fran dieselmotorer) (EGT L 214, 6.8.1988, s. 1-17, Celex
31988L0436).

Rédets direktiv 89/458/EEG av den 18 juli 1989 om édndring i direktiv
70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder
mot luftférorening genom avgaser frdn motorfordon sdvitt avser europeiska
utslédppsnormer for bilar med motorer mindre &n 1,4 liter (EGT L 226,
3.8.1989, s. 1-3, Celex 31989L.0458).

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG,
70/220/EEG, 72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om
motorfordon (EGT L 238, 15.8.1989, s. 43-49, Celex 31989L0491).

Rédets direktiv 91/441/EEG av den 26 juni 1991 om &ndring av direk-
tiv 70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgér-
der mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon (EGT L 242,
30.8.1991, s. 1-106, Celex 31991L0441).

Rédets direktiv 93/59/EEG av den 28 juni 1993 om dndring av direktiv
70/220/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder
mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon (EGT L 186, 28.7.1993,
s. 21-27, Celex 1993L0059).

Europaparlamentets och radets direktiv 94/12/EG av den 23 mars 1994
om 4tgérder mot luftférorening genom avgaser frdn motorfordon och om
andring av direktiv 70/220/EEG
(EGT L 100, 19.4.1994, s. 42-52, Celex 31994L0012).

Kommissionens direktiv 96/44/EG av den 1 juli 1996 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgérder mot luftféroreningar genom avga-
ser fran motorfordon (EGT L 210, 20.8.1996, s. 25-46, Celex 319961.0044).

Europaparlamentets och radets direktiv 96/69/EG av den 8 oktober
1996 om éndring av direktiv 70/220/EEG om tillndrmning av medlemssta-
ternas lagstiftning om atgérder mot luftféroreningar genom avgaser fran
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motorfordon (EGT L 282, 1.11.1996, s. 64-67, Celex 31996L0069).

Europaparlamentets och radets direktiv 98/69/EG av den 13 oktober
1998 om éatgirder mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon och
om dndring av radets direktiv 70/220/EEG (EGT L 350, 28.12.1998, s. 1-57,
Celex 31998L0069).

Kommissionens direktiv 98/77/EG av den 2 oktober 1998 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/220/EEG om till-
nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgiarder mot luftfororening
genom avgaser fran motorfordon (EGT L 286, 23.10.1998, s. 34-52, Celex
31998L0077).

Kommissionens direktiv 1999/102/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/220/EEG om
atgérder mot luftférorening genom avgaser frdn motorfordon (EGT L 334,
28.12.1999, s. 43-50, Celex 31999L.0102).

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/1/EG av den 22 januari
2001 om éndring av rddets direktiv 70/220/EEG om atgirder mot luftférore-
ning genom utslipp fran motorfordon (EGT L 35, 6.2.2001, s. 34-35, Celex
32001L0001),

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/100/EG av den 7 decem-
ber 2001 om &@ndring av radets direktiv 70/220/EEG om tillnirmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om atgérder mot luftférorening genom avgaser fran
motorfordon (EGT L 16, 18.1.2002, s. 32-34, Celex 32001L0100).

Kommissionens direktiv 2003/76/EG av den 11 augusti 2003 om &nd-
ring av radets direktiv 70/220/EEG om éatgirder mot luftférorening genom
utslépp fran motorfordon (EUT L 206, 15.8.2003, s. 29-30, Celex
32003L0076).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni
2007 om typgodkénnande av motorfordon med avseende pa utsldpp fran latta
personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhall av fordon (EUT L 171, 29.6.2007,
s. 1-16, Celex 32007R0715).

Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om
genomforande och dndring av Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 715/2007 om typgodkidnnande av motorfordon med avseende pa
utslépp fran latta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och
om tillgang till information om reparation och underhall av fordon (EUT L
199, 28.7.2008, s. 1-136, Celex 32008R0692).

3.Bransletankar och bakre underkérningsskydd
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Radets direktiv 70/221/EEG av den 20 mars 1970 om tillndirmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om tankar for flytande brénsle och bakre under-
korningsskydd pa motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 76,
6.4.1970, s. 23-24, Celex 31970L0221).

Kommissionens direktiv 79/490/EEG av den 18 april 1979 om anpass-
ning till teknisk utveckling av radets direktiv 70/221/EEG om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om tankar for flytande brénsle och bakre
underkorningsskydd
pa motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 128, 26.5.1979, s.
22-28, Celex 31979L0490).

Kommissionens direktiv 97/19/EG av den 18 april 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 70/221/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om tankar for flytande brénsle och bakre un-
derkdrningsskydd pa motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L
125,16.5.1997, s. 1-20, Celex 31997L0019).

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/8/EG av den 20 mars
2000 om éndring av rddets direktiv 70/221/EEG om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om tankar for flytande brénsle och bakre under-
korningsskydd pa motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 106,
3.5.2000, s. 7-20, Celex 32000L0008).

Kommissionens direktiv 2006/20/EG av den 17 februari 2006 om &nd-
ring av radets direktiv 70/221/EEG nér det giller brinsletankar och bakre
underkdrningsskydd pa motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon for att
anpassa direktivet till den tekniska utvecklingen (EGT L48, 18.2.2006, s. 16-
18, Celex 32006L0020).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nér det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

4. Utrymme for bakre registreringsskylt

Rédets direktiv 70/222/EEG av den 20 mars 1970 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om monteringsutrymmet for och fastséttningen av
bakre registreringsskyltar pd motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon
(EGT L 76, 6.4.1970, s. 25-26, Celex 31970L0222).

5. St

rkrafter

Rédets direktiv 70/311/EEG av den 8 juni 1970 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om styrinréttningar for motorfordon och slépvag-
nar till dessa fordon (EGT L 133, 18.6.1970, s. 10-13, Celex 31970L0311).

Kommissionens direktiv 92/62/EEG av den 2 juli 1992 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 70/311/EEG om styrinrittningar for
motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 199, 18.7.1992, s. 33-
47, Celex 31992L0062).

Kommissionens direktiv 1999/7/EG av den 26 januari 1999 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/311/EEG om
styrinréttningar for motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 40,
13.2.1999, s. 36-45, Celex 31999L0007).
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Rédets direktiv 70/387/EEG av den 27 juli 1970 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om dorrar pa motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon (EGT L 176, 10.8.1970, s. 5-11, Celex 31970L0387).

Kommissionens direktiv 98/90/EG av den 30 november 1998 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/387/EEG om
dorrar pa motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 337,
12.12.1998, s. 29-39, Celex 31998L.0090).

Kommissionens direktiv 2001/31/EG av den 8 maj 2001 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av ridets direktiv 79/387/EEG om dorrar
pa motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 130, 12.5.2001, s.
33-34, Celex 32001L.0031).

7.1j

udsignalanordningar

Rédets direktiv 70/388/EEG av den 27 juli 1970 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om ljudsignalanordningar pa motorfordon (EGT L
176, 10.8.1970, s. 12-17, Celex 31970L0388).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

8. Anordningar for indirekt sikt

A

Radets direktiv 71/127/EEG av den 1 mars 1971 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om backspeglar for motorfordon (EGT L 68,
22.3.1971, s. 1-17, Celex 31971L0127).

Kommissionens direktiv 79/795/EEG av den 20 juli 1979 om en an-
passning till teknisk utveckling av radets direktiv 71/127/EEG om tillndrm-
ning av medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar fér motorfordon EGT
L 239,22.9.1979, s. 1-23, Celex 31979L0795).

Kommissionens direktiv 85/205/EEG av den 18 februari 1985 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/127/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar for motorfor-
don (EGT L 90, 29.3.1985, s. 1-29, Celex 31985L0205).

Kommissionens direktiv 86/562/EEG av den 6 november 1986 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/127/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar for motorfor-
don (EGT L 327, 22.11.1986, s. 49, Celex 31986L0562).

Kommissionens direktiv 88/321/EEG av den 16 maj 1988 om anpass-
ning till teknisk utveckling av ridets direktiv 71/127/EEG om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om backspeglar for motorfordon (EGT L
147, 14.6.1988, s. 77-79, Celex 31988L0321).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2003/97/EG av den 10 novem-
ber 2003 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkén-
nande av anordningar for indirekt sikt och av fordon forsedda med séddana
anordningar, om dndring av direktiv 70/156/EEG och om upphévande av
direktiv 71/127/EEG (EGT L 25, 29.1.2004, s. 1-45, Celex 32003L0097).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nér det géller fri rorlighet f6r varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

93



VVFES 2009:X

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG av den 10 november
2003 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning on typgodkdnnande
av anordningar for indirekt sikt och av fordon forsedda med sadana anord-
ningar, om &ndring av direktiv 70/156/EEG och om upphivande av direktiv
71/127/EEG (EGT L 25, 29.1.2004, s. 1-45, Celex 32003L0097).

Kommissionens direktiv 2005/27/EG av den 29 mars 2005 om éndring
av Europaparlamentets och radets direktiv 2003/97/EG avseende tillndrm-
ningen av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkannande av anordningar
for indirekt sikt och av fordon férsedda med sddana anordningar, for att an-
passa till den tekniska utvecklingen (EUT L 81, 30.3.2005, s. 44-47, Celex
32005L0027).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nér det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

9. Bromsutrustning

94

Radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli 1971 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av motor-
fordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 202, 6.9.1971, s. 37-74, Ce-
lex 31971L0320).

Kommissionens direktiv 74/132/EEG av den 11 februari 1974 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv av den 26 juli
1971 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning
pa vissa kategorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon (EGT L
74, 193.1974, s. 7-13, Celex 31974L0132).

Kommissionens direktiv 75/524/EEG av den 25 juli 1975 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av ridets direktiv 71/320/EEG av den 26
juli 1971 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrust-
ning pa vissa kategorier av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
(EGT L 236, 8.9.1975, 5. 3-16, Celex 31975L0524).

Kommissionens direktiv 79/489/EEG av den 18 april 1979 om en an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slépvagnar till dessa fordon (EGT L 128,
26.5.1979, s. 12-21, Celex 31979L0489).

Kommissionens direktiv 85/647/EEG av den 23 december 1985 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 380,
31.12.1985, s. 1-40, Celex 31985L0647).

Kommissionens direktiv 88/194/EEG av den 24 mars 1988 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om till-
nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 92,
9.4.1988, s. 47-49, Celex 31988L0194).

Kommissionens direktiv 91/422/EEG av den 15 juli 1991 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om till-
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nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 233,
22.8.1991, s. 21-29, Celex 31991L0422).

Kommissionens direktiv 98/12/EG av den 27 januari 1998 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och slédpfordon till dessa fordon (EGT L 81,
18.3.1998, s. 1-146, Celex 31998L0012).

Kommissionens direktiv 2002/78/EG av den 1 oktober 2002 om an-
passning av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 71/320/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa
kategorier av motorfordon och sldpfordon till dessa fordon (EGT L 267,
4.10.2002, s. 23-26, Celex 32002L0078).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Rumaéniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

10. Radioavstorning

Radets direktiv 72/245/EEG av den 20 juni 1972 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om ddmpning av radiostérningar som orsakas av
ottomotorer i motorfordon (EGT L 152, 6.7.1972, s. 15-24, Celex
31972L.0245).

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG,
70/220/EEG, 72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om
motorfordon (EGT L 238, 15.8.1989, s. 43-49, Celex 31989L0491).

Kommissionens direktiv 95/54/EG av den 31 oktober 1995 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om till-
nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om dampning av radiostdrningar
som orsakas av ottomotorer i motorfordon och om dndring av direktiv
70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgod-
kdnnande av motorfordon och sldapvagnar till dessa fordon (EGT L 266,
8.11.1995, s. 1-66, Celex 31995L0054).

Kommissionens direktiv 2004/104/EG av den 14 oktober 2004 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/245/EEG om
radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos fordon och om &ndring
av rddets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om typgodkénnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
(EUT L 337, 13.11.2004, s. 13-58, Celex 32004L0104).

Kommissionens direktiv 2005/49/EG av den 25 juli 2005 om &ndring,
pa grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av radets direktiv
72/245/EEG om radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos for-
don och av radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkdnnande av motorfordon och slépvagnar till dessa
fordon (EUT L 194, 26.7.2005, s. 12-14, Celex 32005L0049).

Kommissionens direktiv 2005/83/EG av den 23 november 2005 om
andring, pd grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av bilagorna
I, VI, VII, VIII, IX och X till radets direktiv 72/245/EEG om radiostorningar
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(elektromagnetisk kompatibilitet) hos fordon (EUT L 305, 24.11.2005, s. 32-
35, Celex 32005L0083).

Kommissionens direktiv 2006/28/EG av den 6 mars 2006 om dndring,
pa grund av anpassning till den tekniska utvecklingen, av radets direktiv
72/245/EEG om radiostorningar (elektromagnetisk kompatibilitet) hos for-
don och av radets direktiv 70/156/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om typgodkénnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa
fordon (EUT L 65, 7.3.2006, s. 27-29 Celex 32006L0028).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det giller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

11. Féroreningar for dieselmotorer

Radets direktiv 72/306/EEG av den 2 augusti 1972 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om étgérder mot utslapp av fororeningar frén
dieselmotorer som anviands i fordon (EGT L 190, 20.8.1972, s. 1-23, Celex
31972L0306).

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG,
70/220/EEG, 72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om
motorfordon (EGT L 238, 15.8.1989, s. 43-49, Celex 31989L0491).

Kommissionens direktiv 97/20/EG av den 18 april 1997 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/306/EEG om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om 4tgérder mot utslépp av fororeningar
fran dieselmotorer som anvénds i fordon EGT L 125, 16.5.1997, s. 21-30,
Celex 31997L0020).

Kommissionens direktiv 2005/21/EG av den 7 mars 2005 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 72/306/EEG om till-
nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utslapp av for-
oreningar fran dieselmotorer som anvinds i fordon (EUT L 61, 8.3.2005, s.
25-27, Celex 32005L0021).

12. Inredningsdetaljer
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Radets direktiv 74/60/EEG av den 17 december 1973 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (passage-
rarutrymmets inre delar fransett inre backspeglar, mandverorganens utform-
ning, taket eller det Gppningsbara taket, ryggstodet och sétenas baksida)
(EGT L 38, 11.2.1974, 5. 2-21, Celex 31974L0060).

Kommissionens direktiv 78/632/EEG av den 19 maj 1978 om en an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 74/60/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motor-
fordon (passagerarutrymmets inre delar fransett inre backspeglar, mandver-
organens utformning, taket eller det Oppningsbara taket, ryggstodet och séte-
nas baksida) (EGT L 206, 29.7.1978, s. 26-42, Celex 31978L0632).

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/4/EG av den 28 februari
2000 om éndring av radets direktiv 74/60/EEG om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (passagerarut-
rymmets inre delar fransett inre backspeglar, mandverorganens utformning,
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taket eller det 6ppningsbara taket, ryggstodet och sétenas baksida) (EGT L
87, 8.4.2000, s. 22-31, Celex 32000L0004).

13. Stéldskydd

Rédets direktiv 74/61/EEG av den 17 december 1973 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om anordningar {or att forhindra obehorigt
nyttjande av motorfordon (EGT L 38, 11.2.1974, s. 22-28, Celex
31974L0061).

Kommissionens direktiv 95/56/EG av den 8 november 1995 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av i radets direktiv 74/61/EEG om
anordningar for att forhindra obehdrigt nyttjande av motorfordon (EGT L
286, 29.11.1995, 5. 1-44, Celex 31995L0056).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det giller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096)

14. Sammanstotningsskydd for styrmekanismen

Radets direktiv 74/297/EEG av den 4 juni 1974 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (styrmeka-
nismens uppforande i hindelse av en sammanstotning) (EGT L 165,
20.6.1974, s. 16-25, Celex 31974L0297).

Kommissionens direktiv 91/662/EEG av den 6 december 1991 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av de bestimmelser i radets direk-
tiv 74/297/EEG som géller rattens och styrkolonnens uppforande vid en
sammanstétning (EGT L 366, 31.12.1991, s. 1-16, Celex 31991L0662).

15. Satenas hallfasthet

Radets direktiv 74/408/EEG av den 22 juli 1974 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (hallfastheten
hos sétena och fastanordningarna for dessa) (EGT L 221, 12.8.1974, s. 1-9,
Celex 31974L0408).

Rédets direktiv 81/577/EEG av den 20 juli 1981 om éndring av radets
direktiv 74/408/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
inredningsdetaljer i motorfordon (hallfasthet hos sitena och fastanordningar-
na for dessa) (EGT L 209, 29.7.1981, s. 34, Celex 31981L0577).

Kommissionens direktiv 96/37/EG av den 17 juni 1996 om anpassning
av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 74/408/EEG om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (hall-
fastheten hos sétena och fastanordningarna for dessa) (EGT L 186,
25.7.1996, s. 28-71, Celex 31996L.0037).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2005/39/EG av den 7 septem-
ber 2005 om éndring av radets direktiv 74/408/EEG om motorfordon vad
avser séten, fastanordningarna for dessa och huvudstod (EUT L 255,
30.9.2005, s. 143-145, Celex 32005L0039).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Rumaéniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

16. Utskjutande delar
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Rédets direktiv 74/483/EEG av den 17 september 1974 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om utskjutande delar p4 motorfordon (EGT L
266,2.20.1974, s. 4-13, Celex 31974L0483).

Kommissionens direktiv 79/488/EEG av den 18 april 1979 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 74/483/EEG om till-
nirmning av medlemsstaternas lagstiftning om utskjutande delar pa motor-
fordon (EGT L 128, 26.5.1979, s. 1-11, Celex 31979L0488).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet f6r varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

Kommissionens direktiv 2007/15/EG av den 14 mars 2007 om dndring
for anpassning till den tekniska utvecklingen av bilaga I till rddets direktiv
74/483/ EEG med avseende pa utskjutande delar pd motorfordon (EUT L 75,
15.3.2007, s. 21-23, Celex 32007L0015).

17. Hastighetsmatare och backvéxel

Radets direktiv 75/443/EEG av den 26 juni 1975 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om backvéxeln och hastighetsmétarutrustning pé
motorfordon (EGT L 196, 26.7.1975, s. 1-5, Celex 31975L0443).
Kommissionens direktiv 97/39/EG av den 24 juni 1997 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 75/443/EEG om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om backvéxeln och hastighetsmétarutrust-
ning pd motorfordon (EGT L 177, 5.7.1997, s. 15-21, Celex 319971.0039).

18. Foreskrivna skyltar

Rédets direktiv 76/114/EEG av den 18 december 1975 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om foreskrivna skyltar och mérkningar samt
deras placering och fastsittningssitt pd motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon (EGT L 24, 30.1.1976, s. 1-5, Celex 31976L0114).

Kommissionens direktiv 78/507/EEG av den 19 maj 1978 om anpass-
ning till teknisk utveckling av ridets direktiv 76/114/EEG om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om foreskrivna skyltar och markningar
samt deras placering och fastsdttningssitt pd motorfordon och sldpvagnar till
dessa fordon (EGT L 155, 13.6.1978, s. 31-33, Celex 31978L0507).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

19. Férankring av bilbalten
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Rédets direktiv 76/115/EEG av den 18 december 1975 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om forankring av bilbélten i motorfordon
(EGT L 24, 30.1.1976, s. 6-20, Celex 31976L0115).

Raédets direktiv 81/575/EEG av den 20 juli 1981 om dndring av radets
direktiv 76/115/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
forankring av bilbilten i motorfordon (EGT L 209, 29.7.1981, s. 30-31, Ce-
lex 31981L0575).

Kommissionens direktiv 82/318/EEG av den 2 april 1982 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/115/EEG om till-
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nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om forankring av bilbalten i mo-
torfordon (EGT L 139, 19.5.1982, s. 9-16, Celex 319821L.0318).

Kommissionens direktiv 90/629/EEG av den 30 oktober 1990 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/115/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om forankring av bilbélten i
motorfordon (EGT L 341, 6.12.1990, s. 14-19, Celex 31990L0629).

Kommissionens direktiv 96/38/EG av den 17 juni 1996 om anpassning
till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/115/EEG om forankring
av sikerhetsbilten i motorfordon (EGT L 187, 26.7.1996, s. 95-105, Celex
31996L.0038).

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/41/EG av den 7 septem-
ber 2005 om éndring av radets direktiv 76/115/EEG om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om forankring av bilbélten i motorfordon (EUT L
255,30.9.2005, s. 149-151, Celex 32005L0041).

20. Belysnings- och ljussignalanordningarnas installation

Rédets direktiv 76/756/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om montering av belysning och ljussignalanord-
ningar pd motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 262,
27.9.1976, s. 1-31, Celex 31976L0756).

Kommissionens direktiv 80/233/EEG av den 21 november 1979 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/756/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning
och ljussignalanordningar pa motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon
(EGT L 51, 25.2.1980, s. 8-18, Celex 31980L0233).

Kommissionens direktiv 82/244/EEG av den 17 mars 1982 om en an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/756/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning
och ljussignalanordningar p4 motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
(EGT L 109, 22.4.1982, s. 31-42, Celex 319821.0244).

Raédets direktiv 83/276/EEG av den 26 maj 1983 om dndring av direk-
tiv 76/756/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om monte-
ring av belysning och ljussignalanordningar p& motorfordon och slapvagnar
till dessa fordon (EGT L 151, 9.6.1983, s. 47-48, Celex 31983L.0276).

Kommissionens direktiv 89/278/EEG av den 28 mars 1989 om en an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/756/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning
och ljussignalanordningar pd motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon
(EGT L 109, 20.4.1989, s. 38-42, Celex 31989L0278).

Kommissionens direktiv 91/663/EEG av den 10 december 1991 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/756/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning
och ljussignalanordningar pa motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon
(EGT L 366, 31.12.1991, s. 17-54, Celex 31991L0663).

Kommissionens direktiv 97/28/EG av den 11 juni 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 76/756/EEG angéende montering av
belysning och ljussignalanordningar pa motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon (EGT L 171, 30.6.1997, s. 1-10, Celex 31997L0028).

Kommissionens direktiv 2007/35/EG av den 18 juni 2007 om dndring
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av radets direktiv 76/756/EEG for anpassning till den tekniska utvecklingen
nér det giller montering av belysning och ljussignalanordningar pa motor-
fordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 157, 19.6.2007, s. 14-16,
Celex 32007L0035).

Kommissionens direktiv 2008/89/EG av den 24 september 2008 om
andring av radets direktiv 76/756/EEG for anpassning till den tekniska ut-
vecklingen nér det géller montering av belysnings- och ljussignalanordningar
pa motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.

21. Reflexanordningar

Rédets direktiv 76/757/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om reflexanordningar for motorfordon och sléap-
vagnar till dessa fordon (EGT L 262, 27.9.1976, s. 32-53, Celex
31976L0757).

Kommissionens direktiv 97/29/EG av den 11 juni 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 76/757/EEG angéende reflexanord-
ningar for motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 171,
30.6.1997, s. 11-24, Celex 31997L0029).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det giller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

22. Breddmarkeringslyktor, framre sidopositionslyktor, bakre sido-
positionslyktor, stopplyktor och varsellyktor

Rédets direktiv 76/758/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om breddmarkeringslyktor, framre sidopositions-
lyktor, bakre sidopositionslyktor och stopplyktor pa motorfordon och slép-
vagnar till dessa fordon (EGT L 262, 27.9.1976, s. 54-70, Celex
31976L0758).

Kommissionens direktiv 89/516/EEG av den 1 augusti 1989 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/758/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om breddmarkeringslyktor,
framre sidopositionslyktor, bakre sidopositionslyktor och stopplyktor pa
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 265, 12.9.1989, s. 1-
14, Celex 31989L0516).

Kommissionens direktiv 97/30/EG av den 11 juni 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 76/758/EEG om breddmarkerings-
lyktor, framre sidopositionslyktor, bakre sidopositionslyktor och stopplyktor
for motorfordon och slédpvagnar till dessa (EGT L 171, 30.6.1997, s. 25-48,
Celex 31997L0030).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

23. Korriktningsvisare
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Rédets direktiv 76/759/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om korriktningsvisare for motorfordon och slap-
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vagnar till dessa fordon (EGT L 262, 27.9.1976, s. 71-84, Celex
31976L0759).

Kommissionens direktiv 89/277/EEG av den 28 mars 1989 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/759/EEG om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om korriktningsvisare fér motor-
fordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 109, 20.4.1989, s. 25-37,
Celex 31989L0277).

Kommissionens direktiv 1999/15/EG av den 16 mars 1999 om anpass-
ning till teknisk utveckling av rddets direktiv 76/759/EEG nér det géller kor-
riktningsvisare for motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 97,
12.4.1999, s. 14-32, Celex 31999L0015).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nér det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

24. Bakre skyltlyktor

Rédets direktiv 76/760/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om bakre skyltlyktor fér motorfordon och sldpvag-
nar till dessa fordon (EGT L 262, 27.9.1976, s. 85-95, Celex 31976L0760).

Kommissionens direktiv 97/31 av den 11 juni 1997 om anpassning till
teknisk utveckling av radets direktiv 76/760/EEG angéende bakre skyltlyktor
for motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 171, 30.6.1997, s.
49-62, Celex 31997L0031).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nér det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

25. Huvudstralkastare (inklusive glédlampor)

Rédets direktiv 76/761/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om motorfordonsstrélkastare for helljus eller halv-
ljus och om elektriska glodlampor till dessa stralkastare (EGT L 262,
27.9.1976, s. 96-121, Celex 31976L0761).

Kommissionens direktiv 89/517/EEG av den 1 augusti 1989 om en
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 76/761/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om motorfordonsstralkastare
for helljus eller halvljus och om elektriska glodlampor till dessa stralkastare
(EGT L 265, 12.9.1989, s. 15-23, Celex 31989L0517).

Kommissionens direktiv 1999/17/EG av den 18 mars 1999 om anpass-
ning till teknisk utveckling av radets direktiv 76/761/EEG nér det géller mo-
torfordonsstralkastare for helljus eller halvljus och om elektriska glddlampor
till dessa stralkastare (EGT L 97, 12.4.1999, s. 45-81, Celex 31999L.0017).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nér det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

26. Framre dimljus

Rédets direktiv 76/762/EEG av den 27 juli 1976 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om framre dimstralkastare for motorfordon och
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glodlampor for sddana stréalkastare (EGT L 262, 27.9.76, s. 122-134, Celex
31976L0762).

Kommissionens direktiv 1999/18/EG av den 18 mars 1999 om anpass-
ning till teknisk utveckling av radets direktiv 76/762/EEG nir det giller dim-
stralkastare for motorfordon och glédlampor for sédana strélkastare (EGT L
97,12.4.1999, s. 82-97, Celex 31999L0018).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Rumaéniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

27. Bogseringsanordningar

Rédets direktiv 77/389/EEG av den 17 maj 1977 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om bogseringsanordningar till motorfordon (EGT
L 145, 13.6.1977, s. 41-42, Celex 31977L0389).

Kommissionens direktiv 96/64/EG av den 2 oktober 1996 om anpass-
ning till teknisk utvecklingen av radets direktiv 77/389/EEG om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om bogseranordningar till motorfordon
(EGT L 258, 11.10.1996, s. 26-31, Celex 31996L0064).

28. Bakre dimljus

Radets direktiv 77/538/EEG av den 28 juni 1977 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om dimbaklyktor fér motorfordon och slapvagnar
till dessa fordon (EGT L 220, 29.8.1977, s. 60-71, Celex 31977L0538).

Kommissionens direktiv 89/518/EEG av den 1 augusti 1989 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/538/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om dimbaklyktor fér motor-
fordon och sldpvagnar till dessa fordon EGT L 265, 12.9.1989, s. 24-29,
Celex 31989L0518).

Kommissionens direktiv 1999/14/EG av den 16 mars 1999 om anpass-
ning till teknisk utveckling av radets direktiv 77/538/EEG nér det giller dim-
baklyktor for motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 97,
12.4.1999, s. 1-13, Celex 31999L0014).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nér det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

29. Backningsstralkastare
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Rédets direktiv 77/539/EEG av den 28 juni 1977 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om backningsstrélkastare for motorfordon och
slapvagnar till dessa fordon (EGT L 220, 29.8.1977, s. 72-82, Celex
31977L0539).

Kommissionens direktiv 97/32/EG av den 11 juni 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av radets direktiv 77/539/EEG angéende backnings-
stralkastare for motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 171,
30.6.1997, s. 63-76, Celex 31997L0032).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det giller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
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[ 32006L0096).

30. Parkeringsljus

Rédets direktiv 77/540/EEG av den 28 juni 1977 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om parkeringslyktor p4 motorfordon (EGT L 220,
29.8.1977, s. 83-94, Celex 31977L0540).

Kommissionens direktiv 1999/16/EG av den 16 mars 1999 om anpass-
ning till teknisk utveckling av radets direktiv 77/540/EEG nér det géller par-
keringslyktor for motorfordon (EGT L 97, 12.4.1999, s. 33-44, Celex
31999L0016).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

31. Bilbalten och fasthallningsanordningar

Rédets direktiv 77/541/EEG av den 28 juni 1977 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om bilbélten och fasthallningsanordningar i motor-
fordon (EGT L 220, 29.8.1977, 5. 95-143, Celex 31977L0541).

Rédets direktiv 81/576/EEG av den 20 juli 1981 om &ndring av radets
direktiv 77/541/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
bilbélten och fasthéllningsanordningar i motorfordon (EGT L 209, 29.7.81, s.
32-33, Celex 31981L0576).

Kommissionens direktiv 82/319/EEG av den 2 april 1982 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om till-
nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bilbélten och fasthallningsan-
ordningar i motorfordon (EGT L 139, 19.5.1982, s. 17-31, Celex
31982L.0319).

Kommissionens direktiv 90/628/EEG av den 30 oktober 1990 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bilbélten och fasthall-
ningsanordningar i motorfordon (EGT L 341, 6.12.1990, s. 1-13, Celex
31990L0628).

Kommissionens direktiv 96/36/EG av den 17 juni 1996 om anpassning
av den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om bilbélten och
fasthéllningsanordningar i motorfordon (EGT L 178, 17.7.1996, s. 15-30,
Celex 31996L0036).

Kommissionens direktiv 2000/3/EG av den 22 februari 2000 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/541/EEG om
bilbélten och fasthéllningsanordningar i motorfordon (EGT L 53, 25.2.2000,
s. 1-76, Celex 32000L0003).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2005/40/EG av den 7 septem-
ber 2005 om éndring av radets direktiv 77/541/EEG om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om bilbélten och fasthallningsanordningar i motor-
fordon (EUT L 255, 30.9.2005, s. 146-148, Celex 32005L0040).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv ndr det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Rumaéniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

32. Siktfalt framat
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Rédets direktiv 77/649/EEG av den 27 september 1977 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om siktféltet i motorfordon (EGT L 267,
19.10.1977, s. 1-22, Celex 31977L0649).

Kommissionens direktiv 81/643/EEG av den 29 juli 1981 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/649/EEG om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktféltet i motorfordon (EGT
L 231, 15.8.1981, s. 41-42, Celex 31981L0643).

Kommissionens direktiv 88/366/EEG av den 17 maj 1988 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av rddets direktiv 77/649/EEG om till-
nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktfaltet i motorfordon (EGT
L 181, 12.7.1988, s. 40-44, Celex 31988L0366).

Kommissionens direktiv 90/630/EEG av den 30 oktober 1990 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 77/649/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om siktféltet i motorfordon
(EGT L 341, 6.12.1990, s. 20-29, Celex 31990L0630)

33. Méarkning av mandverorgan

Rédets direktiv 78/316/EEG av den 21 december 1977 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om inredningsdetaljer i motorfordon (mérk-
ning av mandverorgan, kontrollampor och visare) (EGT L 81, 28.3.1978, s.
3-26, Celex 31978L0316).

Kommissionens direktiv 93/91/EEG av den 29 oktober 1993 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 78/316/EEG om
inredningsdetaljer i motorfordon (markning av mandverorgan, kontrollampor
och visare) (EGT L 284, 19.11.1993, s. 25-44, Celex 31993L0091).

34. Avfrostnings- och avimningsanordningar

Rédets direktiv 78/317/EEG av den 21 december 1977 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om avfrostning och avimning av glasrutor i
motorfordon (EGT L 81, 28.3.1978, s. 27-48, Celex 31978L.0317).

35. Vindrutetorkare och vindrutespolare

Rédets direktiv 78/318/EEG av den 21 december 1977 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om torkar- och spolarsystem for motorfordon
(EGT L 81, 28.3.1978, 5. 49-71, Celex 31978L0318).

Kommissionens direktiv 94/68/EG av den 16 december 1994 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 78/318/EEG om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om torkar- och spolarsystem
for motorfordon (EGT L 354, 31.12.1994, s. 1-9, Celex 31994L.0068).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

36. Varmesystem
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Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG av den 27 september
2001 om virmesystem for motorfordon och slépvagnar till dessa fordon, om
andring av radet s direktiv 70/156/EEG och om upphévande av radets direk-
tiv 78/548/EEG (EGT L 292, 9.11.2001, s. 21-40, Celex 32001L0056).
Kommissionens direktiv 2004/78/EG av den 29 april 2004 om dndring
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av Europaparlamentets och radets direktiv 2001/56/EG om varmesystem for
motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon och radets direktiv 70/156/EEG
med syftet att anpassa dessa till den tekniska utvecklingen (EGT L 231,
30.6.2004, s. 69-74, Celex 32004L0078).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet f6r varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

Kommissionens direktiv 2006/119/EG av den 27 november 2006 om
andring for anpassning till den tekniska utvecklingen av Europaparlamentets
och réadets direktiv 2001/56/EG om virmesystem for motorfordon och slép-
vagnar till dessa fordon (EUT L 330, 28.11.2006, s. 12-15, Celex
32006L0119).

37. Hjulskydd

Radets direktiv 78/549/EEG av den 12 juni 1978 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om hjulskydd p& motorfordon (EGT L 168,
26.6.1978, s. 45-50, Celex 31978L.0549).

Kommissionens direktiv 94/78/EG av den 21 december 1994 om an-
passning till tekniska framsteg av radets direktiv 78/549/EEG om hjulskydd
pa motorfordon (EGT L 354, 31.12.1994, s. 10-15, Celex 31994L.0078).

38. Huvudstdd

Rédets direktiv 78/932/EEG av den 16 oktober 1978 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om huvudstdd pa siten i motorfordon (EGT L
325,20.11.1978, s. 1-15, Celex 31978L0932).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

39. Koldioxidutslapp och bransleférbrukning

Rédets direktiv 80/1268/EEG av den 16 december 1980 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om motorfordons bransleforbrukning (EGT L
375,31.12.1980, s. 36-45, Celex 31980L1268).

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 80/1268/EEG om
motorfordons bransleforbrukning (EGT L 238, 15.8.1989, s. 43-49, Celex
3199L0491).

Kommissionens direktiv 93/116/EG av den 17 december 1993 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 80/1268/EEG om
motorfordons briansleférbrukning (EGT L 329, 30.12.1993, s. 39-53, Celex
31993L0116).

Kommissionens direktiv 1999/100/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 80/1268/EEG om motor-
fordons koldioxidutsldapp och bransleforbrukning (EGT L 334, 28.12.1999, s.
36-40, Celex 31999L0100).

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/3/EG av den 11 februari
2004 om éndring av radets direktiv 70/156/EEG och 80/1268/EEG med av-
seende pa mitning av koldioxidutslapp och briansleférbrukning hos N1 —
fordon.
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40. Motoreffekt

Radets direktiv 80/1269/EEG av den 16 december 1980 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motorfordon (EGT L
375,31.12.1980, s. 46-67, Celex 31980L1269).

Kommissionens direktiv 88/195/EEG av den 24 mars 1988 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 80/1269/EEG om till-
ndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motorfor-
don (EGT L 92,9.4.1988, s. 50-59, Celex 31988L0195).

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989 om anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 70/157/EEG,
70/220/EEG, 72/245/EEG, 72/306/EEG, 80/1268/EEG och 80/1269/EEG om
motorfordon (EGT L 238, 15.8.1989, s. 43-49, Celex 31989L0491).

Kommissionens direktiv 97/21/EG av den 18 april 1997 om anpassning
till teknisk utveckling av rddets direktiv 80/1269/EEG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motorfordon (EGT L
125,16.5.1997, s. 31-40, Celex 31997L0021).

Kommissionens direktiv 1999/99/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv 80/1269/EEG om till-
nidrmning av medlemsstaternas lagstiftning om motoreffekten hos motorfor-
don (EGT L 334, 28.12.1999, s. 32-35, Celex 31999L0099).

41. Gasformiga fororeningar fran dieselmotorer
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Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG av den 28 september
2005 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder mot
utslépp av gas- och partikelformiga fororeningar frdn motorer med kompres-
sionstdndning som anvénds i fordon samt mot utslapp av gasformiga forore-
ningar frdn motorer med gnisttdndning drivna med natugas eller gasol vilka
anvénds i fordon. (EUT L 275, 20.10.2005, s. 1-163, Celex 32005L0055).
Kommissionens direktiv 2005/78/EG av den 14 november 2005 om genom-
forande av Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG om tillndrm-
ning av medlemsstaternas lagstiftning om &tgirder mot utslédpp av gas- och
partikelformiga fororeningar fran motorer med kompressionstindning som
anvinds i1 fordon samt mot utslépp av gasformiga féroreningar fran motorer
med gnisttdndning drivna med natugas eller gasol vilka anvénds i fordon och
om dndring av bilagorna I — IV samt bilaga VI till det direktivet. (EUT L
313, 29.11.2005, s 1-93, Celex 32005L0078).

Kommissionens direktiv 2006/51/EG av den 6 juni 2006 om &ndring
for anpassning till den tekniska utvecklingen av bilaga I till Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2005/55/EG och av bilagorna IV och V till direktiv
2005/78/EG nér det géller kraven for kontrollsystem for avgasrening som
anviands i fordon och undantag for gasmotorer. (EUT L 152, 7.6.2006, s 11-
21, Celex 32006L0051).

Kommissionens direktiv 2006/81/EG av den 23 oktober 2006 om an-
passning av direktiv 95/17/EG 1 fridga om befrielse fran kravet att uppta en
eller flera bestandsdelar i den forteckning som foreskrivs for mérkning av
kosmetiska produkter och av direktiv 2005/78/EG i fraga om atgérder mot
utslépp av gas- och partikelformiga féroreningar fran motorer som anvinds i
fordon med anledning av Bulgariens och Ruméniens anslutning. (EUT L
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362,20.12.2006, s. 92-93).

Kommissionens direktiv 2008/74/EG av den 18 juli 2008 om éndring
av Europaparlamentets och radets direktiv 2005/55/EG betréaffande typgod-
kdnnande av motorfordon med avseende pa utslépp fran létta personbilar och
latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om
reparation och underhéll av fordon samt om &ndring av direktiv 2005/78/EG.
(EUT L 192, 19.7.2008, s. 51-59).

43. Stankskyddsanordningar

Radets direktiv 91/226/EEG av den 27 mars 1991 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om stédnkskyddsanordningar pa vissa typer av mo-
torfordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 103, 23.4.1991, s. 5-28,
Celex 31991L0226).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

44, Métt och vikter
Personbil (M1)

Rédets direktiv 92/21/EEG av den 31 mars 1992 om vikter och dimensioner
for motorfordon i kategori M1 (EGT L 129, 14.5.1992, s. 1-10, Celex
31992L0021).

Kommissionens direktiv 95/48/EG av den 20 september 1995 om an-
passning till teknisk utveckling av radets direktiv 92/21/EEG betrédffande
massa och dimensioner for motorfordon av klass M1 (EGT L 233, 30.9.1995,
s. 73-85, Celex 319951L.0048)

45, Sékerhetsglas

Rédets direktiv 92/22/EEG av den 31 mars 1992 om sikerhetsglas och glas-
material p4 motorfordon och sldpvagnar till dessa (EGT L 129, 14.5.1992, s.
11-94, Celex 319921L.0022).

Kommissionens direktiv 2001/92/EG av den 30 oktober 2001 om an-
passning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 92/22/EEG om
sdkerhetsglas och glasmaterial pa4 motorfordon och sldpvagnar till dessa och
av radets direktiv 70/156/EEG om typgodkannande av motorfordon och slap-
vagnar till dessa (EGT L 291, 8.11.2001, s.24-47, Celex 32001L0092).

46. Déack

Radets direktiv 92/23/EEG av den 31 mars 1992 om déck och ddckmonte-
ring p motorfordon och slépvagnar till dessa fordon (EGT L 129, 14.5.1992,
s. 95-153, Celex 319921L.0023).

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/43/EG av den 27 juni
2001 om éndring av rddets direktiv 92/23/EEG om déick och ddckmontering
pa motorfordon och slépvagnar till dessa fordon (EGT L 211, 4.8.2001, s.
25-46, Celex 32001L0043).

Kommissionens direktiv 2005/11/EG av den 16 februari 2005 om &nd-
ring av radets direktiv 92/23/EG om déick och ddckmontering pa motorfordon
och sldapvagnar till dessa fordon for att anpassa det till den tekniska utveck-
lingen (EUT L 46, 17.2.2005, s. 42-43, Celex 32005L0011).

47. Hastighetsbegransande anordningar
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Rédets direktiv 92/24/EEG av den 31 mars 1992 om hastighetsbegransande
anordningar och liknande inbyggda hastighetsbegrdnsande system for vissa
kategorier av motorfordon (EGT L 129, 14.5.1992, s. 154-169, Celex
319921L.0024).

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/11/EG om dndring av
radets direktiv 92/24/EEG om hastighetsbegransande anordningar och lik-
nande inbyggda hastighetsbegridnsande system for vissa kategorier av motor-
fordon (EGT L 44, 14.2.2004, s. 19-20, Celex 32004L0011).

Radets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering och an-
vandning av hastighetsbegrinsande anordningar i vissa kategorier av motor-
fordon inom gemenskapen (EGT L 57, 2.3.1992, s.27-28, Celex
31992L.0006).

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/85/EG av den 5 novem-
ber 2002 om é&ndring av radets direktiv 92/6/EEG om montering och an-
vindning av hastighetsbegrdnsande anordningar i vissa kategorier av motor-
fordon inom gemenskapen (EGT L 327, 4.12.2002, s. 8-9, Celex
32002L.0085).

48. Matt och vikter
Lastbil

Europaparlamentets och radets direktiv 97/27/EG av den 22 juli 1997 om
massa och dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och slédpvagnar
till dessa fordon och om &ndring av direktiv 70/156/EEG (EGT L 233,
25.8.1997, s. 1-31, Celex 31997L0027).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2001/85/EG av den 20 novem-
ber 2001 om sérskilda bestimmelser for fordon som anvénds for personbe-
fordran med mer &n &tta sdten utdver forarsétet och om dndring av direktiv
70/156/EEG och 97/27/EG (EGT L 42, 13.2.2002, s. 1-102, Celex
32001L0085).

Kommissionens direktiv 2003/19/EG av den 21 mars 2003 om dndring
av Europaparlamentets och ridets direktiv 97/27/EG om massa och dimen-
sioner for vissa kategorier av motorfordon och slidpvagnar till dessa fordon
for att anpassa det till den tekniska utvecklingen (EGT L 67, 9.3.2002, s. 47,
Celex 32003L0019)

49. Utskjutande delar pa forarhytter

Radets direktiv 92/114/EEG av den 17 december 1992 om utskjutande delar
framfor forarhyttens bakre vigg pa motorfordon i kategori N (EGT L 409,
31.12.1992, s. 17-30, Celex 31992L.0114).

50. Kopplingsanordningar
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Europaparlamentets och Radets direktiv 94/20/EG av den 30 maj 1994 om
mekaniska kopplingsanordningar for motorfordon och for sldpvagnar och
deras fastsdttande pa dessa fordon (EGT L 195, 29.7.1994, s. 1-60, Celex
31994L.0020).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).
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51. Brandfarlighet

Europaparlamentets och Réadets direktiv 95/28/EG av den 24 oktober 1995
om brinnegenskaperna hos material som anvénds i inredningen till vissa
kategorier av motorfordon (EGT L 281, 23.11.1995, s. 1-30, Celex
31995L0028).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

52. Bussar och langfardsbussar

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/85/EG av den 20 november
2001 om sérskilda bestimmelser for fordon som anvinds for personbeford-
ran med mer dn atta sdten utdover forarsdtet och om &dndring av direktiv
70/156/EEG och 97/27/EG (EGT L 42, 13.2.2002, s. 1-102, Celex
32001L0085).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

53. Frontalkollision

Europaparlamentets och radets direktiv 96/79/EG av den 16 december 1996
om skydd av forare och passagerare i motorfordon vid frontalkollision och
om &dndring av direktiv 70/156/EEG (EGT L 18, 21.1.1997, s. 7-50, Celex
31996L.0079).

Kommissionens direktiv 1999/98/EG av den 15 december 1999 om
anpassning till den tekniska utvecklingen av Europaparlamentets och radets
direktiv 96/79/EG om skydd av forare och passagerare i motorfordon vid
frontalkollision (EGT L 9, 13.1.2000, s. 14-21, Celex 31999L.0098).

54. Sidokollision

Europaparlamentets och radets direktiv 96/27/EG av den 20 maj 1996 om
skydd for passagerare i motorfordon vid sidokollision och om dndring av
direktiv 70/156/EEG (EGT L 169, 8.7.1996, s. 1-38, Celex 319961.0027).

56. Fordon avsedda for transport av farligt gods

Europaparlamentets och radets direktiv 98/91/EG av den 14 december 1998
om motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon avsedda for transport av
farligt gods pa vig och om dndring av direktiv 70/156/EEG om typgodkén-
nande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 11,
16.1.1999, s. 25-36, Celex 31998L.0091).

Rédets direktiv 94/55/EG av den 21 november 1994 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods pa vig (EGT L
319, 12.12.1994, s. 7-13, Celex 31994L0055).

Kommissionens direktiv 96/86/EG av den 13 december 1996 om an-
passning av radets direktiv 94/55/EG om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om transport av farligt gods pa viag (EGT L 335, 24.12.1996, s.
43-44, Celex 31996L.0086).

Andring av bilagorna A och B till radets direktiv 94/55 i enlighet med
vad som meddelats i kommissionens direktiv 96/86/EG om anpassning av
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den tekniska utvecklingen av radets direktiv 94/55/EG om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt gods pé vig (EGT L
251, 15.9.1997, s. 1-234, Celex 31996L.0086(01)).

Kommissionens direktiv 1999/47/EG av den 21 maj 1999 om anpass-
ning for andra gangen till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 94/55
om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt
gods pé vig (EGT L 169, 5.7.1999, s. 1-57, Celex 31999L0047).

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/61/EG av den 10 oktober
2000 om éndring av rddets direktiv 94/55/EG om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om transport av farligt gods pé vig (EGT L 279,
1.11.2000, s. 40-43, Celex 32000L0061).

Kommissionens direktiv 2001/7/EG av den 29 januari 2001 om an-
passning for tredje gangen till den tekniska utvecklingen av ridets direktiv
94/55 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om transport av
farligt gods pé viag (EGT L 30, 1.2.2001, s. 43, Celex 32001L0007).

Kommissionens direktiv 2003/28/EG av den 7 april 2003 om anpass-
ning for fjdrde gangen till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 94/55
om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om transport av farligt
gods pa vig (EGT L 90, 8.4.2003, s. 43, Celex 32003L0028).

Kommissionens direktiv 2004/111/EG av den 9 december 2004 om
anpassning for femte gangen till den tekniska utvecklingen av radets direktiv
94/55/EG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om transport av
farligt gods pé vig (EUT L 365, 10.12.2004, s. 25-26, Celex 32004L0111).

57. Framre underkoérningsskydd

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/40/EG av den 26 juni 2000 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagar om framre underkdrningsskydd for
motorfordon och om éndring av radets direktiv 70/156/EEG (EGT L 203,
10.8.2000, s. 9-28, Celex 32000L0040).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nar det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

58. Fotgangarskydd

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/102/EG av den 17 november
2003 om skydd for fotgéngare och andra skyddade trafikanter fore och vid
kollision med ett motorfordon och om andring av radets direktiv 70/156/EEG
(EGT L 321, 6.12.2003, s. 15-25, Celex 32003L0102).

Kommissionens beslut 2004/90/EG av den 23 december 2003 om de
tekniska foreskrifterna for genomforandet av artikel 3 i Europaparlamentets
och rédets direktiv 2003/102/EG om skydd for fotgingare och andra oskyd-
dade trafikanter fore och i hdndelse av kollision med ett motorfordon och om
andring av direktiv 70/156/EEG (EUT L 31, 4.2.2004, s. 21, Celex
32004D0090).

59. Ateranvandning, materialatervinning och &tervinning
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Europaparlamentets och radets direktiv 2005/64/EG av den 26 oktober 2005
om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa ateranvindning, mate-
rialatervinning och atervinning samt om adndring av radets direktiv
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| 70/156/EEG (EUT L 310, 25.11.2005 5.10-27, Celex 32005L0064).

60. Frontskydd

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG av den 26 oktober 2005
om anviandningen av frontskydd pa motorfordon och om éndring av radets
direktiv 70/156/EEG (EUT L 112, 30.4.2004, s. 18, Celex 32005L0066).

Kommissionens beslut 2006/368/EG av den 20 mars 2006 om detalje-
rade tekniska bestdimmelser for genomforandet av de provningar som anges i
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/66/EG om anvindning av front-
skydd p& motorfordon (EUT L 140, 29.5.2006, s. 33-59, Celex
32006D0368).

Radets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om anpassning
av vissa direktiv nér det géller fri rorlighet for varor med anledning av Bul-
gariens och Ruméniens anslutning (EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex
32006L.0096).

61. Luftkonditioneringssystem

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/40/EG av den 17 maj 2006 om
utslépp fran luftkonditioneringssystem i motorfordon och om dndring av
radets direktiv 70/156/EEG (EUT L 161, 14.6.2006, s. 12—18, Celex
32006L.0040).

Bestdmmelser om EG-typgodkinnande och provningsforfarande finns i
Kommissionens forordning (EG) nr 706/2007 av den 21 juni 2007 om fast-
stdllande enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2006/40/EG av ad-
ministrativa bestimmelser for EG-typgodkidnnande av fordon och ett harmo-
niserat provningsforfarande for métning av ldckage fran vissa luftkonditione-
ringssystem (EUT L 161, 22.6.2007, s. 33-52, Celex 32007R0706).
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BILAGA S8
ECE-Reglementen

ECE-reglemente 1

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle headlamps
emitting an asymmetrical passing beam and/or a driving beam and equipped
with filament lamps of categories R2 and/or HS1.

ECE-reglemente 3

Uniform provisions concerning the approval of retro-reflecting devices for
power-driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 4

Uniform provisions for the approval of devices for the illumination of rear
registration plates of motor vehicles (except motor cycles) and their trailers.

ECE-reglemente 5

Uniform provisions for the approval of motor vehicle ”sealed beam” head-
lamps (SB) emitting a European asymmetrical passing beam or a driving
beam or both.

ECE-reglemente 6

Uniform provisions concerning the approval of direction indicators for motor
vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 7

Uniform provisions concerning the approval of front and rear position (side)
lamps, stop-lamps and end-outline marker lamps for motor vehicles (except
motor cycles) and their trailers

ECE-reglemente 8

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle headlamps
emitting an asymmetrical passing beam or a driving beam or both and
equipped with halogen filament lamps (H1, H2, H3, HB3, HB4, H7, H8, H9,
HIR1, HIR2 and/or H11).

ECE-reglemente 10

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to elec-
tromagnetic compatibility.

ECE-reglemente 11

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to door
latches and door retention components.

ECE-reglemente 12

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the
protection of the driver against the steering mechanism in the event of im-
pact

ECE-reglemente 13

Uniform provisions concerning the approval of vehicles of categories M, N
and O with regard to breaking.

ECE-reglemente 13-H
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Uniform provisions concerning the approval of passenger cars with regard to
braking.

ECE-reglemente 14

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to
safety-belt anchorages.

ECE-reglemente 16

Uniform provisions concerning the approval of :

I. Safety-belts, restraint systems, child restraint system and
isofix child restraint systems of power-driven vehicles
II. Vehicles equipped with safety-belts, safety-belt reminder,

restraints systems, child restraint systems and isofix child
restraint systems.

ECE-reglemente 17

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the
seats, their anchorages and any head restraints.

ECE-reglemente 18

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicles with regard to
their protection against unauthorized use.

ECE-reglemente 19

| Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle fog lamps.

ECE-reglemente 20

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle headlamps
emitting an asymmetrical passing beam or a driving beam or both and
equipped with halogen filament lamps (H4 lamps).

ECE-reglemente 21

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to their
interior fittings.

ECE-reglemente 23

Uniform provisions concerning the approval of reversing lamps for power
driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 24

Uniform provisions concerning:

II1. The approval of compression ignition (C.I) engines with re-
gard to the emission of visible pollutants

Iv. The approval of motor vehicles with regard to the installation
of C.I. engines of an approved type

V. The approval of motor vehicles equipped with C.I. engines
with regard to the emission of visible pollutants by the engine

VI The measurement of power of C.1. engine.

ECE-reglemente 25

Uniform provisions concerning the approval of head restraints (headrests),
whether or not incorporated in vehicle seats.

ECE-reglemente 26

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to their
external projections.
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ECE-reglemente 27

| Uniform provisions concerning the approval of advance warning triangles.

ECE-reglemente 28

Uniform provisions concerning the approval of audible warning devices and
of motor vehicles with regard to their audible signals.

ECE-reglemente 30

Uniform provisions concerning the approval of pneumatic tyres for motor
vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 31

Uniform provisions concerning the approval of halogen sealed-beam unit
(HSB unit) motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing beam
or a driving beam or both.

ECE-reglemente 34

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the
prevention of fire risks.

ECE-reglemente 37

Uniform provisions concerning the approval of filament lamps for use in
approved units of power-driven vehicles and of their trailers.

ECE-reglemente 38

Uniform provisions concerning the approval of rear fog lamps for power-
driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 39

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the
speedometer equipment including its installation.

ECE-reglemente 43

Uniform provisions concerning the approval of safety glazing and glazing
materials and their installation in vehicles.

ECE-reglemente 45

Uniform provisions concerning the approval of headlamp cleaners, and of
power-driven vehicles with regard to headlamp.

ECE-reglemente 46

Uniform provisions concerning the approval of devices for indirect vision
and of motor vehicles with regard to the installation of these devices.

ECE-reglemente 48

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the
installation of lighting and light-signalling devices.

ECE-reglemente 49

Uniform provisions concerning the approval of compression ignition (C.1.)
and natural gas (N.G.) engines as well as positive-ignition (P.I.) engines
fuelled with liquefied petroleum gas (LPG) and vehicles equipped with C.I.
and N.G. engines and P.I. engines fuelled with LPG, with regard to the emis-
sions of pollutants by the engine.

ECE-reglemente 51
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Uniform provisions concerning the approval of motor vehicles having at least
four wheels with regard to their noise emissions.

ECE-reglemente 54

Uniform provisions concerning the approval of pneumatic tyres for commer-
cial vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 55

Uniform provisions concerning the approval of mechanical coupling compo-
nents of combinations of vehicles.

ECE-reglemente 58

Uniform provisions concerning the approval of

L. Rear underrun protective devices (RUPDs),

IL. Vehicles with regard to the installation of an RUPD of an ap-
proved type,

I11. Vehicles with regard to there underrun protection (RUP).

ECE-reglemente 59

Uniform provisions concerning the approval of replacement silencing sys-
tems.

ECE-reglemente 61

Uniform provisions concerning the approval of commercial vehicles with
regard to their external projections forward of the cab’s rear panel.

ECE-reglemente 64

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to their
equipment which may include a temporary use spare wheel and tyre unit ,
run flat tyres and/or a run flat.

ECE-reglemente 65

Uniform provisions concerning the approval of special warning lamps for
motor vehicles.

ECE-reglemente 66

Uniform provisions concerning the approval of large passenger vehicles with
regard to the strength of their superstructure.

ECE-reglemente 67

Uniform provisions concerning:

L. Approval of specific equipment of motor vehicles using lique-
fied petroleum gases in their propulsion system,
IL. Approval of a vehicle fitted with specific equipment for the use

of liquefied petroleum gases in its propulsion system with re-
gard to the installation of such equipment.

ECE-reglemente 70

Uniform provisions concerning the approval of rear marking plates for heavy
and long vehicles.

ECE-reglemente 73

Uniform provisions concerning the approval of goods vehicles, trailers and
semi-trailers with regard to their lateral protection.

ECE-reglemente 77

Uniform provisions concerning the approval of parking lamps for power-
driven vehicles.

115



VVFES 2009:X

ECE-reglemente 79

ing equipment.

ECE-reglemente 80

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to steer-

Uniform provisions concerning the approval of seats of large passenger vehi-

cles and of these vehicles with regard to the strength of the seats and their
anchorages.

ECE-reglemente 83

Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the
emission of pollutants according to engine fuel requirements.

ECE-reglemente 85

Uniform provisions concerning the approval of internal combustion engines
or electric drive trains intended for the propulsion of motor vehicles of cate-
gories M and N with regard to the measurement of the net power and the
maximum 30 minutes power of electric drive trains

ECE-reglemente 87

Uniform provisions concerning the approval of daytime running lamps for
power-driven vehicles.

ECE-reglemente 89

Uniform provisions concerning the approval of:
L.

Vehicles with regard to limitation of their maximum speed,
II. Vehicles with regard to the installation of a speed limitation
device (SLD) of an approved type,

I11. Speed limitation devices (SLD).
ECE-reglemente 90

Uniform provisions concerning the approval of replacement brake lining
assemblies and drum brake linings for power-driven vehicles and their trail-
ers.

ECE-reglemente 91

Uniform provisions concerning the approval of side-marker lamps for motor
vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 93

Uniform provisions concerning the approval of:
L. Front underrun protective devices (FUPDs),
II.

Vehicles with regard to the installation of an FUPD of an ap-
proved type,

I11. Vehicles with regard to their front underrun protection (FUP).
ECE-reglemente 97

|
ECE-reglemente 97

ECE-reglemente 97

Uniform provisions concerning the approval of vehicle alarm systems (VAS)
and of motor vehicles with regard to their alarm systems (AS).
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ECE-reglemente 98

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle headlamps
equipped with gas-discharge light sources.

ECE-reglemente 99

Uniform provisions concerning the approval of gas-discharge light sources
for use in approved gas-discharge lamp units of power-driven vehicles.

ECE-reglemente 100

Uniform provisions concerning the approval of battery electric vehicles with
regard to specific requirements for the construction and functional safety.

ECE-reglemente 101

Uniform provisions concerning the approval of passenger cars equipped with
an internal combustion engine with regard to the measurement of the emis-
sion of carbon dioxide and fuel consumption and of categories M1 and N1
vehicles equipped with an electric power train with regard to the measure-
ment of electric energy consumption and range.

ECE-reglemente 102

Uniform provisions concerning the approval of:

L. A close-coupling device (CCD,
1I. Vehicles with regard to the fitting of an approved type of
CCD.

ECE-reglemente 103

Uniform provisions concern-ing the approval of replacement catalytic con-
verters for power-driven vehicles.

ECE-reglemente 104

Uniform provisions concerning the approval of retro-reflective markings for
heavy and long vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 107

Uniform provisions concerning the approval of category M2 or M3 vehicles
with regard to their general construction.

ECE-reglemente 108

Uniform provisions concerning the approval for the production of retreaded
pneumatic tyres for motor vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 109

Uniform provisions concerning the approval for the production of retreaded
pneumatic tyres for commercial vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 110

Uniform provisions concerning the approval of:

L. Specific components of motor vehicles using compressed
natural gas (CNG) in their propulsion system;

IL. Vehicles with regard to the installation of specific compo-
nents of an approved type for the use of compressed natural
gas.

ECE-reglemente 112

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle headlamps
emitting an asymmetrical passing beam or a driving beam or both and
equipped with filament lamps.
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ECE-reglemente 113

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicle headlamps
emitting a symmetrical passing beam or a driving beam or both and equipped
with filament lamps.

ECE-reglemente 115

Uniform provisions concerning the approval of:
L Specific LPG (liquefied petroleum gases) retrofit systems to be
installed in motor vehicles for the use of LPG in their propul-
sion system,

IL Specific CNG (compressed natural gas) retrofit systems to be
installed in motor vehicles for the use of CNG in their propul-
sion system

ECE-reglemente 116

Uniform technical prescriptions concerning the protection of motor vehicles
against unauthorized use.

ECE-reglemente 117

Uniform provisions concerning the approval of tyres with regard to rolling
sound emissions.

ECE-reglemente 118

Uniform technical prescriptions concerning the burning behaviour of materi-
als used in the interior construction of certain categories of motor vehicles.

ECE-reglemente 119

Uniform provisions concerning the approval of cornering lamps for power-
driven vehicles.

ECE-reglemente 121

Uniform provisions concern-ing the approval of vehicles with regard to the
location and identification of hand controls, tell-tales and indicators

ECE-reglemente 122

Uniform provisions concern-ing the approval of vehicles of categories M, N
and O with regard to their heating systems.

ECE-reglemente 123

Uniform provisions concerning the approval of adaptive front-lighting sys-
tems (AFS) for motor vehicles.

ECE-reglemente 124

Uniform provisions concerning the approval of wheels for passenger cars and
their trailers

ECE-reglemente 125

Uniform provisions concerning the approval of motor vehicles with regard to
the forward field of vision of the motor vehicle driver
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Remissutskick 081114

Vagverkets forfattningssamling <82

VVES 2009:xx

Vagverkets foreskrifter Utkom frén trycket
om andring i foreskrifterna (VVFS 2003:22) om den xx 2009

bilar och slapvagnar som dras av bilar;
beslutade den xx 2009.

Transportstyrelsen foreskriver med stéd av 11 kap. 11 och 16
88 fordonsforordningen (2002:925) i fraga om Vagverkets
foreskrifter (2003:22) om bilar och slapvagnar som dras av
bilar

dels att 9 kap. 5, 6, 9, 18-20, 22-47 8§, 14 kap. 1, 4-19 88, 16
kap. 4 8, 17 kap. 19 §, 19 kap. 1 8§, 20 kap. 32-42 8§, 35 kap.
8, 11 88, 38 kap. 19-28 88, 39 kap. 4, 5 88, 40 kap. 2, 8, 37 §§
och 47 kap. 1 § upphor att gélla.

dels att 1 kap. 1 §, 2 kap. 1 8, 9 kap. 4, 7, 8, 10-12, 21 88§, 14
kap. 2 c-2e,2h-2j, 3 88, 17 kap. 20 §, 18 kap 15 §, 20 kap,
26 a, 31 a 88, 25 kap 1 §, 27 kap. 12, 13 8§, 31 kap. 11-13,
26-28 88, 32 kap. 4 8, 35 kap 10 a §, 39 kap. 1, 3 88 och 47
kap. 2, 3 88 ska ha féljande lydelse.

dels att det tillkommer 5 nya paragrafer 2 kap. 2a §, 31 kap 12
a8§,27a8§,39kap. 1a8och40kap 4 a§ av foljande lydelse.

dels att rubrik fore 9 kap. 18 § utgar.

dels att rubriker fore 9 kap. 12, och 14 8§ och efter 40 kap. 7 §
&ndras och ska ha féljande lydelse.

dels att det tillkommer tva nya rubriker fore 9 kap. 7 och 21
8§, av foljande lydelse.

1 kap. Inledande bestammelser

18 Dessa foreskrifter innehaller narmare bestammelser om
fordons beskaffenhet och utrustning enligt fordonsférordning-
en (2002:925) och foérordningen (2001:1085) om motorfor-
dons avgasrening.

Foreskrifterna ska i fraga om fordon tillampas pa personbi-
lar, lastbilar, bussar och slapvagnar som dras av sadana bilar
som tas i bruk fram till den 28 april 2009.

Trots kraven i andra stycket ska fordon som ar registrerade
i utlandet och som anvénds i Sverige uppfylla kraven i 44 kap.
oavsett om fordonet tas i bruk den 29 april eller senare.

Foreskrifterna galler inte ett nytt fordon som har typgod-
kants enligt direktiv 70/156/EEG om typgodké&nnande av mo-
torfordon och slapvagnar till dessa fordon (se 2 kap. 2 §) och
som ar forsett med typgodkannandemarke samt ar atfoljt av ett
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giltigt intyg om 6verensstdmmelse. Efter ibruktagandet av ett
sadant fordon galler dock kraven i 38 kap for de fordon som
tagits i bruk fore den 29 april 2009.

Foreskrifterna galler inte fordon som har typgodkénts en-
ligt direktiv 2007/46/EG om faststéllande av ram for godkéan-
nande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt
av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r
avsedda for sadana fordon (se 2 kap. 2a 8) och som &r forsett
med typgodkannandemarke samt ar atfoljt av ett giltigt intyg
om dverensstammelse.

Foreskrifterna galler inte fordon som har typgodkénts na-
tionellt enligt VVFS 2003:28 é&ndrad genom TRAFS
2009:xxxx och som ar forsett med typgodkannandemarke
samt ar atfoljt av ett giltigt intyg om dverensstammelse.

Foreskrifterna géller inte fordon som godkanns med stod
av enskilt godk&nnande enligt TRAFS 2009:xx.

2 kap. EG-direktiv
EG-typgodkannande

18 | 3 kap. fordonsforordningen (2002:925) finns vissa
bestdammelser om meddelande av EG-typgodkénnande for en
typ av fordon, system, komponenter eller separata tekniska
enheter. Betraffande forutsattningarna i 6vrigt for att meddela
ett sdant godkannande géaller vad som sdgs i ramdirektivet
enligt 2 §, 2 a § och tillampliga sérdirektiv enligt 3-68 88.

Ramdirektiv

2 a § Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av
den 5 september 2007 om faststallande av ram foér godkéan-
nande av motorfordon och slépvagnar till dessa fordon samt
av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r
avsedda for sadana fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1-160,
Celex 32007L0046).

Kommissionens forordning (EG) nr 1060/2008 av den 7
oktober 2008 om erséattning av bilagorna I, 111, IV, VI, VII, XI
och XV till Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststallande av ram
for godkannande av motorfordon och slapvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som &r avsedda for sddana fordon (EUT L 292,
31.10.2008, s. 1-98, Celex 32008R1060).
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9 kap. Hjulsystem

Déck

Overgripande krav

4§ Bil och sldpvagn som tas i bruk den 1 januari 2005 eller

senare, ska med avseende pa montering av dack vid ibrukta-
gandet uppfylla kraven i direktiv 92/23/EEG (se 2 kap. 50 8§).

| Krav p& dack till fordon som tagits i bruk

78 Dack pa ibruktagen bil och slapvagn av 1981 eller sena-

re ars modell ska

1. varatypgodkéanda enligt direktiv 92/23/EEG,

2. vara typgodkanda enligt ECE-reglemente 30 (se 3 kap.
18),

3. vara typgodkanda enligt ECE-reglemente 54 (se 3 kap.
18),

4. om de & regummerade vara typgodkanda enligt ECE-
reglemente 108 (se 3 kap. 1 8), eller

5. om de ar regummerade vara typgodkanda enligt ECE-
reglemente 109 (se 3 kap. 1 8)

Trots kraven i forsta stycket far fordon vara utrustat med

dack som &ar regummerade enligt metod som godkants av

Vagverket eller Trafiksdkerhetsverket och markta i enlighet

med beslutet om sadana dack monterades pa fordonet fore den

1 januari 2005.

88 Dack ska med avseende pa montering uppfylla kraven i
direktiv 92/23/EEG eller kraven enligt 12-17 8§ samt 21 8.

108 Monsterskurna déck ska vara ldmpade for monsterskar-
ning och moénsterskurna enligt metod godkand av Transport-
styrelsen, Véagverket eller Trafiksakerhetsverket.

118 Dubbade dack som monteras pa fordon ska uppfylla
kraven enligt VVVFS 2009:xx.

Krav avseende belastning

12§ Déck pa fordon av 1969 eller senare ars modell ska
vara dimensionerade for minst den axelbelastning de har att
uppbara da fordonet ar lastat till totalvikt eller, i fraga om
fordon med flytande N-védrde, den axelbelastning som for-
donstillverkaren garanterat. De behdver dock inte vara dimen-
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sionerade for hogre axel-/boggibelastning &n den som fordo-
net far framforas med.

| Krav avseende hastighet

17§ Vinterdack for personbil och latt lastbil skall vara di-
mensionerade for en higsta hastighet av minst 160 km/h.

Nationellt godkénda fordon som tagits i bruk fore den 1
januari 2002 samt fordon med C- eller LT-dé&ck behéver dock
inte ha vinterdack som ar dimensionerade for hégre hastighet
&n 130 km/h.

| Krav avseende kombination

21 8§ Personbils samtliga dack ska vara av samma typ (dia-
gonaldéck, radialdack, sommardéck eller vinterdack).

Allmanna rad till 21 §
Om befintliga dack skall ersattas av andra, bor det ske
minst parvis, sa att hjulen pa en axel har lika déck.

Déck bor ha rekommenderat lufttryck. Lufttrycket i
dack pa en och samma axel bor vara lika.

De déck som beddms ha det basta vaggreppet bor vara
monterade pa fordonets bakre axel eller axlar.

14 kap. Hastighetsbegransande anordningar
Hastighetsregulator
Buss

2 ¢ 8§ Buss i kategori M3 med en totalvikt av hogst 10 000 kg
och som tagits i bruk mellan den 1 oktober 2001 och den
1 januari 2005 samt uppfyller gransvérdena i radets direktiv
88/77/EEG av den 3 december 1987 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utslapp av gasfor-
miga féroreningar fran dieselmotorer som anvands i fordon®, i
dess lydelse enligt direktiv 1999/96/EG* (Rad A, Miljoklass
2000 (textkod T31CC)), ska ha hastighetsregulator.

2 d 8§ Buss i kategori M, som tagits i bruk den 1 januari 2005
eller senare ska ha hastighetsregulator.

SEGTL 36, 9.2.1988, s. 33 (Celex 31988L0077).
“EGT L 44, 16.2.2000, s. 1 (Celex 31999L0096).
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2 e § Buss i kategori M, och som tagits i bruk mellan den 1
oktober 2001 och den 1 januari 2005 samt uppfyller gransvar-
dena i direktiv 88/77/EEG, i dess lydelse enligt direktiv
1999/96/EG (Rad A, Miljoklass 2000 (textkod T31CC)), ska
ha hastighetsregulator.

Lastbil

2 h § Lastbil i kategori N, med en totalvikt dver 7 500 kg och
som tagits i bruk mellan den 1 oktober 2001 och den 1 januari
2005 samt uppfyller gransvérdena i direktiv 88/77/EEG, i
dess lydelse enligt direktiv 1999/96/EG (Rad A, Miljoklass
2000 (textkod T31CC)), ska ha hastighetsregulator.

218 Lasthil i kategori N, med en totalvikt av hdgst 7 500 kg
och som tagits i bruk den 1 januari 2005 eller senare ska ha
hastighetsregulator.

2 j 8 Lastbil i kategori N, med en totalvikt av hdgst 7 500 kg
och som tagits i bruk mellan den 1 oktober 2001 och den 1
januari 2005 samt uppfyller gransvérdena i direktiv
88/77/EEG, i dess lydelse enligt direktiv 1999/96/EG (Rad A,
Miljoklass 2000 (textkod T31CC)), ska ha hastighetsregula-
tor.

38 Fordon ska betraffande anordning som begrénsar den
hogsta hastighet som fordonet kan framforas i (hastighetsre-

gulator)
1. vara typgodkant enligt direktiv 92/24/EEG se 2 kap.
518),
2. vara typgodként enligt ECE-reglemente 89 (se 3 kap.
18), eller

3. vara forsett med hastighetsregulator som &r typgod-
kdnd som separat teknisk enhet enligt direktiv
92/24/EEG och som ér installerad och plomberad en-
ligt Transportstyrelsens foreskrifter (TRAFS 2009:??)
om ackreditering av kontrollorgan samt kontroll av
hastighetsregulator.

4. vara forsett med hastighetsregulator som ar typgod-
kdnd som separat teknisk enhet enligt ECE-
reglemente 89 och som é&r installerad och plomberad
enligt Transportstyrelsens  foreskrifter (TRAFS
2009:??) om ackreditering av kontrollorgan samt kon-
troll av hastighetsregulator.

17 kap. Stankskydd
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Lastbil

Overgripande krav

20§ Lastbil kategori N; som ar av 1963 eller senare ars
modell, med undantag for chassi eller lastbil dar stankskyddet
med hansyn till fordonets konstruktion eller &ndamal medfor
avsevard olégenhet, ska betraffande stankskydd

1.

2.

3.

4.

om lastbilen har enkelmonterade hjul vars hjulradie ar
hogst 375 mm, uppfylla kraven i 27 — 29 8§,

om lasthilen har drivning pa samtliga axlar, uppfylla
kraven i 27 — 29 8§,

om lastbilen har hjul vars hjulradie dverstiger 375
mm, uppfylla kraven i 30 — 32 88§, eller

uppfylla kraven pa stankskydd enligt direktiv
78/549/EEG (se 2 kap. 39 8) senast andrad genom di-
rektiv 94/78/EG.

18 kap. Underkérningsskydd och sidoskydd

Sidoskydd pa lastbil och slapvagn

Overgripande krav

158§ Lastbil och slapvagn som har en totalvikt som Oversti-
ger 3 500 kg och som ar av 1988 eller senare ars modell, ska
vara forsedda med sidoskydd och

1.

2.

uppfylla kraven i direktiv 89/297/EEG (se 2 kap.
44 8), eller

vara typgodkand enligt ECE-reglemente 73 (se 3 kap.
18)

Kravet pa sidoskydd galler dock inte

4.

1.

brandbil (karosserikod 75, 95 eller textkod XX [e]
faststélld]) och som har drivning pa bade fram- och
bakaxel,

sldpvagn som anvénds av statlig brandkar eller kom-
munal brandstyrka vid réddningstjanst,

pahangsvagn med flyttbara bakre axlar om avstandet
fran ett tvargdende plan genom centrum av kopp-
lingstappen i dess bakersta lage till centrum av den
frdmsta axeln i dess framre lage &r mindre an 3,9 m,
eller

dolly.

20 kap. Kopplingsanordningar
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Dragande fordon (lastbil, buss, sldpvagn) med totalvikt
over 3 500 kg

26 a § Lastbil inrdttat huvudsakligen for transport av andra
fordon och férsett med hjulbanor eller liknande med (karosse-
rikod 66) med en totalvikt dver 3 500 kg som har icke auto-
matisk dragstangskoppling (klass T) ska

1. ha dragstangskoppling som ar typgodkand och instal-
lerad enligt ECE-reglemente 55, andringsserie 01,

2. besiktigas tillsammans med den slépkarra (med ka-
rosserikod 66) som ska inga i fordonskombinationen,
och

3. forses med foljande text under dvriga uppgifter i regi-
streringsbeviset “Far endast sammankopplas med
(slapkarrans registreringsnummer)”.

Koppling och eventuell dragbalk far vara dimensionerade
for lagre varden &n de D-, D¢-, S- och V-véarden som fordons-
tillverkaren lamnar uppgift om. De lagsta av dessa varden som
fordons- eller kopplingsanordningstillverkaren lamnar uppgift
om ska faststallas. Dessutom ska hogsta tillatna vikt for slap-
karra faststéllas och den hogsta massa som fordonskombina-
tionen far ha.

Slapvagnar med totalvikt éver 3 500 kg

31 a § Slapkarra inrattad huvudsakligen for transport av andra
fordon och forsett med hjulbanor eller liknande (karosserikod
66) med en totalvikt 6ver 3 500 kg som har icke automatisk
dragstangskoppling (klass T) ska
1. ha dragstangskoppling som ar typgodkand och instal-
lerad enligt ECE-reglemente 55, andringsserie 01,
2. besiktigas tillsammans med den lastbil (med karosse-
rikod 66) som ska inga i fordonskombinationen, och
3. forses med foljande text under dvriga uppgifter i regi-
streringsbeviset “Far endast sammankopplas med
(lastbilens registreringsnummer)”.
Anordningarna ska minst vara dimensionerade for det D,-
S-, Viui- 0ch Vg -varde som i enlighet med direktiv 97/27/EG
blir resultatet med den totalvikt fordonstillverkaren lamnar
uppgift om och med utgangspunkt fran att dragbilen har en
totalvikt pa 32 000 kg. Om D-vardet beraknats utgaende fran
en dragbil med totalvikt mindre &n 32 000 kg ska uppgift
faststallas om den hogsta massa dragbilen far ha eller den
hogsta massa som fordonskombinationen far ha. Det D¢-, S-,
Viui-, Vgw-varde som anordningarna ar dimensionerade for
och eventuella begransningar enligt ovan ska faststéllas.
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25 kap. Skyltar for utmarkning av fordon
Skyltar for tunga och langa fordon
Overgripande krav

1 8§ Tung lastbil av 1950 eller senare ars modell, med undan-
tag av utryckningsfordon och bargningsfordon (karosserikod
76, 91 eller textkod XX [e] faststalld]), ska ha en, tva eller
fyra rektanguldra skyltar (reflexanordningar) med diagonala
falt av véxelvis rott fluorescerande eller reflekterande material
och material som vid belysning aterkastar gult ljus bakat.

Slapvagn av 1950 eller senare ars modell med totalvikt
over 3 500 kg, med undantag av dolly samt sl&pvagn kopplad
till utryckningsfordon, ska ha en, tva eller fyra rektanguléra
skyltar (reflexanordningar) med ett falt som vid belysning
aterkastar gult ljus bakat omgivet av en rod fluorescerande
eller reflekterande bard.

Lastbil och slapvagn som uppfyller kraven i 8 § om re-
flexmarkningar (kontur- och linjeméarkning) pa tunga och
langa fordon, behover inte ha skyltar (reflexanordningar) som
anges i forsta och andra stycket.

27 kap. Kollisionsegenskaper

Skydd for fotgangare och andra trafikanter fére och vid
kollision

128 Personbil och latt lastbil som é&r typgodkéand enligt
direktiv 2003/102/EG (se 2 kap. 63 8) anses uppfylla kraven i
2 kap. 5 § fordonsforordningen (2002:925).

138 Personbil och latt lastbil, med de begrénsningar som
ségs i direktiv 2003/102/EG (se 2 kap. 63 8) och for vilka ett
nationellt typgodk&nnande for ny typ utfardas den 1 oktober
2005 eller senare ska betraffande kollisionsskydd for fotgang-
are och andra trafikanter, uppfylla kraven enligt direktivet
2003/102/EG (se 2 kap. 63 8) i samband med typgodkannan-
det.

31 kap. Sikt och sikthjalpmedel

Siktfalt
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118 Personbil som tas i bruk den 1 januari 2005 eller senare
ska med avseende pa siktfalt uppfylla kraven i direktiv
77/649/EEG (se 2 kap. 34 8).

12§ Personbil som tas i bruk fore den 1 januari 2005 ska
ha en forarplats som medger tillfredsstallande sikt for att kun-
na ha uppsikt dver omgivningen. Detta krav anses uppfyllt for
personbil som uppfyller kraven i direktiv 77/649/EEG.

12 a § Lastbil och buss ska ha en forarplats som medger
tillfredsstallande sikt for att kunna ha uppsikt éver omgiv-
ningen.

Vindrutetorkare och vindrutespolare
Overgripande krav

26 § Personbil, som tas i bruk den 1 januari 2005 eller sena-
re skall ha vindrutetorkare och vindrutespolare som uppfyller
kraven i direktiv 78/318/EEG (se 2 kap. 37 §).

27 § Personbil, som tas i bruk fore den 1 januari 2005 och ar
av 1971 eller senare ars modell ska med avseende pa vindru-
tetorkare och vindrutespolare

1. uppfylla kraven i direktiv 78/318/EEG, eller

2. uppfylla kraven i 29 — 33 88.

27 a § Lastbil, utom chassi utan forarhytt och buss som &r av
1971 eller senare ars modell ska vara utrustade med vindrute-
torkare och vindrutespolare med tillracklig kapacitet.

28 § Bil, utom chassi utan férarhytt, som ar av 1970 eller
tidigare ars modell, ska ha vindrutetorkare om vindruta finns.
Bil som tagits i bruk den 1 juli 1955 eller tidigare behdver
dock inte ha vindrutetorkare om den inte vid ibruktagandet
var forsedd med vindrutetorkare.

32 kap. Defroster och varmesystem
Krav for forbréanningsvarmare

48 Forbranningsvdarmare som drivs med annat bransle &n
gasol (LPG) och som slépps ut pd marknaden den 9 maj 2005
eller senare, eller monteras i personbil, buss, lasthil eller slap-
vagn efter detta datum, ska

1. varatypgodkénd enligt direktiv 2001/56/EG, eller

2. varatypgodkand enligt ECE-reglemente 122.
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10

Forbranningsvarmare som drivs med gasol (LPG) och som
sldpps ut pd marknaden den 1 januari 2007 eller senare, eller
monteras i personbil, buss, lastbil eller slapvagn efter detta
datum, ska

1. varatypgodkénd enligt direktiv 2001/56/EG, eller

2. varatypgodkand enligt ECE-reglemente 122

Forbranningsvdrmare behdver trots kraven i forsta och
andra stycket ovan, inte vara typgodkand om fordonet &r typ-
godként enligt motsvarande EG-direktiv eller ECE-
reglemente.

35 kap. Vikter och dimensioner
Lastbil och slapvagn

10 a § Utan hinder av vad som séags i 9 och 10 8§ far ett
bargningsfordon (karosserikod 76, 91 eller textkod XX [ej
faststalld]), ha en viktférdelning som tillater att minst 15 pro-
cent av totalvikten belastar styraxeln eller styraxlarna. Detta
géller dock endast nar upphéngningsanordningen &r belastad.

38 kap. Sarskilda krav pa EG-typgodkand person-
bil som tagits i bruk

| 17 § Déck pa personbil ska
. vara typgodkéanda enligt direktiv 92/23/EEG (se 2 kap.
50 §),
2. vara typgodkanda enligt ECE-reglemente 30 (se 3 kap.
18), eller
3. om de ar regummerade vara typgodkanda enligt ECE-
reglemente 108 (se 3 kap. 1 §).

| 18§ Dack pa personbil ska

1. uppfylla de krav pa belastningsformaga som kravs for
godkdnnande av montering av dack i direktiv
92/23/EEG,

2. med avseende pd kombination uppfylla kraven i 9 kap.
218,

3. vara dimensionerade for fordonets maximala hastighet
med undantag av vinterdéck, enligt definition i 9 kap.
3 §, som ska vara dimensionerade for en hogsta has-
tighet av minst 160 km/h (Q), och

4. om de ar dubbade uppfylla kraven i VVFS 2009:XX.

39 kap. Sarskilda krav pa bussar
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Allméant

18 Buss som tas i bruk den 13 februari 2004 eller senare
ska
1. uppfylla kraven i direktiv 2001/85/EG (se 2 kap. 62
8), eller
2. vara typgodkand enligt ECE-reglemente 107, &nd-
ringsserie 01.
Trots kravet i forsta stycket punkt 1 och 2, ska buss utan
tak vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 107, andringsse-
rie 02.

1a 8§ Buss som utrustas med anordningar for personer med
nedsatt forflyttningsformaga eller for personer som ar rull-
stolsburna ska uppfylla de relevanta kraven i bilaga VII till
direktiv 2001/85/EG.

3 8 Buss ska ha minst en brandslackare som ska medféras da
fordonet brukas. En tvavaningsbuss ska dock ha minst en
brandslackare pa varje vaning.

Samtliga brandsléckare ska

1. vara av minst klass 34A eller 183B enligt Svensk
Standard SS-EN 3-7:2004 "Brand och rdaddning -
Handbrandsléckare - Del 7: Egenskaper, funktions-
krav och provningsmetoder,

2. vara av minst klass 34A eller 183B enligt Svensk
Standard SS-EN 3-1: ”Brand och réddning - Hand-
brandsléckare - Del 1: Beskrivning av tdmningstid,
provning mot klass A- och B-bal”, eller

3. varaav minst klass ABE Il eller ABC II.

Samtliga brandsldckare ska vara funktionsdugliga och
kontrollerade enligt tillverkarens anvisningar. Brandsldckare
ska vara latt atkomlig i passagerarutrymmet och dess placer-
ing vara utmarkt med skylt. Skylt behévs inte om brandslack-
aren ar val synlig.

Brandslackare ska vara plomberad.

38 Buss som tas i bruk den 13 februari 2004 eller senare
ska
3. uppfylla kraven i direktiv 2001/85/EG (se 2 kap. 62
8), eller
4. vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 107, &and-
ringsserie 01.
Trots kravet i forsta stycket punkt 1 och 2, ska buss utan
tak vara typgodkand enligt ECE-reglemente 107, andringsse-
rie 02.

11
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40 kap. Krav pa fordon for 6kad tillganglighet for
passagerare med nedsatt forflyttningsformaga

Overgripande krav

48  Personbil och l&tt lastbil som tas i bruk den 13 februari
2004 eller senare ska om den inréttas for befordran av rull-
stolsburna passagerare, men inte for andra passagerare med
nedsatt forflyttningsformaga uppfylla kraven i 25 § och 29-36
88. Om fordonet ska anvéndas i fardtjanst ska det dessutom
uppfylla kraven i 14-24 88 och 26 8.

4 a § Personbil och latt lastbil som tas i bruk den 13 februari
2004 eller senare och anvéndas i fardtjanst, ska om den &r
inrattad med pa- och avstigningsdorr till sittplats uppfylla
kraven enligt 9-13 §8.

78 Bil som registrerats med stod av intyg om &verens-
stdimmelse (CoC) enligt direktiv 70/156/EEG (se 2 kap. 2 8)
far under féljande forutsattningar anpassas till passagerare
med nedsatt  forflyttningsformaga utan att EG-
typgodkannandet tas bort fran registreringsunderlaget.
1. Bilens klassificering ar oférandrad.
2. Bilen uppfyller efter andringen kraven i berérda EG-
direktiv eller motsvarande ECE-reglementen enligt
38 kap., eller kraven i detta kapitel i den omfattning
som framgar av bestimmelserna.

Personbil och latt lastbil med utrustning for rullstols-
bundna passagerare — krav enligt 4 § och 4 a §.

Anordningar for passagerare med nedsatt forflyttningsforma-
ga, utom rullstolsbrukare

47 kap. Ateranvandning, materialatervinning och
atervinning

28 Personbil och latt lastbil for vilka ett nationellt typgod-
kénnande for ny typ utfardas den 15 december 2008 eller
senare ska betraffande ateranvandning, materialatervinning
och atervinning, uppfylla kraven enligt direktivet 2005/64/EG
(se 2 kap. 67 8) i samband med typgodkannandet.

| 38 Kraveni2§
1. géller inte campingbilar, bepansrade fordon, ambu-
lanser, likbilar, och andra fordon som &r avsedda for

12
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sarskilt andamal enligt definitionen i del A punkt 5 i
bilaga Il till direktiv 70/156/EEG,

2. galler inte fordon avsedda att anvandas av polismyn-
dighet,

3. omfattar endast grundfordonet nar det galler latta
lastbilar som byggs i flera etapper.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 29 april 2009. Foreskrif-
terna far trots kravet i 1 kap 1 § fortsétta att anvandas pa for-
don som godkénns vid registreringsbesiktning till och med
den 2 maj 2011 eller godkénns med stéd av nationellt typgod-
kannande enligt VVFS 2003:28 i dess lydelse innan TRAFS
2009:xxx med de datum for Gvergangstider som anges i
TRAFS 2009:xxX.

STAFFAN WIDLERT

XXX XXX

13



Bilaga 4

Remissutskick 081114 AN
Vagverkets forfattningssamling 8324

Vagverkets foreskrifter VVFS 2009:X
om andring i Trafiksdkerhetsverkets Utkom frén trycket
foreskrifter (TSVFS 1978:9) den X 2009

om utrustning for sakring av last;
beslutade den X 2009

Véagverket foreskriver med stdd av 11 kap. 11, § fordonsfor-
ordningen (2002:925) i fraga om Trafiksékerhetsverkets fore-
skrifter (TSVFS 1978:9) om utrustning for sékring av last,

att foreskrifterna ska upphora att galla for personbilar, lastbi-
lar, bussar, EG-mobilkranar och sldpvagnar som dras av dessa
fordon.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 29 april 20009.

XXXXXXXXX

XXXXXX


Ferner_A
Textruta
Bilaga 4


Bilaga 5

Remissutskick 081114

Vagverkets forfattningssamling <82

VVES 2009:xx

Vagverkets foreskrifter Utkom frén trycket
om andring i foreskrifterna (VVFS 2003:27) om den xx 2009

motorredskap;
beslutade den xx 2009.

Transportstyrelsen foreskriver med stéd av 11 kap. 11 och 16
88 fordonsforordningen (2002:925) i fraga om Vagverkets
foreskrifter (2003:27) om motorredskap

delsatt 1 kap. 1 §, 3 kap. 1 §, 9 kap. 2 §, 10 kap. 3 §, 11 kap.
2-4,78 88 och 15 kap. 8 §, ska ha foljande lydelse.

dels att det tillkommer tre nya paragrafer 2 kap. 1 a, 1 b, 3 a
88 av foljande lydelse.

1 kap. Inledande bestammelser

18 Dessa foreskrifter innehaller narmare bestammelser om
fordons beskaffenhet och utrustning enligt fordonsférordning-
en (2002:925).

Foreskrifterna ska tillampas pa motorredskap, dock inte pa
bil ombyggd till motorredskap klass I1 eller pA EG-mobilkran.

2 kap. EG-direktiv
Sardirektiv

1 a8 Radets direktiv 70/157/EEG av den 6 februari 1970 om
tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning om tillaten
ljudniva och avgassystemet for motorfordon (EGT L 042,
23.2.1970, s. 16-20, Celex 31970L0157).

Kommissionens direktiv 81/334/EEG av den 13 april 1981
om en anpassning till den tekniska utvecklingen av radets
direktiv 70/157/EEG om tillnd&rmning av medlemsstaternas
lagstiftning om tillaten ljudniva och avgassystemet for motor-
fordon (EGT L 131, 18.5.1981, s. 6-27, Celex 31981L0334).

Radets direktiv 84/424/EEG av den 3 september 1984 om
andring av direktiv 70/157/EEG om tillnd&rmning av medlems-
staternas lagstiftning om tillaten ljudniva och avgassystemet
for motorfordon (EGT L 238, 6.9.1984, s. 31-33, Celex
31984L0424).

Kommissionens direktiv 89/491/EEG av den 17 juli 1989
om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direk-
tiv 70/157/EEG, 70/220/EEG, 72/245/EEG, 72/306/EEG,

ISSN 0283-2135
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80/1268/EEG och 80/1269/EEG om motorfordon (EGT L
238, 15.8.1989, s. 43-49, Celex 31989L0491).

Radets direktiv 92/97/EEG av den 10 november 1992 om
&ndring av direktiv 70/157/EEG om tilln&rmning av medlems-
staternas lagstiftning om tillaten ljudniva och avgassystemet
for motorfordon (EGT L 371, 19.12.1992, s. 1-31, Celex
31992L.0097).

Kommissionens direktiv 96/20/EG av den 27 mars 1996
om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direk-
tiv 70/157/EEG med avseende pa tillaten ljudniva och avgas-
systemet for motorfordon (EGT L 92, 13.4.1996, s. 23-35,
Celex 31996L.0020).

Kommissionens direktiv 1999/101/EG av den 15 december
1999 om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets
direktiv 70/157/EEG om tillaten ljudniva och avgassystemet
for motorfordon (EGT L 334, 28.12.1999, s. 41-42, Celex
31999L0101).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om
anpassning av vissa direktiv néar det géller fri rorlighet for
varor med anledning av Bulgariens och Ruméniens anslutning
(EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex 32006L0096).

Kommissionens direktiv 2007/34/EG av den 14 juni 2007
om andring av radets direktiv 70/157/EEG vad galler tillaten
ljudniva och avgassystemet for motorfordon for att anpassa
direktivet till den tekniska utvecklingen (EUT L 155,
15.6.2007, s. 49-67, Celex 32007L0034).

1b § Radets direktiv 70/311/EEG av den 8 juni 1970 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om styrinratt-
ningar for motorfordon och slépvagnar till dessa fordon (EGT
L 133, 18.6.1970, s. 10-13, Celex 31970L0311).

Kommissionens direktiv 92/62/EEG av den 2 juli 1992 om
anpassning till teknisk utveckling av radets direktiv
70/311/EEG om styrinrattningar for motorfordon och slép-
vagnar till dessa fordon (EGT L 199, 18.7.1992, s. 33-47,
Celex 31992L.0062).

Kommissionens direktiv 1999/7/EG av den 26 januari
1999 om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets
direktiv 70/311/EEG om styrinrattningar fér motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 40, 13.2.1999, s. 36-45,
Celex 31999L0007).

3a§ Radets direktiv 71/320/EEG av den 26 juli 1971 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om bromsut-
rustning pa vissa kategorier av motorfordon och slapvagnar
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till dessa fordon (EGT L 202, 6.9.1971, s. 37-74, Celex
31971L0320).

Kommissionens direktiv 74/132/EEG av den 11 februari
1974 om en anpassning till den tekniska utvecklingen av ra-
dets direktiv av den 26 juli 1971 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kate-
gorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon (EGT
L 74, 193.1974, s. 7-13, Celex 31974L0132).

Kommissionens direktiv 75/524/EEG av den 25 juli 1975
om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direk-
tiv 71/320/EEG av den 26 juli 1971 om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kate-
gorier av motorfordon och slapvagnar till dessa fordon (EGT
L 236, 8.9.1975, s. 3-16, Celex 31975L0524).

Kommissionens direktiv 79/489/EEG av den 18 april 1979
om en anpassning till den tekniska utvecklingen av radets
direktiv 71/320/EEG om tillnd&rmning av medlemsstaternas
lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av motor-
fordon och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 128,
26.5.1979, s. 12-21, Celex 31979L.0489).

Kommissionens direktiv 85/647/EEG av den 23 december
1985 om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets
direktiv 71/320/EEG om tillnd&rmning av medlemsstaternas
lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av motor-
fordon och slapvagnar till dessa fordon (EGT L 380,
31.12.1985, s. 1-40, Celex 31985L0647).

Kommissionens direktiv 88/194/EEG av den 24 mars 1988
om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direk-
tiv 71/320/EEG om tillnd&rmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av motorfor-
don och sldpvagnar till dessa fordon (EGT L 92, 9.4.1988, s.
47-49, Celex 31988L0194).

Kommissionens direktiv 91/422/EEG av den 15 juli 1991
om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direk-
tiv 71/320/EEG om tillnd&rmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av motorfor-
don och slédpvagnar till dessa fordon (EGT L 233, 22.8.1991,
s. 21-29, Celex 319911L.0422).

Kommissionens direktiv 98/12/EG av den 27 januari 1998
om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direk-
tiv 71/320/EEG om tillnd&rmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av motorfor-
don och slédpfordon till dessa fordon (EGT L 81, 18.3.1998, s.
1-146, Celex 31998L.0012).

Kommissionens direktiv 2002/78/EG av den 1 oktober
2002 om anpassning av den tekniska utvecklingen av radets
direktiv 71/320/EEG om tillnd&rmning av medlemsstaternas
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lagstiftning om bromsutrustning pa vissa kategorier av motor-
fordon och slépfordon till dessa fordon (EGT L 267,
4.10.2002, s. 23-26, Celex 32002L.0078).

Rédets direktiv 2006/96/EG av den 20 november 2006 om
anpassning av vissa direktiv nédr det géller fri rorlighet for
varor med anledning av Bulgariens och Rumaéniens anslutning
(EUT L 363, 20.12.2006, s. 81, Celex 32006L0096).

3 kap. ECE-reglementen

18 Foljande ECE-reglementen géller i fraga om fordons
beskaffenhet och utrustning i den utstrdckning som foreskrivs
i kapitlen 4 — 25,

ECE-reglemente 1 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of motor vehicle headlamps emitting an
asymmetrical passing beam and/or a driving beam and
equipped with filament lamps of categories R2 and/or HS1.

ECE-reglemente 2 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of incandescent electric lamps for head-
lamps emitting an assymetrical passing beam or a driving
beam or both.

ECE-reglemente 3 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of retro-reflecting devices for power-
driven vehicles and their trailers.

ECE-reglemente 4 angaende Uniform provisions for the
approval of devices for the illumination of rear registration
plates of motor vehicles (except motor cycles) and their trail-
ers.

ECE-reglemente 5 angaende Uniform provisions for the
approval of motor vehicle ’sealed beam™ headlamps (SB)
emitting a European asymmetrical passing beam or a driving
beam or both.

ECE-reglemente 6 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of direction indicators for motor vehi-
cles and their trailers.

ECE-reglemente 7 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of front and rear position (side) lamps,
stop-lamps and end-outline marker lamps for motor vehicles
(except motor cycles) and their trailers.
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ECE-reglemente 8 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of motor vehicle headlamps emitting an
asymmetrical passing beam or a driving beam or both and
equipped with halogen filament lamps (Hy,H,,H3,HB3s HB, H7
Hg, Ho HIR1 HIR2 and/or Hy,).

ECE-reglemente 13 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of vehicles of categories M, N and O
with regard to breaking.

ECE-reglemente 19 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of motor vehicle fog lamps.

ECE-reglemente 20 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of motor vehicle headlamps emitting an
asymmetrical passing beam or a driving beam or both and
equipped with halogen filament lamps (H4 lamps).

ECE-reglemente 27 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of advance-warning.

ECE-reglemente 28 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of audible warning devices and of motor
vehicles with regard to their audible.

ECE-reglemente 31 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of halogen sealed-beam unit (HSB unit)
motor vehicle headlamps emitting an asymmetrical passing
beam or a driving beam or both.

ECE-reglemente 37 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of filament lamps for use in approved
units of power-driven vehicles and of their trailers.

ECE-reglemente 38 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of rear fog lamps for power-driven vehi-
cles and their trailers.

ECE-reglemente 43 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of safety glazing and glazing materials.

ECE-reglemente 46 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of rear-view mirrors, and of motor vehi-
cles with regard to the installation of rear-view mirrors.
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ECE-reglemente 51 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of motor vehicles having at least four
wheels with regard to their noise emissions.

ECE-reglemente 65 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of special warning lamps for motor ve-
hicles.

ECE-reglemente 69 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of rear marking plates for slow-moving
vehicles (by construction) and their trailers.

ECE-reglemente 79 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of vehicles with regard to steering
equipment.

ECE-reglemente 87 angaende Uniform provisions con-
cerning the approval of daytime running lamps for power-
driven vehicles.

9 kap. Buller
Krav for utvandigt fordonsbuller

28 Ljuddampare ska vara sd anordnad att fordonet vid
provning enligt punkterna 1.2, 1.3 och 1.4.1 i Annex VI i direk-
tiv 74/151/EEG (se 2 kap. 4 8), inte har en hogre bullerniva an

1. 85dB(A) for fordon med en tjanstevikt av hogst

1 500 kg, och
2. 89dB(A) for fordon med en tjanstevikt Over
1 500 Kkg.

Kraven i forsta stycket galler inte fordon som omfattas av
och uppfyller kraven i direktiv 2000/14/EG (se 2 kap. 7 8).
Trots kraven i forsta stycket far fordonsbuller pa motor-
redskap istallet uppfylla de krav som stalls for lastbil
1. enligt direktiv 70/157/EEG (se 2 kap 1 a §) andrat ge-
nom 1999/101/EG, eller
‘ 2. enligt ECE-reglemente 51 andringsserie 02 (se 3 kap 1
8).

10 kap. Styrning
38 Styrsystemet ska uppfylla kraven i utgava 1 i SS-1SO

5010. P4 fordon som tagits i bruk fére den 1 januari 1995 far,
istallet for kraven pa hogsta mandverkraft av350 N enligt
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punkterna 6.2.2, 7.2.1 och 7.3.2. i utgava 1 i SS-1SO 5010
tillampas en hogsta mandverkraft pa 600 N.
Trots kraven i forsta stycket far styrsystem pa motorred-
skap istallet uppfylla de krav som stélls for lastbil
1. enligt direktiv 70/311/EEG (se 2 kap 1 b §) andrat ge-
nom 1999/7/EG, eller
‘ 2. enligt ECE-reglemente 79 dndringsserie 01 (se 3 kap 1
8).

11 kap. Bromsar
Overgripande krav

28 Motorredskap klass I, med undantag av motorredskap
klass | inréttat som mobilkran, ska ha
1. fardbromssystem som uppfyller kraven i 5 — 8 88 och
10-13 8§,
2. reservbromssystem som uppfyller kraven i 5 — 8 8§,
14 och 15 8§, och
3. parkeringsbromssystem som uppfyller kraven i 5 — 8
8§ och 16 8.
Bromsuttag till slapvagnsbroms ska uppfylla kraven i 5 -8
8§ och 17 - 19 88.
Trots kraven i forsta stycket far bromssystem pa motor-
redskap istallet uppfylla de krav som stalls for lastbil
1. enligt direktiv 70/311/EEG (se 2 kap 3 a §) andrat ge-
nom 1999/7/EG, eller
2. enligt ECE-reglemente 13 andringsserie 10 (se 3 kap 1
8).

38 Motorredskap klass I inrattat som mobilkran ska ha
1. fardbromssystem som uppfyller kraven i 34 — 66 8§,
2. reservbromssystem som uppfyller kraven 34 — 57 8§
och 67 — 69 8§, och
3. parkeringsbromssystem som uppfyller kraven i 34 —
5788 och 70— 72 §8.
Bromsuttag till slapvagnsbroms ska uppfylla kraven i 34 —
57 8§ och 73— 76 88§.
Trots kraven i forsta stycket far bromssystem pa motor-
redskap istallet uppfylla de krav som stélls for lastbil
1. enligt direktiv 70/311/EEG (se 2 kap 3 a §) &ndrat ge-
nom 1999/7/EG, eller
2. enligt ECE-reglemente 13 dndringsserie 10 (se 3 kap 1
8).

48 Motorredskap klass Il ska ha
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1. fardbromssystem som uppfyller kraven i 77 och 78
8§, och
2. parkeringsbromssystem som uppfyller kraven i 79
och 80 §8.
Bromsuttag till sl&pvagnsbroms ska uppfylla kraven i 5 -8
8§ och 17 — 19 88.
Trots kraven i forsta stycket far bromssystem pa motor-
redskap istallet uppfylla de krav som stélls for lastbil
1. enligt direktiv 70/311/EEG (se 2 kap 3 a §) andrat ge-
nom 1999/7/EG, eller
2. enligt ECE-reglemente 13 dndringsserie 10 (se 3 kap 1
8).

Motorredskap Kklass 11
Krav pa fardbroms och parkeringsbroms

78 § Om fardbroms har delat mandverorgan for separat ma-
névrering av hoger och vanster sidas hjulbromsar eller band,
ska detta vara hopkopplingsbart pa ett sakert satt.

Spakstyrda motorredskap som &r konstruerade for en max-
imal hastighet av hogst 20 km/h far undantas fran kravet i
forsta stycket.

15 kap. Karosserier

88 Motorredskap med karosseri mobilplattform eller be-
tongpump eller lastbil ombyggt till motorredskap (karosseri-
kod 07, 45 eller 53) far ha forarhytt av sddan typ som anvands
pa lastbil forutsatt att
1. lyftoommens hojd 6ver markplanet i transportlaget ar
hogre an forarhyttens takhdjd, och
2. lyftbommen i transportlaget ar sakrad pa mekanisk
vag, exempelvis genom sarskilt stéd i fordonets ram.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 29 april 2009. Foreskrif-
terna far trots kravet i 1 kap 1 § fortsatta att anvandas for EG-
mobilkran som godkénns vid registreringsbesiktning till och
med den 2 maj 2011 eller godk&nns med stéd av nationellt
typgodkénnande enligt VVFS 2003:28 i dess lydelse innan
TRAFS 2009:xxx med de datum for 6vergangstider som an-
ges i TRAFS 2009:xxx.
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VVFES 2009:
Vagverkets fg'jreskrifter _ Utkom frén trycket
om anvandning av dack, mm avsedda for bilar den xxxx 2009
och slapvagnar som dras av bilar Allménna rad markeras
beslutade den xx xxxx 2009. med indragen text

Transportstyrelsen foreskriver med stéd av 11 kap. 11, § for-
donsforordningen (2002:925) om anvéndning av dack, mm
avsedda for bilar och sl&pvagnar som dras av bilar, féljande.

Omfattning

18 Dessa foreskrifter omfattar krav avseende dack som
anvands pa fordon inom fordonsslagen personbil, buss, lastbil
och sldpvagn som dras av sadana fordon. Fordon som ar regi-
strerade i utlandet far undantas fran dessa krav forutsatt att de
uppfylla de krav som anges i 44 kap. i VVagverkets foreskrifter
(VVFS 2003:22) om bilar och slapvagnar som dras av bilar.

Foreskrifterna omfattar aven anordningar som skydd mot
slirning (snékedjor eller motsvarande).

28 | Vagverkets foreskrifter (VVVFS 2003:22) om bilar och
sl&pvagnar som dras av bilar samt i Transportstyrelsens fore-
skrifter TRAFS 2009:xxx-(bil) framgéar dven grundlaggande
tekniska krav pa dack avsedda for de fordon som dessa fore-
skrifter omfattar.

Definition

38 Med vinterdack avses déck som sérskilt framtagits for
vinterkdrning och som ar markt M + S, M.S, M & S, M - S,
MS eller "Mud and Snow”.

Krav avseende ett dacks slitage

48 Slitbana pa dack far inte vara mer nott an att det kvarva-
rande profildjupet i huvudmonstret uppgar till 1,6 mm i de
mittersta 75 % av slitbanans bredd. Se dock kraveni 5 §.

Vid dubbelmonterade hjul pa fordon med totalvikt Gver
3500 kg far dock yttre décks slitbana vara mer nott men inte
sd mycket att dackets armering blottlaggs.
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58 Vid fard pa vag under perioden den 1 december — 31
mars nar vintervaglag rader far dock slitbana pa dack till per-
sonbil, latt lastbil, buss med en totalvikt av hogst 3 500 kg
samt slapvagn som dras av sadana fordon inte vara mer nott
an att det kvarvarande profildjupet i huvudmonstret uppgar till
3 mm i de mittersta 75 % av slitbanans bredd.

Forsta stycket géller inte om fordonet &r registrerat i utlan-
det eller vid tillfallig anvandning av reservhjul efter intraffad
skada pa ett dack.

68 Dack, far inte visa tecken pa brott eller separation och
far inte ha hal, skara eller annan skada, som blottlagger dack-
ets armering.

Déck som konstruerats for att under kortare tid koras
lufttomma eller med reducerat tryck far undantas fran kravet i
forsta stycket.

Krav pa anvandning av vinterdack

78 Av 4 kap. 18 a § trafikforordningen (1998:1276) fram-
gar krav pa anvandning av vinterdack under perioden den 1
december — 31 mars for personbil, lastbil och buss med total-
vikt av hogst 3 500 kg. Dar medges &ven vissa undantag.

Fordon far brukas aven i foljande fall om det kan ske utan
fara for trafiksakerheten.

1. For fard med stdd av saluvagnslicens kortast lampliga
vag fran hamn, jarnvégsstation, fabrik, reparations-
verkstad, forvaringslokal eller liknande till sadan
plats eller lokal eller till garage.

2. For koérning med stéd av saluvagnslicens i den om-
fattning som behdvs for demonstration eller forsalj-
ning., eller

3. For fard, om fordonets dack enligt uppgift i vagtrafik-
registret har en féalgdiameter som &r 10 tum eller
mindre.

88 Dubbade dack, med undantag av sadana pa utryck-
ningsfordon samt slapvagn kopplat till sadant fordon, far inte
anvandas under perioden den 1 maj — 30 september om det
inte under denna tid rader vintervéglag eller sadant kan befa-
ras och detta motiverar anvandning av dubbade déck.

Hur dubbdéck pa fordon far kombineras

Dubbdack pa bil med totalvikt av hogst 3 500 kg samt pa
slapvagn som dras av sadant fordon
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98§ Antalet dubbar i dubbade dack far inte skilja mer &n
25 % jamfort med det dacket som har det storsta antalet dub-
bar.

10 § Pa fordon far inte finnas bade dubbade och odubbade
dack. Vid dubbelmonterade hjul far dock ett av décken vara
odubbat. De dubbade dacken ska i sadant fall vara placerade
symmetriskt i forhallande till fordonets langdaxel.

Forsta stycket géller dock inte vid tillfallig anvandning av
reservhjul efter intraffad skada pa ett dack.

Allménna réad till 10 §
| frAiga om dubbade vinterdack bor pa bil alltid dacken
med det storsta dubbutsticket monteras bak.

11§ Om slépvagn dras av bil som har en totalvikt av hogst
3 500 kg och bilen har dubbade dick ska, da vintervaglag
rader, dven dacken pa slapvagnen vara dubbade.

Forsta stycket galler inte nar sldpvagn brukas med stod av
saluvagnslicens eller for fard kortaste lampliga vég till och
fran reparationsverkstad for reparation eller besiktningsorgan
enligt 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574).

Dubbdéack pa bil med totalvikt ver 3 500 kg samt pa slapvagn
som dras av sadant fordon

128 Antalet dubbar i dubbade déck bér inte skilja mer &n
25 % jamfort med det décket som har det storsta antalet dub-
bar.

13 § Pa fordon far inte finnas bade dubbade och odubbade
dack pa hjul pa samma axel. P& fordon med boggi- eller trip-
pelaxel behover dock endast hjulen pé en av de i denna axels
ingdende axlar ha dubbade dack. Dessutom féar vid dubbel-
monterade hjul ett av ddcken vara odubbat. De dubbade dack-
en ska i sadant fall vara placerade symmetriskt i forhallande
till fordonets langdaxel.

Forsta stycket géller dock inte vid tillfallig anvéndning av
reservhjul efter intraffad skada pa ett dack.

148 Om sldpvagn med totalvikt av 3 500 kg eller lagre dras
av bil som har en totalvikt éver 3 500 kg och som har dubbade
dack ska, da vintervaglag rader, dven dacken pa sldapvagnen
vara dubbade.

Forsta stycket galler inte nar sldpvagn brukas med stod av
saluvagnslicens eller for fard kortaste lampliga vég till och



VVES 2009:xx

fran reparationsverkstad for reparation eller besiktningsorgan
enligt 4 kap. 2 § fordonslagen (2002:574).

Forsta stycket géller inte heller vid tillfallig anvandning av
reservhjul efter intraffad skada pa ett dack.

Allméant rad till 14 §

Aven annan sldpvagn som dras av bil som har en total-
vikt 6ver 3 500 kg och som har dubbade dack bor, da
vintervaglag rader, dven déacken pa slapvagnen vara dub-
bade.

Krav vid dubbning av dack
Generella krav pa dubbdéack

158 Dubb i personbilsdack far endast finnas i dack som av
décktillverkaren &r avsett for dubbning. For latta lastbilsdack
(C-dack eller LT-dack) far dubb endast finnas i dack som av
dacktillverkaren &r tillatet for dubbning.

16 § Dack far inte ha sa kallade rérdubbar.

178 Déck som dubbas och &r mérkta med tillverknings-
vecka 187 eller senare, eller tagits i bruk efter den 1 oktober
1998 ska uppfylla kraven i 18 — 29 88 for respektive dacktyp.

Awven annat dubbdack kan anvandas under férutsattning att
det kan dokumenteras, exempelvis genom finskt typgodkén-
nande, att det vagslitage som dubbdécket orsakar pa vagbe-
ldggningen inte &r stdrre &n det som orsakas av ett dubbdack
med dubbar som fyller kraven nedan.

Kraven enligt forsta stycket géller inte dack pa utryck-
ningsfordon samt slapvagn kopplad till sadant fordon.

Krav pa dubbar i personbilsdack
18 8§ Dubben far inte ha storre massa an 1,1 g.

19 § Antalet dubbar far inte vara storre an
1. 90 vid falgdiameter till och med 13",
2. 110 vid félgdiameter 14" och 15", och
3. 130 vid falgdiameter fran och med 16".

20 8 Dubbarnas medelutstick over dackets omgivande slit-
bana far i friga om nydubbade déck, eller dar nya dubbar
monteras i begagnade déck, inte dverstiga 1,2 mm.

Dubbarnas maximala utstick for dack i bruk far inte
overstiga 2,0 mm.
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Dubbarnas medelutstick for déck i bruk bor inte understiga
0,9 mm.

218§ Den statiska dubbkraften, matt med ett utstick pa 1,2
mm och vid 20°C + 4°C, far i fraga om nydubbade dack inte
vara storre an 120 N. Detta ska anses uppfyllt om dubben
erhallit finskt typgodkannande efter provning enligt ovan
namnda krav.

Krav pa dubbar i latta lastbilsdack (C- och LT dack)
22 8 Dubben far inte ha stérre massa &n 2,3 g.

23§ Antalet dubbar far inte vara storre dn
1. 90 vid falgdiameter till och med 13",
2. 110 vid falgdiameter 14" och 15" och
3. 150 vid falgdiameter fran och med 16".

24 8 Dubbarnas medelutstick 6ver dackets omgivande slit-
bana far i fraga om nydubbade dack, eller dar nya dubbar
monteras i begagnade déck, inte 6verstiga 1,2 mm.

Dubbarnas maximala utstick for dack i bruk far inte
Overstiga 2,0 mm.

Dubbarnas medelutstick for déck i bruk bor inte understiga
0,9 mm.

258§ Den statiska dubbkraften, matt med ett utstick pa 1,2
mm och vid 20°C + 4°C, far i fraga om nydubbade déck inte
vara storre dan 180 N. Detta ska anses uppfyllt om dubben
erhallit finskt typgodkannande efter provning enligt ovan
nadmnda krav.

Krav pa dubbar i lastbilsdack
26 8 Dubben far inte ha stérre massa an 3,0 g.

27 § Antalet dubbar far inte vara storre dn
1. 90 vid falgdiameter till och med 13",
2. 110 vid falgdiameter 14" och 15", och
3. 150 vid falgdiameter fran och med 16".

28 8 Dubbarnas medelutstick 6ver dackets omgivande slit-
bana far i fraga om nydubbade dack, eller dar nya dubbar
monteras i begagnade dack, inte 6verstiga 1,5 mm.

Dubbarnas maximala utstick for dack i bruk far inte
Overstiga 2,5 mm.
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Dubbarnas medelutstick for dack i bruk bor inte understiga 0,9
mm.

29§ Den statiska dubbkraften, matt med ett utstick pa 1,2
mm och vid 20°C + 4°C, far i fraga om nydubbade dack inte
vara storre an 340 N. Detta ska anses uppfyllt om dubben
erhallit finskt typgodkannande efter provning enligt ovan
namnda krav.

Dack och utrustning for tillfallig anvandning

30 & Vid tillfallig anvéndning av reservhjul efter intraffad
skada pa dack monterat pa personbil, behdver dack pa reserv-
hjul inte vara av samma typ som de dévriga. Med typ avses i
detta fall diagonaldéck, radialddck, sommardack och vinter-
déck.

318§ Personbil som ar typgodkand enligt direktiv 92/23/EEG
eller ECE-reglemente 64 far brukas tillfalligt med de speciella
reservhjul som ingar i typgodkannandet.

32§ Bilar som deltar i tavling eller annan sportslig verk-
samhet pa vag enligt definition i 42 kap. 1 § i Vagverkets
foreskrifter VVVFS 2003:22, far brukas utan hinder kraven i
dessa foreskrifter. Detta galler dven de bilar som anvénds av
de officiella funktiondrer som direkt deltar i tavlingen samt
eventuella forakarbilar.

33§ Fordon far anvanda anordningar som skydd mot slir-
ning om dessa ar sa beskaffade att de inte skadar vagen.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 29 april 20009.

STAFFAN WIDLERT

XXXXX XXXXXX
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Vagverkets foreskrifter Utkom frén trycket
om hopkoppling av bil och slapvagn; den xx april 2009

beslutade den X april 2009.

Transportstyrelsen foreskriver med stéd av 11 kap. 11, 8§ for-
donsforordningen (2002:925) i fraga om foreskrifterna
(VVFS 2009:xxx) om hopkoppling av bil och sldpvagn fol-
jande.

1 kap. Allméant
Omfattning

18 Dessa foreskrifter omfattar hopkoppling av fordon inom
fordonsslagen personbil, buss, lastbil och sl&pvagn som dras
av sadana fordon. Fordon som é&r registrerade i utlandet far
undantas fran dessa krav forutsatt att de uppfylla de krav som
anges i 44 kap. i Vagverkets foreskrifter (VVFS 2003:22) om
bilar och sl&pvagnar som dras av bilar.

28 | Véagverkets foreskrifter (VVFS 2003:22) om bilar och
sl&pvagnar som dras av bilar samt i Transportstyrelsens fore-
skrifter TRAFS 2009:xxx-(bil) framgar aven grundlaggande
tekniska krav pad kopplingsanordningar, bromssystem och
utrustning for siktfalt.

De regler som galler for hopkoppling av fordon med avse-
ende pa dack framgar av Transportstyrelsens foreskrifter
TRAFS 2009:xx om anvandning av dack, mm pa bilar och
sl&pvagnar som dras av bilar.

2 kap. Krav pa kopplingsanordningar

Overgripande krav

1 § Kopplingsanordning pa bil och slapvagn ska for att fa
anvandas uppfylla kraven i VVFS 2003:22 eller VVFS
2009:NY.

Sammankoppling av dragande fordon och slapvagn
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28 Dragande fordon med en totalvikt av hdgst 3 500 kg
och sldpvagn med en totalvikt av hogst 3 500 kg, som god-
kants mot kraven i 1 § far brukas tillsammans endast om

1. kopplingsanordningarna ar avsedda att sammankopp-
las,

2. sammankopplingen medger att slapvagnen kan fram-
foras i horisontallage,

3. fordonskombinationens sammanlagda bruttovikt &r
mindre an eller lika med dragfordonets hogsta tillatna
bruttovikt for bil och slap, och

4. fordonskombinationen kan framforas vid kdrning
med fullt rattutslag at bada hallen utan att fordonen
eller kopplingskomponenter kommer i kontakt med
varandra sa att farliga brytningar kan uppsta.

38 Dragande fordon med totalvikt dver 3 500 kg utrustad
med mekanisk kopplingsanordning, utom vandskivekoppling
(klass G), kopplingskula (klass A) eller icke automatiska
dragstangskoppling (klass T) och slapvagn med totalvikt Gver
3500 kg utrustad med ledad dragstang, som godkénts mot
kraven i 1 § far brukas tillsammans endast om

1. kopplingsanordningarna ar avsedda att sammankopp-
las,

2. slapvagns D-varde respektive slépkarras eller dollys
Dc-, S-, V-, och Vgg-varde ska vara lika med eller
l&gre &n det dragande fordonets motsvarande varden,

3. fordonskombinationen kan framfdras vid korning
med fullt rattutslag at bada hallen utan att fordonen
eller kopplingskomponenter kommer i kontakt med
varandra sa att farliga brytningar kan uppsta, och

4. dragstangen och dragstangsoglan, var for sig, inte lu-
tar mer an + 6° relativt horisontalplanet genom kopp-
lingen vid sammankoppling.

48 Dragande fordon med totalvikt 6ver 3 500 kg utrustad
med mekanisk kopplingsanordning, utom vandskivekoppling
(klass G), kopplingskula (klass A) eller icke automatiska
dragstangskoppling (klass T) och slapkarra med totalvikt Gver
3500 kg utrustad med dragstangsogla eller motsvarande och
eventuell dragstang, som godkants mot kraven i 1 § far brukas
tillsammans endast om
1. kopplingsanordningarna ar avsedda att sammankopp-
las,
2. slapvagns D-varde respektive slapkarras eller dollys
Dc-, S-, Viur-, och Vg -varde ska vara lika med eller
lagre an det dragande fordonets motsvarande vérden,
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3. fordonskombinationen kan framfdras vid kdrning
med fullt rattutslag at bada hallen utan att fordonen
eller kopplingskomponenter kommer i kontakt med
varandra sa att farliga brytningar kan uppsta, och

4. dragstangen och dragstangsoglan, var for sig, inte lu-
tar mer &n + 6° relativt horisontalplanet genom kopp-
lingen vid sammankoppling

58 Dragande fordon med totalvikt 6ver 3 500 kg med
vandskivekoppling och pahangsvagn som godkénts mot kra-
ven i 1 § far brukas tillsammans endast om
1. kopplingsanordningarna ar avsedda att sammankopp-
las, och
2. fordonskombinationen kan framforas vid kdrning
med fullt rattutslag at bada hallen utan att fordonen
eller kopplingskomponenter kommer i kontakt med
varandra sa att farliga brytningar kan uppsta.

68 Dragande fordon och sldpvagn far dven brukas till-
sammans om de fore den 1 maj 2003
1. ar kopplingsklassade enligt tidigare regler och fordo-
nen enligt kopplingsklassningen &r avsedda att sam-
mankopplas, eller
2. ar kopplingsbesiktade tillsammans enligt tidigare reg-
ler och kopplingsintyget (original eller bestyrkt ko-
pia) medfors vid fard.

78 Dragande fordon med totalvikt 6ver 3 500 kg utrustad
med mekanisk kopplingsanordning, utom vandskivekoppling
(klass G), kopplingskula (klass A) och icke automatiska drag-
stangskoppling (klass T) far brukas aven efter den 1 maj 2003
tillsammans med slédpvagn, som &r kopplingsklassad fore den
1 maj 2003 enligt tidigare regler, med kopplingsklass SB,
SBA eller SD om

1. kopplingsanordningarna ar avsedda att sammankopp-
las,

2. dragande fordons slapvagnsvikt &r storre an eller lika
med 38 000 kg (SB), 44 000 kg (SBA) respektive 30
000 kg (SD),

3. fordonskombinationen kan framforas vid kérning
med fullt rattutslag at bada hallen utan att fordonen
eller kopplingskomponenter kommer i kontakt med
varandra sa att farliga brytningar kan uppsta, och

4. dragstangen och dragstangsoglan, var for sig, inte lu-
tar mer &n + 6° relativt horisontalplanet genom kopp-
lingen vid sammankoppling.
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88 Dragande fordon, som &r kopplingsklassad fore den 1
maj 2003 enligt tidigare regler, med kopplingsklass DA eller
DB och DAA eller DBA samt DC och DD far brukas &ven
efter den 1 maj 2003 tillsammans med sldpvagn med totalvikt
over 3 500 kg utrustad med ledad dragstang om

1. kopplingsanordningarna ar avsedda att sammankopp-
las,

2. sldpvagnen har en totalvikt som &r mindre an eller
lika med 38 000 kg (DA och DB), 44 000 kg (DAA
och DBA) respektive 30 000 kg (DC och DD),

3. fordonskombinationen kan framfdras vid kdrning
med fullt rattutslag at bada hallen utan att fordonen
eller kopplingskomponenter kommer i kontakt med
varandra sa att farliga brytningar kan uppsta, och

4. dragstangen och dragstangsoglan, var for sig, inte lu-
tar mer &n + 6° relativt horisontalplanet genom kopp-
lingen vid sammankoppling.

98 Dragande fordon med totalvikt 6ver 3 500 kg utrustad
med mekanisk kopplingsanordning, utom vandskivekoppling
(klass G), kopplingskula (klass A) och icke automatiska drag-
stangskoppling (klass T) far brukas aven efter den 1 maj 2003
tillsammans med slépkarra eller dolly med hdgst 18 000 kg
totalvikt, som &r kopplingsklassad foére den 1 maj 2003 enligt
tidigare regler, med kopplingsklass SA, SAA eller SC om

1. kopplingsanordningarna ar avsedda att sammankopp-
las,

2. dragande fordons sldpvagnsvikt & minst 18 000 kg
for slapkérra (SA, SAA och SC) och minst 44 000 kg
(SAA) respektive 30 000 kg (SC) for dolly med pa-
hangsvagn,

3. dragande fordons kopplingsanordning &ar avsedd for
sldpkarra och har Dc-, S-, VIuft-, och Vstal-virde
faststallda,

4. fordonskombinationen kan framforas vid korning
med fullt rattutslag at bada hallen utan att fordonen
eller kopplingskomponenter kommer i kontakt med
varandra sa att farliga brytningar kan uppsta, och

5. dragstangen och dragstangsdglan, var for sig, inte lu-
tar mer &n + 6° relativt horisontalplanet genom kopp-
lingen vid sammankoppling.

108 Dragande fordon, som &r kopplingsklassat fore den 1
maj 2003 enligt tidigare regler, med kopplingsklass DA, DAA
eller DC far brukas aven efter den 1 maj 2003 tillsammans
med slépkarra eller dolly med totalvikt 6ver 3 500 kg utrustad
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med dragstangsogla eller motsvarande och eventuell drag-
stang om
1. kopplingsanordningarna ar avsedda att sammankopp-
las,
2. slapkarran har en totalvikt som ar mindre an eller lika
med 16 000 kg (DA), 18 000 kg (DAA) respektive
12 000 kg (DC) samt i de fall slapkérran ar en dolly,
den sammanlagda bruttovikten av dollyn med till-
kopplad pahdngsvagn inte Overskrider 38 000 kg
(DA), 44 000 kg (DAA) respektive 30 000 kg (DC),
3. fordonskombinationen kan framfdras vid kdrning
med fullt rattutslag at bada hallen utan att fordonen
eller kopplingskomponenter kommer i kontakt med
varandra s att farliga brytningar kan uppsta, och
4. dragstangen och dragstangsoglan, var for sig, inte lu-
tar mer &n £ 6° relativt horisontalplanet genom kopp-
lingen vid sammankoppling.

11§ Dragande fordon med totalvikt dver 3 500 kg utrustad
med mekanisk kopplingsanordning kulkoppling och sl&pvagn
med totalvikt éver 3500 kg utrustad med mekanisk kopp-
lingsanordning kulhandske, som godkants mot kraven i 1 8
far brukas tillsammans endast om
1. kopplingsanordningarna ar avsedda att sammankopp-
las,
2. sammankopplingen medger att sldpvagnen kan fram-
foras i horisontallage, och
3. fordonskombinationen kan framforas vid kérning
med fullt rattutslag at bada hallen utan att fordonen
eller kopplingskomponenter kommer i kontakt med
varandra sa att farliga brytningar kan uppsta.

12 8 Buss eller Lastbil med en totalvikt dver 3 500 kg som
den 1 maj 2003 eller senare forses med kopplingskula (klass
A) och eventuellt dragbeslag och sldpvagn med totalvikt av
hogst 3 500 kg, som godkants mot kraven i 1 § far brukas
tillsammans endast om
1. kopplingsanordningarna &r avsedda att sammankopp-
las,
2. sammankopplingen medger att sldpvagnen kan fram-
foras i horisontallége, och
3. fordonskombinationen kan framfdras vid kérning med
fullt rattutslag at bada hallen utan att fordonen eller
kopplingskomponenter kommer i kontakt med var-
andra sa att farliga brytningar kan uppsta.
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13 § Dragande fordon med en totalvikt 6ver 3 500 kg, inréttat
huvudsakligen for transport av andra fordon och forsett med
hjulbanor eller liknande (karosserikod 66), och som har icke
automatisk dragstangskoppling (klass T) far endast samman-
kopplas med den slépkarra som anges i dragfordonets registre-
ringshandling.

3 kap. Krav pa bromsar
Krav pa slapvagn

1 § Slapvagn ska nar den ar tillkopplad till dragfordon ha en
anordning som medfor att slapvagnen automatiskt bromsas in
vid brott pad kopplingsanordning eller matarledning till slapet.
Om sadan anordning utgors av reservkoppling (sakerhetsvajer,
sakerhetskedja eller motsvarande) ska sadan anordning vara
ansluten till dragfordonet.

2 8 Om det dragande fordonet &ar utrustad med automatiska
bromskraftsregulatorer ska dven den tillkopplade slapvagnen
vara utrustad med automatiska bromskraftsregulatorer eller
lasningshindrande anordning, s.k. antilassystem.

4 kap. Krav pa siktfalt

1 § Om det till bil kopplas ett fordon som paverkar siktfaltet
ska siktfaltskraven i direktiv 71/127/EEG, ECE-reglemente 46
eller 31 kap. 18 och 19 88 i VVFS 2003:22 vara uppfyllda.
Berakningarna ska goras med utgangspunkt fran den bredaste
del av fordonets karosseri som paverkar siktfaltet.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 29 april 20009.

STAFFAN WIDLERT

XXX XXX



Bilaga 8

Remissutskick 081114
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Vagverkets foreskrifter (VVFS 2009:7?) Utkom fran trycket
om ackreditering av kontrollorgan samt kon- den xx 2009

troll av hastighetsregulator;
beslutade den xx 2009.

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 11 kap. 11 § for-
donsférordningen (2002:925) och 9 § férordning om teknisk
kontroll (2005:894) i fraga om ackreditering av kontrollorgan
samt kontroll av hastighetsregulator, foljande.

18 Dessa foreskrifter innehaller narmare bestammelser om
de krav som stalls pa foretag for att de ska fa agera som kon-
trollorgan for hastighetsregulatorer samt pa vilket satt sddana
kontroller och plomberingar ska genomforas.

Krav pa kontrollorgan

28 Kontroll av hastighetsregulator ska utforas av kontroll-
organ som ackrediterats for denna uppgift enligt 14 § lagen
(1992:1119) om teknisk kontroll.

38 For ackreditering av kontrollorgan géller, férutom vad
som foreskrivs i Styrelsen for ackreditering och teknisk kon-
troll (SWEDAC) foreskrifter och allmanna rad (STAFS
2007:8) om ackreditering av kontrollorgan féljande tillaggs-
krav.

1. Kontrollorganet far inte i eget fordon utfarda eller an-
bringa installationsskylt enligt 21 § eller utféra plom-
bering enligt 14 och 15 88. Detta géller dock inte i sa-
luhallna fordon eller demonstrationsfordon.

2. Ackrediteringen ska gélla kontroll av installation av
hastighetsregulator av visst fabrikat och typ eller kon-
troll av hastighetsregulator i fordon av visst fabrikat
och typ.

3. Kontrollorganets personal ska vara utbildad av till-
verkaren eller av dennes ombud for det fabrikat och
den typ av hastighetsregulator eller fordon som kon-
trollorganet ackrediterats for. Kontrollorganets perso-
nal ska dessutom ha tillrackliga kunskaper om fard-
skrivare for att kunna avgdra om ingrepp i férdskriva-
ren, vid monteringen av hastighetsregulatorn, paver-
kar fardskrivarens korrekta visning och registrering.

ISSN 0283-2135


Ferner_A
Textruta
Bilaga 8


VVFES 2009: XX

4. Kontrollorganet ska fortlépande ha tillgang till infor-
mation om, och vid behov dven vidareutbildning for,
tekniska forandringar som paverkar den foreskrivna
funktionen hos respektive typ av hastighetsregulator
eller fordon. Kontrollorganet ska dessutom fortlopan-
de ha tillgang till information om tekniska forand-
ringar hos fardskrivare som kan leda till att dess kor-
rekta visning och registrering paverkas om fardskri-
varplombering bryts.

Definitioner

48
de fall

I denna foreskrift anvands nedanstaende definitioner. |
h&nvisningar gors till

EG-direktiv eller ECE-

reglemente géller de definitioner som dér anvands.

Effektiv rullnings-
omkrets

Hastighetsregulator

Kontroll

Fordonets karakteris-
tiska koefficient (W)

Den stracka som fordonet tillrygga-
ldgger under ett varvs rotation av
hjulen pa den axel som alstrar signa-
len till hastighetsregulatorn. Den
effektiva  rullningsomkretsen  ut-
trycks som Ro eller L () och anges
i millimeter.

Anordning som har till huvud-
uppgift att reglera brénsletillférseln
till motorn for att pa sa satt begransa
fordonets hastighet till det faststall-
da vérdet. Anordningen kan vara
separat teknisk enhet eller ett i for-
donet integrerat system.

Undersodkning av ett objekt om det,
betréffande en eller flera egenska-
per, uppfyller foreskrivna krav.

Det numeriska tecken som anger
vardet for den utgaende signal som
Overfors av den del av fordonet som
forenar detta med féardskrivaren eller
hastighetsregulatorn  (véxelladans
utgaende axel eller drivaxel) medan
fordonet avverkar en stracka av en
uppmatt kilometer under normala
provningsforhallanden. Den karakte-
ristiska koefficienten uttrycks an-
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tingen i impulser per Kkilometer
(imp/km) eller varv per kilometer
(varv/km).

Normala provnings-  Fordonet ar olastat och i korklart

forhallanden skick. Dacktrycket ar i enlighet med
fordonstillverkarens anvisningar och
déckforslitningen inom foreskrivna
gransvarden. Fordonet ror sig i rét
linje pa ett jamnt underlag framdri-
vet av dess egen motor.

Hogsta foreskriven hastighet

58 Hastighetsregulatorn ska for buss vara installd pa sa-
dant satt att bussen inte kan framforas med hogre hastighet &n
100 km/h. For lastbil ska hastighetsregulatorn vara installd pa
sadant sétt att lastbilen inte kan framféras med hogre hastig-
het &n 90 km/h. For buss i kategori Mz med en totalvikt 6ver
10 000 kg, och som tagits i bruk fore den 1 januari 2005, far
hastighetsregulatorn dock vara installd pa hogst 100 km/h.

Kontroll efter forsta installation

68 Lastbil eller buss far anvanda sig av en hastighetsregu-
lator, som typgodkants som separat teknisk enhet. For sadan
hastighetsregulator géller betréffande installation foljande
krav for godkannande.

1. Hastighetsregulatorn ska vara férsedd med typgod-
k&nnandemaérkning enligt direktiv 92/24/EEG eller
ECE-reglemente 89.

2. Hastighetsregulatorn ska vara installerad i enlighet
med dess typgodk&nnandeintyg enligt direktiv
92/24/EEG eller ECE-reglemente 89.

3. Hastighetsregulatorn ska vara anpassad till fordonet
och vara instéalld pa den hogsta hastigheten som fore-
skrivs for fordonet i 5 §.

4. Hastighetssignalen till hastighetsregulatorn ska kon-
trolleras enligt 7 och 8 88. Hastighetssignalen, som
motsvarar W, ska pa lampligt sétt dverforas till has-
tighetsregulatorn. Dérvid ska hastighetsregulatorn ak-
tiveras vid den instéllda hastigheten.

78 Hastighetsregulatorn och dess installning ska kontrolle-
ras enligt de metoder som anges av tillverkaren av regulatorn
eller fordonet eller dess representanter.
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W ska kontrolleras, med undantag for de fall da fardskriva-
re i anslutning till kontroll av hastighetsregulatorn provats och
kontrollerats enligt VVagverkets foreskrift (VVFS 2005:80) om
ackreditering av kontrollorgan samt kontroll av fardskrivare.
Kontrollen ska genomféras med lamplig utrustning nar fordo-
net framfors pa en provstracka av minst 1 000 meters langd.
Utrustningen ska medge att W kan kontrolleras med en mat-
osakerhet inom +0,3 %. Provstrackan ska vara uppmatt med
en métosékerhet inom £0,4 %. Kontrollen ska utféras under
normala provningsforhallanden.

Under forutsattning att kontrollen av W kan ske med mot-
svarande noggrannhet och precision far en kortare provstracka
anvéndas.

Om fordonet ar utrustat med en fardskrivare och uppmatt
W avviker mer an tva procent fran det varde som anges for W
pa fardskrivarens installationsskylt, ska fardskrivaren genom-
ga provning och kontroll enligt VVagverkets foreskrifter om
ackreditering av kontrollorgan samt kontroll av fardskrivare.

88 Om fordonet &r forsett med en fardskrivare som genere-
rar hastighetssignalen till hastighetsregulatorn ska fardskriva-
rens felvisning kontrolleras, om inte fardskrivaren i samband
med kontrollen av hastighetsregulatorn provats och kontrolle-
rats enligt VVagverkets foreskrift (VVFS 2005:80) om ackredi-
tering av kontrollorgan samt kontroll av fardskrivare.

En hastighetssignal som motsvarar W ska &verféras till
fardskrivaren med hjalp av lamplig utrustning med en matosa-
kerhet inom £1%.

Fardskrivarens felvisning far inte vara mer an +4 km/h vid
den hastighet som anges i 2 § for respektive fordonskategori.
Overstiger felvisningen +4 km/h ska fardskrivaren provas och
kontrolleras enligt VVagverkets foreskrifter om ackreditering av
kontrollorgan samt kontroll av fardskrivare.

Under forutséttning att kontrollen av fardskrivarens felvis-
ning kan ske med motsvarande noggrannhet och precision far
annan kontrollmetod anvéndas.

Om fardskrivaren inte ar av typ som godkants enligt radets
forordning (EEG) nr 3821/85 ska de delar som kan paverka
hastighetssignalen fran denna plomberas efter kontroll av
hastighetssignalen. Plomberingsverktyg enligt 16 & ska an-
vandas.

98 Ro ska i forekommande fall faststallas genom att for-
donet framfors den stracka som kréavs for att hjulen pa den
axel som alstrar signalen till hastighetsregulatorn ska rotera
tre varv. Den tillryggalagda strackan ska matas och darefter
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divideras med tre. Faststallandet av Ro ska utféras under
normala provningsforhallanden.

Under forutsattning att faststallandet av Ro kan ske med
motsvarande noggrannhet och precision far annan metod for
faststallandet anvandas.

108 Efter godkand kontroll (forsta installation) ska hastig-
hetsregulatorn plomberas enligt 14 — 16 88 och fordonet ska
markas med en installationsskylt enligt 20 och 21 §8.

Andring av hastighetsregulator

11§ Fordon dér ndgon av nedanstaende atgarder har vidta-
gits ska betréffande hastighetsregulator godkannas vid férny-
ad kontroll enligt 12 och 13 §8.

1. Reparation av hastighetsregulatorn eller sidan repara-
tion av fordonet som paverkar hastighetsregulatorns
foreskrivna funktion.

2. Sadan andring av fordonet som paverkar hastighets-
regulatorns foreskrivna funktion.

3. Brytande av foreskriven plombering.

Fornyad kontroll av hastighetsregulatorer

12 8 Kontroll av hastighetsregulator efter reparation av has-
tighetsregulatorn eller sidan reparation av fordonet eller byte
av dack som paverkar hastighetsregulatorns foreskrivna funk-
tion eller efter brytande av foreskriven plombering ska ske
med avseende pa foljande krav for godkannande.

1. Hastighetsregulatorn eller i forekommande fall for-
donet ska dverensstdimma med utfardat typgodkén-
nandeintyg enligt direktiv 92/24/EEG eller ECE-
reglemente 89.

2. Hastighetsregulatorn ska vara anpassad till fordonet
och vara installd pa den hogsta hastigheten som fore-
skrivs for fordonet i 5 §.

3. Hastighetssignalen till hastighetsregulatorn ska kon-
trolleras enligt 7 och 8 §8. Hastighetssignalen, som
motsvarar W, ska pa lampligt satt dverforas till has-
tighetsregulatorn. Dérvid ska hastighetsregulatorn ak-
tiveras vid den instéllda hastigheten.

4. Ro ska i forekommande fall faststéllas enligt 9 8.

138 Efter godkéand kontroll (férnyad kontroll) ska hastig-
hetsregulatorn ater plomberas enligt 14 — 16 §§ och fordonet
ska markas med en installationsskylt enligt 20 och 21 §8.
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Krav vid plombering

14 8 Vid anbringande av plombering ska vagmatarstallning
antecknas i kontrollrapport enligt Styrelsen for ackreditering
och teknisk kontroll (SWEDAC) foreskrifter och allménna
rad (STAFS 2007:8) om ackreditering av kontrollorgan.

158 Plombering ska utforas i enlighet med de anvisningar
som tillverkaren av hastighetsregulatorn eller fordonet lam-
nar.

16 8§ Varje plomberingsverktyg for mekanisk plombering
ska vara forsett med ett sarskilt och for verktyget unikt mérke
enligt figurerna 1a och 1b. Detta marke meddelas av SWE-
DAC i samband med ackreditering. SWEDAC ska underratta
Transportstyrelsen om de marken som meddelats.

Marke pa plomberingsverktyg avsett for plomb med en
sida ska vara utformad enligt figur 1a och pad plomberings-
verktyg avsett for plomb med tva sidor enligt figur 1b. Med
XXXX i figurerna avses den sifferkombination som meddelas
av SWEDAC.

Plomberingsverktyg ska avge ett tydligt marke pa plombe-
ringen.

1—3mm

S \)
OOV

1 —3mm|

Figur 1a
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Y
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Framsida Baksida

3-5mm

Sl

3—=5mm

Figur 1b

17 § Plomberingsverktyg ska hallas i god ordning och férva-
ras i last utrymme nar det inte anvands. Om plomberingsverk-
tyg forkommer ska SWEDAC omedelbart underrattas.

18§ Plombering pa hastighetsregulator far anbringas och
brytas av ackrediterat kontrollorgan som sédgs i 2 §. Plombe-
ring far dock brytas av annan i samband med bradskande
reparation av fordonet.

Om plombering bryts av kontrollorgan som sags i 2 § far
plombering utféras pa nytt av detta kontrollorgan utan att
kontroll av hastighetsregulatorn genomfors under forutsatt-
ning att det ar uppenbart att hastighetsregulatorns féreskrivna
funktion inte paverkats.

19§ Fardskrivarplombering far brytas av ackrediterat kon-
trollorgan som sags i 2 § for att mojliggora atkomst till has-
tighetssignal till hastighetsregulator. Sadan plombering far
anbringas av samma kontrollorgan om det &r uppenbart att
ingreppet inte paverkat fardskrivarens korrekta visning och
registrering.

Installationsskylt

20 § En installationsskylt med information enligt 21 § an-
bringas synlig i fordonets forarutrymme eller pa ett sadant satt
att den ar synlig fran fordonets utsida, dock inte pa fordonets
vindruta. Installationsskylten ska vara infast pa sadant satt att
den inte kan avlagsnas utan att texten pa den forstors.

21 § Foljande information ska finnas pa installationsskylten.
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ok w

Ackrediterat kontrollorgans namn och ackrediterings-
nummer.

Fordonets registreringsnummer eller identifierings-
markning.

Datum for kontrollen.

Instélld hastighet.

W och effektiv rullningsomkrets ska anges. | de fall-
fordonet inte &r forsedd med fardskrivare som provats
och kontrollerats i anslutning till installation av fard-
skrivare enligt VVagverkets foreskrift (VVFS 2005:80)
om ackreditering av kontrollorgan samt kontroll av
fardskrivare.

Dessa foreskrifter trader i kraft den xx 2009.

STAFFAN WIDLERT

XXX XXX
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2009:Forslag

Kravomrade, foljer

/_EG'S numrering

Har anges vilka
fordonskategorier
som omfattas av

1. Ljudniva
Personbil, buss och lastbil (M, N)

Tas i bruk kravomradet.
dadmmdd-a4ammdd

GZ

Ferden-ska hetriffande ljudniva uppfylla alternativ K1 eller K2 Licboraw

ning enligt K1 far undantaget i U1 tillampas.

For campingbil, ambulans och likbil far S1 och S2 tillampas. |du veta vilka

For EG-mobilkran far S3 tillampas.

Ersattningsljuddampare som monteras pa fordon ska uppfylla a
eller E2 eller vara fordonstillverkarens originalutrustning. :

Borja med att l&sa
punkten G. DA far

kravalternativ,
undantag etc. som
géller.

K1

Uppfylla kraven enligt
andrat genom

70/157/EEG

1999/101/EG

090429- Har ser du vilka

2006/96/EG

090429- __ utgavor av direktivet

2007/34/EG

090429- ° som kan anvandas for

K2

Fordon typgodkant enligt

ECE-reglemente 51

fordon som tas i bruk

andringsserie 02
eller senare andringar.

090429- A 29 april 2009 eller

S1

Andring av avgassystemets ldngd upp till 2 meter efter den sista ljuddampe

ren &r tillaten ar tillaten utan ytterligare provning

senare.

S2

som utgar fran ett grundfordon av kategori N far uppfylla kraven som

Fordon av kategori M1 med en totalvikt som Overstiger 2500 kg, M2 qch N2
for kategori N (baserat pa hogsta tekniskt tillatna vikt).

Om man vill visa
kravuppfyllelse enligt ECE-

allg

S3

Provet ska endast utféras med det fardigbyggda/etappvis fardigbyggda E reglemente 51 sa kravs ett
donet. Fordonet kan provas i enlighet med direktiv 70/157/EEG, senast an(typgodkannandenummer
rat genom direktiv 1999/101/EG. Foljande gransvérden géller for som borjar p& 02 (eller
punkt 5.2.2.1 i bilaga I till direktiv 70/157/EEG:

1. 81 dB(A) for fordon med en motoreffekt som ar lagre &n 75 kW,
2. 83 dB(A) for fordon med en motoreffekt som ar hogre an 75 kW,

men lagre &n 150 kW,

3. 84 dB(A) for fordon med en motoreffekt som &r 150 kW eller mer.

hogre).

Ul

Prov far genomforas trots att provbanans ytbelaggning inte uppfyller kraven i
Bilaga 8, ECE-reglemente 51. Ytbelaggningen far dock inte medfora att mer
ljud absorberas av beldggningen an vad en ytbeldggning som uppfyller kra-

ven i Bilaga 8, ECE-reglemente 51 gor.

Ersattningsljud-
dampare ska vara

El

Typgodkand enligt
andrat genom

70/157/EEG typgodkand enligt

1999/101/EG |090429- EG eller ECE (eller
2006/96/EG |090429- L~ vara tillverkares
2007/34/EG | 090429-

E2

Typgodkand enligt

ECE-reglemente 59

originalutrustning)

andringsserie 00
eller senare andringar.

090429-
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