ZOFRAMIX – ETEN

(El otro boom)

                     Revista “Agroenfoque”

                                             Abril ‘93


De paso por la telúrica y pródiga Cajamarca, donde la actividad central pareciera ser el convertir todas las áreas disponibles en pastizales para su paciencioso ganado, a fin de proveer dadivosamente a empresas que pagan, un litro de leche a S/. 0.35, retribuyendo en “noble gesto” dichas empresas de la costa con una lata de agua etiquetada a S/. 1.00, tuve el fortuito afán de dialogar con la vendedora ambulante Filomena Pereira, la cual vendía sus peines, pilas y candados en  vereda, frente a la Fiscalía de la ciudad.


Al pasear la mirada por su improvisado negocio, me llamó  la atención un pequeño candado negro con 2 llaves. Tomando el adminículo reparé en las palabras grabadas, decía Guanzhou. Guanzhou no me era extraño. Es una de las 14 ciudades litorales de la China de Mao, y capítulo especial en nuestro  libro “El Perú ante el desafío de las Zonas Francas”. Guanzhou, ciudad que fuera la primera ventana al mundo en los años 80, y uno de los aceleradores financieros industriales con que el coloso poblacional marcó la apertura y transición hacia la modernidad, sin perestroikas traumáticas.

“China, un país con  2  sistemas”, nos expresó en alguna oportunidad nuestro amigo Li Yunxi, Consejero de la (RPCH). Y claro, todo es casi progresivo.


… Pero volvamos a nuestro candado. ¿Por dónde llegó? Filomena no me dio factura. Ela compró así nomás, ¿hubo póliza? ¿Por qué puerto llegó? Con seguridad pudo ser el Callao, Paita, Salaverry, Chimbote, y con mejores posibilidades Iquique; pero eso sí -y con seguridad – no pudo ser por ETEN; pues en ETEN hasta hace poco quedaba sólo un guardián con su fiel amigo, y hoy está el Senhami haciendo evaluaciones, para integrar sus informes al estudio de factibilidad que se actualiza, condición  previa para llamar a concurso y seleccionar y/o negociar a cristalización del anhelado proyeclto “el terminal marítimo Puerto Eten”

ETEN

Llegamos  a Eten por coincidencia  e ironía, cuando un apagón envolvía sus escasas viviendas .La luz va y viene o se recibe a la  voluntad de Dios, y a la inercia de su pueblo .Regresando a la mañana siguiente ,recibimos el saludo cordial del Sr. Alcalde del Puerto , Don Pedro Sánchez quien no dejaba esconder su preocupación de ver pronto un puerto de proyección internacional.

Telefónicamente desde Chiclayo, el ing. Carlos Baca Alcántara, Director Ejecutivo del Proyecto, nos informo de la trascendencia e importancia del primer objetivo de la hoy Región- Nor Oriental del  MarañonOriental del Marañom 

  ( RENOM ).

En Lima ,su Presidente aporto para nuestro articulo inmejorables informaciones que nos dan un singular marco en un desprendimiento inmediato e inusual a nuestra mal acostumbrada idiosincrasia.

...Y SIGUEN LOS ESTUDIOS

La visión regional y nacional que se tiene de Puerto Eten es por lo demás conocida

Hace mas de 20 años la firma Salzgitter, elaboro 6 tomos  de investigación que incluyen aspectos ;topográficos metereologicos ,hidrográficos ,geológicos, factibilidad económica ,evaluación portuaria  y estudios de área de influencia.

Actualmente la Dirección de Hidrografía y Navegación de la  Marina (DHNMP ),viene evaluando y consolidando información de profundidad ( Batimetría ) volúmenes de sedimentación y arenamiento, direcciones y corrientes de viento, control de olas ola patrón etc, a fin de que el Proyecto Especial del terminal marítimo obtenga términos de referencia validos par iniciar  obras

Los ings. Yhiro baca takayama y Ching entre otros valiosos profesionale lambayecanos están  convencido de que el  puerto Eten, a 2º kms de Chiclayo, es la caída natural del corredor que se inicia en Manaos ( Brasil) pasando por Sarameriza-Jaen y desvió de Olmos

Nuestra opinión es que no hay que esperar la culminación de la misiones encomendada tanto al (SENAIM) o la (DHNMP ) sino el de acometer esfuerzos simultáneos en todos  los frentes como son:

a. Ampliación y mejoramiento de las carreteras

b. Estudio de facilidad energética

c. Implementación de las comunicaciones

d. Promover la ZOFRAMIX-ETEN  como objetivo regional, nacional, e internacional

e. Estudio y cálculos de necesidad de agua

f. Lograr autonomía del gobierno central, técnica y financiera   ( no hablemos de insubordinación regional ) Pero un “Mayor de edad”  como la RENOM, no puede vivir o mantener a 3.000 de hijos, de la propina de su papá (gobierno central)

Entendemos entonces que el Sr. Presidente de La Republica, con la expediitividad que lo caracteriza  y que antepone la seguridad  y  bienestar  a las discusiones bizantinas ,hebra  de escuchar y actuar ante el clamor regional.

EN ESPERA DE LA DECISION POLÍTICA
“ Otto y Fritz ”  ejecutaron en 1970, para la empresa Salzgitter, los estudios correspondientes para determinar el área de influencia que gravitaría sobre Eten, como puerto nacional. Las apreciaciones de hace 20 años son hoy las mismas, con una terrible adicción, su explosivo desarrolló aun no halla una ventana propicia al mundo. Es algo así como un volcán sin cráter; y los terminales de Paita y Salaverry, equidistan 220 kms. de la ciudad de Chiclayo. Ello hace pues, impostergables las acciones correspondientes.

En tránsito de Cajamarca a Eten , no es novedad ver en sus carreteras los mangos que caen obsequiosos a la putrefacción. Y comprar 100 limones por un dólar no es novedad  ( para  expresarme  en  una  moneda  constante  en  el comercio exterior). 

También pudimos apreciar un Gallito Ciego que hoy, amen de ciego, es sordo, mudo y paralítico. “ Provecho señores constructores “... Entonces me pregunto ¿ Se pensó siempre en el país o en las elecciones? 

¿ Que hubiese sido de ellos ahora, con el criterio de hace 12 años, y que será  de Eten si actuamos este año, hoy que tenemos la fortuna de contar con menos parlamentarios  “ y más ingenieros como los señores profesionales arriba citados “

ZOFRAMIX – ETEN

Enumeramos anteriormente que uno de los esfuerzos a acometerse, seria la planificación de una zona franca. Bien, Zonas Francas existen de acuerdo a las ventanas comparativas, ubicación, recursos humanos, potencial puerto, aeropuerto, servicios, comunicaciones, etc.

Zona Franca comercial es hoy la ZOTAC, que en buena cuenta es la administradora de los saldos comerciales de Iquique, orientada en mas al comercio superfluo: Whisky, cassettes, vhs, ropa, TV, etc. y, en los menos, orientada al desarrollo industrial, que debe ser la razón de la zona franca etenana.

.

Zona Franca Industrial, es lo que se avisora con gran perspectiva y con el empuje de importancia que le dará Bolivia, todo ello apuntando hacia el puerto de ILO, de gran perspectiva por su coyuntura internacional y con ello supone procesar, enlatar, ensamblar, purificar, manufacturar, almacenar, reembarcar, vender, exhibir y dar valor agregado a las materias primas.

Planteamos  entonces  para  Eten,  la  conformación  de una zona franca mixta

 ( industrial comercial ) . La comercial podría operar en menos de 18 meses. obviamente con las restricciones del Puerto  de Eten, tan igual como Manaos y Cúcuta, en la frontera Colombo – Venezolana, pero con la expectativa a corto plazo de adecuar su movimiento progresivamente, al avance del terminal marítimo. Que se facilitaría ya con la presencia de los represéntales, y gobiernos interesados, al apreciar insita la realidad y potencial de la RENOM.
