A l’atenció de l’ Hble. Sr En Rafael Blasco

Conseller de Territori i Habitatge

Conselleria de Territori i Habitatge

En Ramon Cardona i Pla, diputat autonòmic d’Esquerra Unida-l’Entesa, en nom propi i en representació dels regidors de l’ajuntament de la  Vall d’Uixó, Olimpia Aznar i Nicolàs Monago, i de Miguel Guillèn, Sixto Salvador, Alvaro Escorihuela, Carles Mulet i Sebastian Esparducer, regidors dels ajuntaments de Betxí, Nules, Vila-real, Cabanes i Benicàssim respectivament, i de Conxa Amorós, coordinadora local d’Esquerra Unida a Castelló de la Plana, en domicili a efectes de notificacions en C/Balmes, 1, principal esquerra de Castelló de la Plana.
Presenta les següents:

AL·LEGACIONS AL PLA D’ACCIÓ TERRITORIAL DE L’ENTORN DE CASTELLÓ (PATECAS)
- PRIMERA: Sobre la publicació exclusiva en castellà.
Aquest Pla no s’ha publicat en valencià a cap lloc, vulnerant allò que diu la Llei 4/1983 d’Ús i ensenyament del Valencià, motiu suficient per demanar que es procedisca a la seua publicació en aquesta llengua, cooficial al País Valencià, i s’òbriga d’aquesta manera el període d’exposició pública. Cal que es torne a fer el tràmit d’exposició pública amb la documentació en valencià, replegant allò que diu la Llei d’us i ensenyament, respecte al dret a relacionar-se amb l’administració en la llengua de l’elecció de cadascú, compliment de l’obligació de l’administració de potenciar el valencià, etc.)
- SEGONA: Sobre el període d’exposició pública
 
L’exposició pública del 4 de juliol al 4 de setembre és la típica quan l’administració no vol que els administrats s’assabenten de les propostes. És l’exposició pública que permet la menor participació i la menor implicació de la gent. Per tant, una administració que en teoria vetlla per la transparència i informació als ciutadans i ciutadanes hauria de reobrir el període  d’exposició al públic, amb la suficient publicitat i en períodes hàbils.  

- tercera: accés a la informació

L’accés que la població en general ha pogut tindre a la documentació exposada mitjançant la pàgina web (poca gent pot desplaçar-se a les seus de la Conselleria i pocs poden estudiar allí la documentació) no permetia visualitzar correctament els mapes, amb la qual cosa no podia haver un coneixement correcte de les propostes i les seues implicacions. 
Cal que  s’envie a tots els ajuntaments els mapes impresos, en una grandària  adequada per la seua correcta visualització i per ser exposats al públic als ajuntaments. 

- QUARTA: metodologia: 

Cal fer una nova exposició pública, preferiblement dins la metodologia de participació ciutadana, amb publicitat suficient, amb indicació dels canals per fer aportacions i amb suport tècnic als ciutadans per aclarir dubtes i poder participar
-CINQUENA: Impacte Ambiental.

Tot i que en algú lloc es fa menció a l’existència d’un Estudi d’Impacte Ambiental, en cap moment s’ha exposat al públic el mateix, ni està a l’accés dels ciutadans i ciutadanes perquè puguen ser coneixedors/es del mateix i poder al·legar al respecte, per tant, cal una nova exposició al públic tant en la pròpia Conselleria, com en els ajuntament afectats, així com en la pàgina web de la Conselleria, on s’incloga l’Estudi d’Impacte Ambiental. 

Cal que es publique l’Informe d’Impacte Ambiental.

- SISENA:  Sobre el procés d’elaboració
L’elaboració del PATECAS no s’ha fet amb una metodologia de participació dels ajuntaments afectats ni de la seua ciutadania. Des de l’anunci de la seua elaboració fins la seua publicació no ha hagut un procés d’informació bidireccional entre ajuntaments i Conselleria.
        Cal reobrir l’elaboració del Pla i donar participació als ajuntaments, ciutadania, calen aportacions dels sectors professionals, concrecions i un treball seriós.
Cal dissenyar una metodologia que permeta a la ciutadania participar en les correccions i noves propostes que puga incorporar el PATECAS. Això encara és possible fer-lo i és una exigència de tota democràcia participativa on s’escolte la veu de les persones afectades pels diferents Plans. Les associacions cíviques, els ajuntaments, els experts han de poder tenir fòrums de discussió i debat adequats per fer un pla com aquest.

- SETENA  referència als informes: No es fa cap referència als possibles informes i estudis que donen suport a les afirmacions del Pla o a les propostes. Desprès de cinc anys d’elaboració on es suposava que tècnics i experts diversos estaven treballant en la fonamentació es trobem amb un document que fa afirmacions que no tenen cap base documentada. Cal donar a conèixer els informes i estudis que fonamenten el Pla. S’ha de poder accedir a ells i poder analitzar-los i valorar la correspondència entre ells i les propostes i afirmacions del document final.

CONSIDERACIONS GENERALS SOBRE EL CONTINGUT
· huitena :Manca de dades.
 És alarmant que un document d’aquest tipus no aporte dades rellevants per adoptar unes o altres línies d’actuació. Les úniques dades quantificades són el número d’habitants dels pobles i la superfície dels termes municipals. Davant aquesta mancança sorprenen afirmacions que caldria contrastar. En diversos casos es fan afirmacions que coincideixen amb la postura del PP però sense cap dada objectiva: 

(Pàg 22) sobre l’aeroport: “ Las valoraciones efectuadas al respecto muestran la factibiladad y viabilidad del mismo” ( Quan en cap moment s’ha fet públic cap estudi sobre la viabilitat del mateix, tot i ser demanat en reiterades ocasions).
En altres casos s’arriba a contradiccions greus que, sense dades, no es poden resoldre:
Respecte a l’aqüífer de La Plana: (Pag 43): “El equilibrio entre las aportaciones … y las extracciones … aseguran la subsistencia del citado acuifero”. 
(Pàg 43): “Intensa sobreexplotación”. Intrusión salina”. “concentraciones elevadas de nitratos”. (Pàg 56) Explotación intensiva … situación complicada”. (Pàg 22) Sobreexplotación.  Contaminación.
Cal adjuntar un apartat amb dades concretes les quals són necessàries per adoptar decisions: Consum d’aigua pels diversos municipis, procedències i activitats, consum i  producció d’energia, xarxes de transport públic, trànsit a les diverses vies, polígons industrials actuals i previstos, superfícies per activitats econòmiques, piràmides d’edat, etc. Sense dades les diverses propostes del Pla no tenen un fonamentació raonada.

- NOVENA: Sobre el model de desenvolupament:  No hi ha cap qüestionament al model de desenvolupament. No hi ha cap referència a alternatives inclús en els casos en que s’anomena la causa d’alguns dels problemes (manca d’ordenació al litoral per al problema del territori i l’aigua; Ús de productes a l’agricultura i la indústria com a causa de contaminació de l’aigua). Cap indicació dels problemes que causa la utilització massiva i obligada del vehicle privat. El resultat és un pla que ve a dir que la solució està en “més del mateix”: més carreteres, més amples; ordenació del territori per permetre construir més, etc. No hi ha cap comparació d’alternatives i, evidentment no hi cap proposta que realment supose un canvi de rumb en la direcció del desenvolupament actual. Manca qualsevol referència a possibles contextos mundials que poden suposar greus crisis (per exemple la crisi energètica i la dependència del petroli)
Cal adjuntar estudis sobre les possibles crisis que puguen  afectar-nos i les alternatives que permetrien donar resposta a les mateixes.
Cal adjuntar estudis que plantegen alternatives que suposen trencaments amb les línies actuals que ens han portat a situacions problemàtiques. Un Pla que pretén planificar el futur de tota la zona ha de plantejar aspectes prospectius sobre el futur possible.
- DESENA: Concepció territorial desvertebrada: Manca de concepció comarcal. La pròpia redacció del PATECAS deixa constància d’eixa desvertebració. Prefereix referir-se a zones que tenen determinades característiques o poden ofertar determinats serveis (aeroport: Vilanova d’Alcolea. Vilafamés, Vall d’Alba, Cabanes pel seu interès industrial. La Vall sembla ser un afegit, una ciutat que pivota sobre altres zones territorials abans que establir una zona de territori a la que oferir alternatives. Per això la Pobla Tornesa no és ni tan sols anomenada. Hi ha pobles que només apareixen nomenats sense que aparega ninguna acció. 
Cal una perspectiva comarcal i vertebrada del territori, i per això, un pla eficaç hauria d’incloure  La Plana Alta, i la Plana Baixa, i les zones de possible influència de Castelló de la Plana. Cal considerar La Vall d’Uixó, Moncofa, Xilxes, … fins Almenara, així com la  Pobla Tornesa, Orpesa o Torreblanca amb actuacions concretes,  no consideracions genèriques.

Cal establir i jerarquitzar aquelles actuacions que suposen una vertebració i un aprofitament mutu de les característiques de les poblacions.
- ONZENA: Manca de perspectives de futur mínimament novedoses. A tot el Pla no hi ha cap indicació de previsions d’augment de població, per exemple. Tampoc hi ha cap indicació que pose en contraposició diverses alternatives per valorar quines poden tenir més avantatges, inconvenients respecte als problemes que intenten resoldre. Com que no hi ha cap aspecte prospectiu, tot es limita a la plasmació de propostes ja fetes (normalment pel PP), i a la redacció vaga de frases políticament correctes (tot el que parla de sostenibilitat pot ser un  exemple) sense garantir cap recurs ni via pràctica d’actuació. Els plans ja existents (per exemple el PATRICOVA) no estan aplicant-se. Aquest pla fa referència als altres però sense avaluar el seu Grau de compliment.
Cal una valoració dels altres plans que afecten a la zona i del seu Grau de compliment, com per exemple, els ja esmentat PATRICOVA, ja que suposen actuacions que cal fer, el seu estat d’execució és rellevant per definir les actuacions del PATECAS. No s’entén un diagnòstic de la situació sense valorar-los.
- DOTZENA: Errades greus. Considera que la variant de tren de Benicàssim encara no està oberta. Els termes de Vila-real i Les Alqueries no estan ben delimitats. Considera una opció de futur la prolongació de l’autovia CV-10 fins a la Pobla Tornesa, quan ja mesos que està en funcionament. 
- TRETZENA: Objectius totalment difusos i que no suposen cap compromís. Moltes coses ja estan fetes o s’estan fent. És impossible ser més superficial que el que apareix en aquest document. L’agricultura, sent l’entorn de Castelló com és, nomes està tractada amb tòpics i llocs comuns. Els objectius s’han de plantejar d’una forma opertativa aportant línies d’actuació concretes i amb aspectes quantificables per poder ser valorats posteriorment. Caldrien objectius aportats per diversos  ajuntament, experts, tècnics, que realment suposaren una indicació de línies de futur. 
· CATORZENA: Mecanismes de seguiment: Carència de mecanismes de seguiment del propi Pla i de correcció d’aquells aspectes que requereixquen modificacions. No hi ha tampoc indicadors d’avaluació, el que converteix el document en paper mullat. 
 Cal indicar mecanismes de seguiment, de modificació i d’avaluació de les actuacions, dels seus efectes i de la seua adequació als objectius.

-  QUINZENA:obvia protocaols subscrits.  Precisa referències als diversos protocols subscrits per l’Estat en matèria de medi ambient, especialment el Protocol de Kioto  sobre el canvi climàtic; una planificació tendent a potenciar de manera estricta les activitats industrials i el transport privat per carretera, no repercuteix de manera satisfactòria en els diversos compromisos internacionals això com en l’establiment de polítiques de desenvolupament sostenible, per tant, els paràmetres de control d’aquestes emissions haurien de tenir-se en compte a l’hora d’elaborar qualsevol planificació, més en aquest cas quan es parla d’una creixement industrial sense més consideracions. 

CONSIDERACIONS CONCRETES SOBRE EL CONTINGUT. 

-SETZENA: Transport públic: No es fa una anàlisi de la situació actual ni de les necessitats reals, quan aquesta hauria de ser una de les prioritats del PATECAS. A banda de consideracions genèriques sobre l’AVE fins a Castelló, no entra en cap plantejament de dotar de trens de rodalies des de Castelló cap al nord, mesura amb la qual s’aconseguiria disminuir dràsticament la necessitat de noves infraestructures viàries des de Castelló fins Vinaròs, incloent les àrees properes de Benicàssim i Orpesa. 

No hi ha una definició de les connexions externes de la pròpia zona (Tarragona, Aragó, Sagunt-València), més enllà d’unes poques declaracions vagues que fan referència a allò que ja està previst i a l’AVE .
També hauria de ser estudiada com solució vertebradora l’accés ferroviari des de Vila-real a Terol per mitjà de la conca del Millars. 


La possible vinguda de l’AVE fins a Castelló tampoc és analitzada en profunditat; l’impacte que tindrà la creació noves plataformes ferroviàries exclusives per l’AVE, les quals quartejarien encara molt més el territori ( sobre tot en una hipotètica continuació cap al nord, on seria demolidor per als termes municipals de Benicàssim, Orpesa o Cabanes)
- DISSETENA: Plataforma reservada El transport públic de plataforma reservada ha d’aplegar a la gran majoria de pobles de la zona i el considerem la millor forma de vertebració del territori i de realitzar un canvi substancial en un model de desenvolupament. A més, a més és una resposta adequada a les crisi energètiques que ens afecten i ens afectaran.  Un Pla que realment pretenguera donar alternatives de futur a tot el territori afectat ha de definir les diverses alternatives de traçat, el tipus de vehicle implicat, per tant cal una major concreció en les característiques, traçats, temps d’aquest mitjà de comunicació apostar pel tramvia.

El termini llarg que figura en el PATECAS no és adequat, la construcció d’un transport de plataforma reservada és urgent donat el context energètic en el qual ens movem i els problemes concrets de tràfic que hi ha en la zona de l’entorn de Castelló.
- DIVUITENA: AP-7. En cap moment s’entra a valorar el necessari i desitjable alliberament del peatge de l’AP-7; el fet de que el que pretén ser un Pla de futur no contemple una realitat que hauria de ser efectiva des  de fa anys, i que suposaria un avanç molt important per descongestionar la resta de vies de circulació, evidencia una manca de visió molt gran. Cal que aquest pla contemple l’alliberament definitiu de l’AP-7 ( reivindicant-lo al mateix temps) i que la necessitat hipotètica de noves infraestructures vaja conjugada a aquest fet. 
- DINOVENA: Protecció del barrancs: El PATECAS hauria d’incloure la protecció de tots els barrancs i rius de la zona del seu àmbit d’acció, en especial del Riu Millars i de la Rambla de la Viuda, que poden vores afectats per actuacions urbanístiques, industrials, etc.

· VINTENA: Ampliació de la xarxa ferroviària : Un Pla com el PATECAS hauria de considerar l’ampliació de la xarxa ferroviària. Pobles com la Vall d’Uixó, l’Alcora haurien d’estar inclosos en la mateixa, si es pretén donar-li impuls industrial a certes ciutats, cal també pensar en una adient comunicació. 
· VINTÉ PRIMERA: Corredors verds:  No s’inclouen moltes de les possibilitats de corredors verds com ara una via interior d’accés a la Serra Espadà des de La Vilavella i Nules. 
· VINTÈ SEGONA: Vocació forestal: Cal una major presencia de zones forestals, les àrees que envolten la Serra Espadà haurien de ser de vocació forestal (la Vall d’Uixó, Nules, Vilavella, Onda). També caldria remarcar la vocació forestal de zones limítrofes amb el Desert de les Palmes-Serra de les Santes ( Cabanes, Pobla Tornesa, Benicàssim)  .
· VINTÈ TERCERA: : Connexions dels pobles amb la platja: Caldria contemplar la creació d’avingudes (bulevards) des dels pobles de la plana amb les seues platges, amb carrils bici i accessos per vianants. Açò ha d’afectar a pobles com con Nules, Moncofa, Borriana..etc 
- VINTÈ QUARTA: agricultura: No hi ha cap indicació respecte a agricultura. La proposta de “citropolis” sona més a broma( el nom sona més a parc temàtic que a potenciació de l’agricultura),  no hi ha cap acció concreta. Es fan consideracions genèriques basades en tòpics, però no hi ha cap proposta seriosa. Un pla de futur que tinguera en compte la importància del sector agrícola hauria de contemplar mesures reals de protecció del camps. Cal que el PATECAS estudie la situació de l’agricultura, valore les diverses alternatives de futur, aporta solucions als problemes de l’aigua i la seua contaminació, parle del finançament dels xicotes agricultors i de les diverses alternatives que tenen.
 AL·LEGACIONS LOCALS.

· VINTÈ CINQUENA: Vall d’Uixó: ja hem esmentat la necessitat d’incloure aquest municipi amb actuacions concretes, sobre tot la inclusió en la xarxa ferroviari, la protecció de sòl forestal...etc
· VINTÈ SISENA: Nules. Cal contemplar la integració de Nules en el transport de Plataforma Reservada, o incloure en el PATECAS un PAI de l’IVSA que contempla Habitatges Socials.

Incloure en el pla una circumval·lació interior Sud-Oest de Nules, així com una avinguda que incloga carril bici des de Nules a la Platja de Nules. 

És necessari també soterrar la línia d’alta tensió que passa entre Vilavella i Nules.  

- VINTÈ SETENA: Betxí

El PATECAS ha de contemplar l’eix Vila-real-Betxí-Onda, facilitat d’aquesta manera l’accés del tramvia a Betxí. Aquest és un eix de connexió interior-costa emprat per més de 32.000 persones, Cal potenciar-lo com alternativa a la CV-20, aprofitant els accessos històrics i tradicionals de Betxí a Onda i Vila-real . Per tant, cal incloure a Betxí dins el traçat del tramvia de la Plana.

       Cal especificar molt més en que consisteix el corredor verd que es preveu en el riu sec en el seu traçat entre Onda i Betxí, així com dels diversos elements que es troben en ell com per exemple, el Salt .

És necessari que el PATECAS definisca les cotes d’altitud a partir de les quals es considera que el sòl ha d’estar sotmès a règim de protecció, i s’hauria de protegir allò que les normes subsidiàries locals ja contemplen, la protecció de la  Protecció de la Muntanyeta de Sant Antoni i del Solaig.  

-  VINTÈ HUITENA: Vila-real.


S’ha de recuperar com  via verda de l’antic traçat de la Panderola: Vila-real-Alqueries-Borriana, el qual encara existeix en quasi tota la seua integritat.
El PATECAS ha de contemplar el soterrament de la xarxa elèctrica d’alta tensió.

Condicionar els accessos  a la AP-7. des de la CV-20 (Vila-real-Onda).
- VINTÈ NOVENA: Castelló de la plana.
29.1.PROPOSTA UR-05 Eix Castelló-grau. El gran eix central que planteja el Pla ofereix nombrosos dubtes, parla d’un bulevard central,  sobre el qual conflueix sòl terciari destinat a serveis i projectes encara per concretar com una ciutat esportiva o un parc empresarial, i a més aquest bulevard té a un costat i a un altre, zones residencials. Igual que ocorre amb el llit del Riu Sec, on es perdrà una oportunitat única d’aprofitar eixe eix central com a zona verda i d’oci per al gaudiment de tots.

29.2.PROPOSTA UR-11 Desenvolupament del litoral de Castelló.

El Pla es centra en aquest apartat en el Pla Especial de la Marjalería que encara no està aprovat i que està passant per nombrosos problemes. El Pla pretén dotar a la zona de nombrosos serveis fins a convertir la Marjalería en una “miniciutat” dins de Castelló. 
La Marjaleria ha de ser catalogada per aquesta pròpia conselleria   com  zona humida, amb un pla especial que impulse la creació de paratges naturals protegits en aquelles zones millor conservades on siga possible la seua regeneració. Això ha de ser compatible amb la correcta dotació de serveis, especialment sanitàries, tractament dels residus i accessos a les zones on ja hi ha edificacions però sempre primant la protecció de l'espai natural sobre un altre tipus d’interessos.


S’ha d’aportar, per tant, per un cinturó urbà que respete les construccions existents i al mateix temps el medi ambient, compatibilitzant en la mesura que siga possible els usos turístics, recreatius, paisatgístics, educatius i mediambientals.


S’ha de contemplar la creació del Parc Litoral, un projecte de zona de protecció dunar finançada per la UE que no està sent complit pel PP i que serà investigat per la Unió Europea.
29.3.PROPOSTA IN-09 Solució ferroviària.

En el Pla percebem novament l’obsessió del PP per l'AVE, oblidant-se d'altres necessitats més urgents de les nostres infraestructures ferroviàries. Així, les connexions per tren de Castelló ciutat amb l'interior, i sobretot el deficient sistema de trens entre Castelló i Vinaròs no són tractats, primant la construcció d'una nova línia fèrria exclusiva per a l'AVE. Tampoc es parla de la connexió per tren entre Vall d'Uixó  i Castelló ciutat.

A més, el Pla menciona la necessitat adaptar l’estació de tren de Castelló a l’ample de via necessari per a l'AVE, però no es menciona que la nostra estació requereix d'altres millores en la seua estructura, pels problemes (el millor exemple les goteres) que persisteixen pràcticament des de la seua inauguració.

29.4.PROPOSTA IN-10  Accés ferroviari al port.

Respecte als accessos al port, recordar el greu impacte de l’accés pel traçat nord estalviable per l’opció sud. Ara que s’estan realitzant les obres de l’accés viari al port, el PATECAS es planteja també un accés ferroviari via Vila-real i Almassora. Abans de dur a terme aquestes obres de tant gran impacte, caldria estudiar la necessitat de la seua construcció, donat el volum de funcionament del port en aquests moments i les obres de l’accés viari. És necessari esbrinar primer si aquesta línia fèrria és realment necessària.

Cal optar per impulsar el transport de mercaderies per tren, com ja ocorre en altres països europeus, donada la saturació de les nostres carreteres. No obstant el PATECAS deixa de costat la necessitat crear un verdader corredor mediterrani de transport ferroviari per mercaderies.

29.5.PROPOSTA IN-13 Plataforma reservada al transport públic.

Sobre aquest apartat, falta concreció sobre què mitjans de transport es refereix. S’ha d’apostar per un sistema de transports públics i ecològics que connecte els grans nuclis urbans com Castelló amb les zones industrials, especialment el cinturó del taulell (L'Alcora, Onda i Vila-real) per a dotar de mitjans de transport alternatius al cotxe als treballadors/es de les fàbriques. 

A banda d’aquestes consideracions, cal recordar a més d’aquests punts, cal tindre en compte els pulmons verds del terme de la ciutat, Parc Ribalta i Pinar del Grau
En relació al Pinar, cal un estudi sobre les necessitats i carències de la zona a fi de convertir-la en un gran espai verd i lúdic i frenar les actuals polítiques especulatives que s'està fent amb el seu sòl. L'ambiciós pla que ha dut a terme l'Ajuntament de Castelló en la Pinar a tots els efectes deficient i insuficient, pareix com si haguera quedat “a mitges”. 

En relació amb el Parc Ribalta, la idea era convertir-ho en un model de gestió ecològica, on predominaren els criteris mediambientals, que poguera servir d'exemple a altres pulmons verds.

També cal replantejar l’aprofitament del llit del riu sec al seu pas per la ciutat; cal apostar per convertir el llit del riu (que està sent tapat) en un corredor verd que travesse tota la ciutat, sense perjuí d’adoptar les mesures necessàries que permeten comunicar adequadament les dues parts de la ciutat.

Es troben al faltar en aquest PATECAS intents de buscar solució als problemes reals com ara efectuar una reordenació del transport de vehicles, donant-li una prioritat real al transport públic, al carril bici i les zones  de vianants. En aquest sentit, el Pla pareix oblidar-se de les connexions de la ciutat tant a peu com amb bicicleta, que són una de les grans apostes de futur per aconseguir un model de ciutat sostenible

TRENTENA : PROPOSTA UR-02: Parc temàtic Mundo Ilusión.

Orpesa, localitat que hauria d’estar en aquest PATECAS amb nombroses actuacions, sobre tot per fer complir el PATRICOVA, la connexió viària i en transport públic amb Castelló, ordenació urbanística del terme...etc, només apareix per la hipotètica creació del parc temàtic Mundo Ilusión, quan aquest, de crear-se, es faria en el veí terme municipal de Cabanes.


Apostar com fa aquest PATECAS per aquest infraestructura, quan  la societat pública encara no s’ha atrevit a publicar cap estudi de viabilitat tècnica del mateix, és a dir; no es saps si aquest Parc Temàtic és o no factible, és una mostra més de que ens trobem en un Pla amb l’únic fi d’autopropaganda de les  actuacions urbanístic especuladores impulsades pel PP. No es parla en tot el PATECAS del polèmic vial Cabanes-Orpesa, que en teoria era tant imprescindible per a la comarca com eix vertebrador. No parla en cap moment de dotar de millor comunicacions ferroviàries a Orpesa i la Ribera de Cabanes, tot i la creació hipotètica d’aquest Parc Temàtic, i el PAI de 16.000.000 de metres quadrats al seu voltant. Parlar de criteris de sostenibilitat en aquesta fitxa, és un insult a la intel·ligència. 
TRENTÈ PRIMERA: PROPOSTA IN-01 Prolongació de l’autovia de la Plana; Es parla de la necessitat de concloure l’autovia de la Plana fins la Pobla Tornesa, quan fa aproximadament dos anys que està en funcionament aquesta, sent per tant una de les mostres de la poca seriositat d’aquest estudi.  Recentment ha acabat el període d’exposició al públic del tram Pobla Tornesa-Cabanes, el qual no apareix en cap moment en el PATECAS, i que donaria un important accés a l’aeroport, sense que es contemple aquesta opció.
TRENTÈ SEGONA: PROPOSTA UR-01, Triangle industrial de futur, aquesta proposta és ben curiosa, ja que no concreta absolutament res; és una evidència que les tres localitats esmentades estan creant sòl industrial sense cap tipus d’ordenació, però el PATECAS no pretén en cap moment ordenar eixa requalificació caòtica de sòl agrícola, no posar el necessari ordre, sinó que es limita a fer consideracions tòpiques de cara al futur. El sòl industrial que es pretén crear o s’està creant no és precisament de qualitat, i ací no es concreta cap mesura; l’orografia i condicions de no renovació de l’aire de la zona del Pla de l’arc el convertirà en una de les zones amb més alt grau de contaminació atmosfèrica del País Valencià.

No fa cap menció a la depuració de les aigües industrials, del compliment del protocol de Kioto, de subministrament energètic, no aposta pel soterrament de la línia d’alta tensió tot i que passa en tot el moment per damunt de la zona proposta com sòl industrial del terme de Cabanes.


Caldria un ordenament de la creació de sòl urbanístic en aquesta zona, contemplant la industrialització del terme de Benlloc, en la mateix àrea.


No s’entén com el PATECAS obvia a la Pobla Tornesa, el quart poble de la subcomarca en vocació industrial, amb una important tradició industrial recent, molt més antiga que la de Vall d’Alba i Cabanes. Per tant, la Pobla hauria d’estar inclosa en aquest “ triangle”, al qual li falta ordenació i actuacions concretes per superar els errors d’altres zones industrials, que no només s’estan repetint, sinó superant.

TRENTÈ TERCERA :PROPOSTA IN-12. Aeroport de Castelló : El PATECAS es dedica a fer una lloança d’unes instal·lacions aeroportuàries de tanta dubtosa utilitat, sobre els quals en cap moment s’ha presentat un estudi de viabilitat que el faça creïble. Estan en qüestió no només la viabilitat econòmica del mateix, sinó la seua viabilitat tècnica, davant els greus dubtes existents per una elecció arbitrària de la ubicació, en una zona de vents i boires que dificulten l’aterratge i enlairament. No es parla en el PATECAS de l’obra parella amb l’aeroport, la via ràpida entre Vilanova i Torreblanca, que alguna repercussió hauria de tindre en les comunicacions interior-costa.

TOTES AQUESTES AL·LEGACIONS IMPLIQUEN QUE CALDRIA UNA NOVA ELABORACIÓ DEL PLA I NOU PROCÉS DE PARTICIPACIÓ.
AL·LEGACIÓ: 
Sol·licitem la retirada del PATECAS, per poder elaborar-ne un de real, basat en les necessitats reals de l’entorn de Castelló, que es base en inversions i actuacions novedoses, amb estudis i informes realitzats per experts i tècnics amb suficients recursos, amb plantejaments alternatius amb valoració dels seus avantatges i inconvenients i de la seua eficàcia  per a afrontar possibles reptes del futur, i allunyant d’una mera repetició de les propostes avui dia existents algunes d’elles ja marxa, i allunyat de la mera propaganda electoral.

El fet de que aquest pla no planteje cap opció de futur innovadora per l’entorn de Castelló, obliga a encetar aquesta nova elaboració tècnicament fonamentada i participada pels ajuntaments i la societat.

Castelló de la Plana 

04 de setembre de 2005

Signat: Ramon Cardona i Pla
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