FORMULE - TEORIJA LETA 11

* Horizontalni let
polara aviona: Cp, = Cpy +Cp; =Cpo + _ G ; uzgon: F; =C, l,oVZA ; otpor: Fp=Cp lszA
7m-e-AR 2 2

s G . d . ’

op¢e jednadZbe gibanja aviona: Fy -cosaq — F, — Fg; -sinf = md—‘t/ ; Fi + Fp-sinag — F -cos@ =m—
;

jednadZbe gibanja za hor. let pravocrtnom putanjom stalnom brzinom: F, =F, ; F, = F;

2
aspektni odnos: AR =b7 ; brzina leta: V = CzFG ; minimalna brzina: V, 2Fg
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otrebni potisak: Frp = F, = F,—2 ; F.=—Cp pAV? +——S . : optereéenje krila:
p p m®R=1Ip=Tlg c, R = DO TARpA Y i
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minimalni potrebni potisak, najbolji dolet: Cj,, =C)),; = R ; finesa aviona: f = (&]
max
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raspoloZziva (korisna) snaga: P, = F,V ; P, =nP ; (n — stupanj korisnog djelovanja propelera)

maksimalna brzina: P, =P, ; utjecaj visine: V, =V, =% ; Py, = Pro ’ 3 Trri = Frro

potrebna snaga: P, = FV ; P =

min. potrebna snaga, najveca istrajnost leta: P, :(

Breguetove formule - propelerski pogon: R = S P Uy QC—
C

2
Cp m c Cp P ( |Fg / ]
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dolet i istrajnost - mlazni pogon: R— (,/ —JFg ) ! CLI
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Cp m

specifi¢na potro$nja goriva: ¢ = SFC [WE} ; ¢, =TSFC [— = l}
S
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* Penjanje
. L - P, - P
brzina uzdizanja: R/C=Vsin@ ; R/C i 5 (R1C)pa =m
Fg Fg
kut penjanja: sin 6 = RIC ; @ =arcsin RIC 3 Onax = arcsin RIC
V V max

hy
vrijeme penjanja: t:I d Jr= b=l ___4h ; (R1C), _(RIC) +(RIC),
aRIC (R/C) “(rr0), 2

apsolutni vrhunac (plafon) leta: R/C =0 ; prakti¢ni vrhunac (plafon) leta: R/C =0,5m/s

* Spustanje

. . . F C C

brzina propadanja: R/D =Vsin# ; kut spustanja: tan@ = —2 =—2 : tang _, = (—DJ S
P Co i (CL/Co )

* Polijetanje

y Vi S*-Fg
duljina zaleta: s,, = Lo M = G

2{FT - [FD +ﬂ(FG -F )]}S, gpACLmax{FT - [FD +/l(FG - FL)]}S,
S - faktor sigurnosti; 4 - koeficijent trenja; brzine: V,; = [——S— ; V,,, =SV, 3 V,, =07V,
CLmapr

(16n/b)*

uzgon: F, =C, %pVﬁA ; otpor: Fp, = (Cpg +0Cp, )%pVﬁA ; utjecaj blizine tla: ¢ = T+ (6n/b)



* Slijetanje

2 2 2
.. . . . - F,
duljina koCenja: s, = Vi m = S Fg
2[FD +:U(FG - FL )]sr gpACLmax [FD +IU(FG - FL )]Sr
§2.p2
duljina koc¢enja uz revers potiska: s, = G
gpACLmax{FTR + [FD +/‘(FG - FL)]}S,
. . . .. . - . 2F,
S - faktor sigurnosti; & - koeficijent ko¢enja; brzine: V,,, = C—GpA s Ve =SV s Ve =0,7V0
Lmax
uzgon: F, =C, < pV2A : otpor: F, = (Cpo +0C )l V2A ; utjecaj blizine tla: ¢ __lenp)
g'L_szsr’p'D_ DO Dizpsr’J J - 9= 2
1+ (16h/b)
* Zaokreti
- u horizontalnoj ravnini:
2 2 2 _
radijus zaokreta: R = A 3 Roin = 4 ; kutna brzina: @ = V_gin -1
g n? -1 g nﬁm -1 R 4
e F, . . 2
faktor optereCenja: n=—% ; n= ! ; centrifugalna sila: F, = mv
G cos g R
2 [
- pull-up manevar: R = 14 0= g(n-1)
g(n - 1) 1%
2
- pull-down manevar: R = v 0= gln+)
g(n + 1) Vv

* Stabilnost i upravljivost aviona
Y ues M.
poloZaj teZista: x; = L

i

; M, =m; -x; ; x; - krak (udaljenost) hvatiSta teZine do referentne crte
iy 1 5 . .
moment oko teZiSta: M -5 = Cpcq 5 pV*Ac ; apsolutni napadni kut: @, =a—-a;, ; (@, <0)

koef. momenta oko teZi§ta: Cycg = Cyuc +C1 {xﬂ - xA—C} -V,Cry
c c

o€ . Iy -A
Co=a-a,;Ciy=ay Qy , Ay =0, —iy —€ ; e=gt——a, ; volumen. omjer repa: V, =% AH
o c
o o . 3C e
uvjeti uzduZne staticke stabilnosti aviona: C,,, >0 1 ——=<0
a
aC o€
Cyo = Cync +Vayliy +&) s =2%=a xﬁ_xi_VH a_H(l__)
da, c c a o
o oC 0 .y 1dC
neutralna tocka; —M€G = ; (f = Mac +Vy, a—”(l ——gj : stati¢ka rezerva: 1} - (f = _— MG
Jda, c), c a Jda c), \c a da,
L . aC aC aC
utjecaj otklona elevatora na uzgon horizontalnog repa: C,, = —a, + —H.5, = aya, +—LL.5,

day, a0, 5
aC

—Li _ djelotvornost elevatora; otklon elevatora za Cyeg =0 8, = Caro +0Cuc/94,)-2,
aae VH (aCLH /aé‘e )




