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As nossas quatro protagonistas tém uma mis-

1 s&0 muito clara: conseguir maior comodida-

de e melhores performances que as suas

irmas naked, sem aumentar demasiado o pre-

e ¢0. Sao auténticas sport que, sem davida,
nao perdem‘o caracter polivalente.
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Colaboragéo de Paulino Arroyo, Nacho Navarrete e Félix
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HONDA CB 600 F HORNET S

As origens

firma daasa dourada pre-

tendia oferecer, com a

criacdo da Hornet, uma

moto de muita persona-
lidade, com estética retro, esca-
peao estilo Scrambler, mas com
um potente motor de origem
CBR 600 F. Desta forma optou-
se pela forma final de uma das
naked mais sugestivas do mer-
cado, visto que o potente motor
desta tetracilindrica, conjunta-
mente com a ligeireza do con-
junto, resultava numa moto
divertida, sobretudo paraaque-
les.que gostam de percursos
sinuosos de montanhae moto-
res de resposta forte, desses que

pedem para subir rotacoes...

Sem duvida, como nem todos
0s mercados sdo iguais, 0 suces-
so daHornet 250 japonesando
foi o reflexo desta 600 porque,
embora fosse tentadora para
muitos, o elevado preco dessa
naked afastava-a do ranking de
vendas.

A mudanca mais importan-
te reside na sua semi-carena-
gem, muito estreita paraa altu-
ra que tem. Alojando os retro-
visores na mesma cupula, o
mesmo sucede com 0s piscas,
enquantoa épica convertida a
tecnlogia Multiconvex, rompe
com todas as formas planas do
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mercado e opta por cantos
angulosos. Ainda neste, des-
pertam a atencdo as fissuras que
se apresentam sobre o Unico
farol que tém por finalidade
afastar o ar dos ombros do con-
dutor... No interior da semi-
carenagem, observamos que 0s
mostradores do painel néo séo
0s mesmos da Hornetem ver-
sd0 naked, mas sim derivados
da VTR 1000 F. Prescinde-se
dos-cromados e opta-se por
acabamentos em plastico, dei-
xando todo o manancial de

cabos, conectores e parte tra-
seira da dptica a vista. A infor-
magao é amesma que a forne-
cida pela naked , ou seja, con-
ta-rotacBes e velocimetro, com
testemunho também analdgico
da temperatura do motor. As
luzes de aviso incluem os pis-
cas, 0 ponto-morto, as luzes de
méaximos e d6leo do motor. O
motor deu-nos a poténcia no
banco de ensaio de 87,8 CV as
11.900 rpm e um binario maxi-
mo de 6,3 kg-m as 9.600 rota-
cOes. O

SUZUKIGSF 600 BANDIT S

Maximo equilibrio

omo mais adiante vere-
mos, com este modelo, a
Suzuki coloca-se navan-
guarda do comparativo
em questdo de equilibrio. Para
conseguir esse bom resultado, 0s
técnicos de Hamamatsu elabo-
raram uma moto a partir de uma
base mais proxima da actual
GSX 600 F que da primeira Ban-
dit apresentada em 1994. Sem
divida, a Bandit Sport é a que
mais se afasta da sua irma naked,
visto a sua carenagem ser tdo
grande, em volume como em
personalidade, pois a apostano
lado estético foi muito arriscada.
As dimensdes da GSX sdo res-
ponsaveis pela sua boa atitude
estradista, uma das melhores
entre as opcdes presentes,
enquanto o personalizado fron-
tal, de estética mais proxima dos
coledpteros que do mundo da
moto, apresenta uma dpticade
duplo farol elipsoidal, algo pou-
co habitual. Este sistema deilu-
minagdo em principio apenas
se utiliza para as luzes de pre-
sencae ndo paraas de ilumina-
¢80, mas os resultados como
adiante veremos, sdo muito
bons.
Na Bandit, é a primeira vez
que se instala-uma semi-car
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Estética

nagem nestacilindrada... Se na
primeiraversdo de ha seis anos
atras, era dificil ndo lhe tecer
muitos elogios devido a sua boa
atitude desportiva, esta versdo
revista supera-a com acréscimaos
emmuitos temas, ea Sport (com
carenagem) ainda mais. E curio-
so observar que esta Sport tem
jauma parceira de gama, aBan-
dit 1200 Sport, uma moto que
abase de instalar o motor da sua
irma maior, reforcar o chassis e
suspensdes, sem esquecer a
poténcia de travagem, escolhee

“cloniza” os bons argumentos
estéticos da sua irma “seiscen-
tos.”

Além do seu destacado tama-
nho, ha que ressaltar os seus
enormes retrovisores de exce-
lente visibilidade e referir que é
a (inica moto deste comparati-
VO que reparte 0S mesmos mos-
tradores do painel com aversao
naked, duas grandes esferas,

uma de velocimetro e outrade
conta-rotagdes. Osavisos lumi-
nosos contam-se na forma de
intermitentes, luzes de maxi-
mos, neutro e 6leo do motor...
Equipada com um motor
menos desportivo que a Hor-
net, no nosso banco de potén-
ciadeu-nos 79,0 CV as 10.200
rpm e um binario maximo de
6,0 kg-m as 9500 rotagdes. [1




SUZUKI SV 650 SPORT

Ser diferente

ue davida existe de que a

Suzuki, com asaga SV, se

demarcou por completo

dos produtos japoneses
da concorréncia? Hoje em dia
éa Uinica que comercializa moto-
res bicilindricos com estas carac-
teristicas sport e desta cilindra-
da, servindo-se dessa vantagem
para que um grande ndimero de
aficcionados apreciem o pecu-
liar carécter de um motor bici-
lindrico, mas com a economia
destacilindrada, e atdo demons-
trada fiabilidade dos produtos
desta marca. A Suzuki preten-
deu criar uma moto facil de
manejar, plena de personalida-
de (nada melhor que um bici-
lindrico) e com uma poténcia
mais que suficiente para o seu
tamanho contido. AversaoS, a
nossa, demarca-se da N néo so
pela carenagem, mas também
por alguns detalhes como o
guiador, que em lugar do tubo

da naked, dispde de dois avan-
¢os, realizados em aluminio e
ligados as bainhas superiores da
forquilha.

Da simplicidade dos acaba-
mentos e desenho daversdo N,
na nossa encontrdmos uma
carenagem que busca, median-
te a redondeza das suas formas
e 0 seu contido tamanho, um
bom coeficiente aerodindmico.
E 0 mais pequeno de todos e,
portanto, 0 que menor protec-
cdo oferece, obrigando-nos a
optar por uma posicao aerodi-
namica se quisermos desfrutar
das suas qualidades contidas.
Com osintermitentes e os espe-
Ihos ligados & mesma carena-
gem, as pequenas entradas fron-
tais de ar servem para oxigenar
acaixado filtro de ar...

A 6pticaé dupla: ade médios
com sistema de 6ptica conven-
cional, e a de maximos elipsoi-

dal (luz de presenca entre ambos
os farois). Os mostradores néo
tém nada a ver com os da sua
irm&, mas a base continua a ser
a mesma, contando que man-
tém esse ar extreme com o con-
ta-rotacOes de fundo branco e
o velocimetro a negro. Osavisos
luminosos sdo de ponto-mor-
1o, intermitentes, maximos, 6leo
e reserva de combustivel.
Como podemos observar, esta
€ a moto que se distancia mais

da opgdo naked, visto as suas
posturas de conducdo néo se
assemelharem em nada, de
modo que areparticdo de pesos
fica alterada e convida a uma
conducdo mais extrema e des-
portiva, com mais peso no trem
dianteiro. O seu motor bicilin-
drico deu-nos umas cifras reais
de 69,5 CV as 9000 rpm de
poténcia maxima e um binario
maximo de 6,2 kg-m as 7000
rotacdes. [

ersonalidade propria

ste bem sucedido modelo

da Yamaha foi alvo de

mudangas para melhorar

0 comportamento estra-
dista. Com o seu potente motor
derivado da desportiva Thun-
dercat, € a Gnica que ndo tem
uma irmé naked, visto que des-
de o primeiro momento surgiu
unicamente num estilo sport e
com uma personalidade pro-
pria. As alteragBes na Fazer de
2000 focaram véarios aspectos
excepto asua carenagem, ja de
si muito pessoal, bela e agressi-
va. De cUpula baixa mas bas-
tante larga, destaca-se por con-
tar com duas 6pticas Multicon-
vex rectangulares, com uns
mostradores tdo desportivos
como bem acabados. De todas
aFazer € aque contacom infor-
magcéo mais completa, com duas
grandes esferas de conta-rota-

¢0es e velocimetro, sendo a ter-
ceira de nivel de combustivel,
com testemunho de reserva no
interior. Intermitentes, luz de
méximos, 6leo do motor e neu-
tro, complementam o conjun-
to...

O acabamento da carenagem
€ bom mas, tal como na Hor-
net, fica demasiado exposto
todo o interior da cdpula, sem
quaisquer fibras para cobrir a
Optica e respectivas cablagens.
Os retrovisores sao enormes,
com Gptima visibilidade,
enquanto os piscas, como é
usual, surgem alojados na care-
nagem. Os novos desenhos da
carrocaria, que combinam trés
cores, marcam de imediato a
diferenga em relagdo ao mode-
lo anterior. O passageiro foi

racOes introduzidas, dispondo
de pegas de apoio com novo
desenho e peseiras mais baixas
— esta nova situacéo foi possi-
vel porgue o grupo de colecto-
res de escape surge agora mais
baixo. A forquilha dianteira
também se modificou e, além
de passar aser possivel carrega-
la na pré-carga de mola, é tam-
bém menos flacida no curso
quando submetida a potente
travagem dianteira conferida
pelas suas pin¢as monaobloco
derivadas daimpressionante R6.
As molas, a densidade do 6leo
da forquilha e as valvulas, tudo
isto € novo nas suspensoes,

suas formas, conta com 1 litro
extra de capacidade, encontra-
mos um rel6gio horario na infor-
mac&o do painel de instrumen-
tos e um renovado assento que
brinda o condutor com mais
comodidade devido ao seu inte-
rior espumado... No banco de
ensaio a Fazer de 2000 mostrou
86,8 CV as 11.500 rpm e um
binario maximo de 5,9 kg-mas
10.000 rotagoes. As Ultimas
subidas do yen nos mercados
internacionais de divisas dei-

xam o preco-da Fazer ainda _ﬁg%a_g{.ﬂ
assim razoavel. J SRR s
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PROCURANDO
O EQUILIBRIO...

E curioso confrontar de per-
to estas quatro motos. As portas
do século XXI, designamo-las
por econdémicas desportivas,
guando ha apenas cinco anos
atrés as Hi-Sport de entdo con-
tavam com estes sobrios chassis.
Na nossa opinido, estas motos
sdo as melhores do mercado vis-
to oferecerem uma relagdo qua-
lidade-prego quase inigualavel.
Apolivaléncia de uso, ainda que
de tendéncia sport, € 0 que mais
se destaca nelas e nem sequer é
dificilencontrar entre estas qua-
tro protagonistas a vossa medi-
da.

Se comegamos por falar de
ergonomia, a Bandit consegue a
melhor nota, seguida de muito
perto pela Hornet, coma SV e
a Fazer mais afastadas. A pri-

meira destaca-se por aceitar
qualquer medida, incluindo os
condutores maisaltos, com total
comodidade pelo espaco que
oferece a duas pessoas; as Suzu-
ki tem também as suspensdes
mais confortaveis para uso turis-
tico e amelhor proteccéo aero-
dindmica por parte da carena-
gem. Na Hornet conseguiu-se
igualmente que a proteccdo
ficasse a bom nivel, mas a cus-
ta de sacrificar a estética, pois a
Honda néo foi a que reuniu as
melhores apreciactes quando
parada. A posi¢ao de condugéo
€ muito cdmoda, especialmen-
te no encaixe das pernas, gra-
casas formas perfeitas do depo-
sito; € a Unica das quatro que
realmente protege as pernas do
ar. Para o passageiro € a segun-
da moto “mais radical” porque
este é 0 que sente mais o calor do

escape. A SV éamais radical de
todas quanto a medidas.

A pequena Suzuki condicio-
na o seu conforto a favor do
peso, resultando o seu reduzido
tamanho dessa intencéo, ape-
sar de nao prescindir de uma
perfeita ergonomia. O esforco
do condutor é elevado para
suportar sobre o seu dorso a
aerodinamica, visto que terd que
optar quase sempre por uma
posicéo agachada para o corpo
n&o ser submetido a deslocagéo
do ar. Ao contrario, a ergono-
mia esta muito conseguida, ofe-
recendo muitacomodidade na
parte do depésito. O passagei-
ro néo se queixa de falta de
assento, desfrutara da melhor
pega de apoio traseira para as
maos, e as peseiras altas serdo a
sua maior reclamagdo; bom, e
também é preciso que o con-

dutor maneje com suavidade o
acelerador, porque se ndo o fizer
0 intempestivo comportamen-
to do motor bicilindrico deixa-
lo-a pregado de susto...

Neste tema colocamos em
Gltima posicao a Fazer, que ape-
sar das importantes alteracoes
que recebeu este modelo de
2000, descuidou alguns deta-
Ihes no que concerne a autono-
mia. Se 0 passageiro poucas
queixas tem com as melhorias
aplicadas pela Yamaha no assen-
toe peseiras, ficando a Fazer no
segundo lugar atrés da Bandit,
0 condutor ndo podera dizer o
mesmo.

Continua a contar com um
belo depésito de insinuantes
formas retro, mas com pouca
ergonomia, 0 que provoca que
as pernas fiqguem abertas fazen-
do-nos lutar contra o vento

e Todas possuem bons
pneumaticos. Os mais
estradistas encontrardo na
Fazer os BT-57 da Brid-
gestone e na SV os Metze-
ler Z4. Enquanto aHonda
conta com uns bons Hi-

Sport da Michelin, e a Ban-
ditusauns BT-56 da Brid-
gestone.
Os melhores acabamentos
nos interiores das carena-
gens encontramos nas
duas Suzuki.
A iluminagdo nocturnada
Fazer e da Bandit, digna
de motos de superior
nivel.
Como muitas das suas
irmas de marca, também
nestas duas Suzuki é
necessario movimentar
em primeiro lugar a mane-
te deembraiagem, parasé
depois se colocar o motor
em marcha.
A SV tem uma vareta ins-
talada no quadro que ser-
Ve para movimentar o
y deposito e aceder a zona
) superior do motor, sem ter
E gue aguentar com a mao
2 o referido tanque...

o Apesar das quatro motos ndo serem naked, tém as mes-
mas vantagens destas pois pode-se observar o nivel de 6leo
por vareta ou por uma pequena janela de vidro.

o Todos os amortecedores traseiros sao regulveis na pre-
carga da mola.

o Osassentos daHornet e Fazer sao ligeiramente mais bai-
X0S.

e Todas tém reldgio horério, exceptoa SV.

¢ Todos 0s assentos sao amoviveis, coma possibilidade de
guardar pequenos objectos debaixo.

o As manetes de travao sao regulaveis em todas. Na Fazer
em 4 posicoes, na Honda o passe é milimétrico e as Suzu-
ki podem ajustar-se a 6 posicoes.

o A Unicaforquilha que se pode calibrar em pré-carga de
mola é a da Fazer.

e Todas possuem pegas de apoio para 0 passageiro, e a
mais comoda é a da SV, apesar da posicao exigente que
oferece ao acompanhante.

e SO aBandite Fazer trazem de origem o cavalete central.
o As peseiras do passageiro mais comodas estao na Hon-
da e Yamaha, enquanto as das Suzuki séo de aluminio.

e A Fazer conta com warning (4 intermitentes de emer-
géncia).

guando rodamos a alta veloci-
dade; a zona das virilhas conti-
nua a ser demasiado larga.
Outro pormenor gque poderia
melhorar a posi¢éo de condugdo
é oguiador, que apesar de apro-
ximar muito e bem o condutor

da zona da coluna de direccéo,
peca por ser demasiado estrei-
to. Cuidando melhor destes dois
detalhes, formas do depésito e
assento, por certo a Fazer subi-
ria muitos pontos em relagdo as
outras trés concorrentes, visto

¢ Tanto aBandit como aHornet contam com manipulo de
reserva de accionamento manual.

e Que pena nenhuma das quatro possuir uma gaveta para
objectos na semi-carenagem, onde existe tanto espago

para esse efeito.

o O tampéo de gasolina da Hornet é o Unico que nao dis-

poe de dobradigas.

o A Yamaha, apesar de ser refrigerada por liquido, ndo con-
ta com testemunho anal6gico da temperatura, apenas

um aviso luminoso.

e O assento mais complexo de ajustar no seu sitio é o da

Bandit.

o Os depositos de combustivel mais pegquenos sdo osda SV
e Hornet, com 4 litros menos que as suas rivais.
o O passageiro da SV é o que fica mais exposto ao vento.

que dispensam apresentagdo as
suas qualidades ao nivel de
poténcia e performances...

COMPENSACAO
ASSEGURADA

Anossarota néo foi longa, de
uns 700 km pelas paragens do
deserto de Espanha, nos Mone-
gros. Estradas em mau estado,
com curvas ou extensas rectas,
com passagem por auto-estrada
avelocidades médias-altas fize-
ram parte do nosso itinerario, e
a conclusdo que retirdmos néo
poderia ser melhor. O desfrute
foi total, tanto pela facilidade de
manejo como pelas prestagdes
e comportamento das nossas
montadas. S&o motos faceis de
levar que, com as suas reacgdes
e minimos indispensaveis de
conforto, nunca nos compro-
metem, permitindo-nos, sozi-
nhos ou adois, desfrutar de uma
boa viagem...

Logo nos primeiros 250 km
de auto-estrada verificamos que
a Bandit e a Hornet nos pro-
porcionam melhor desafogo do
contacto doar por parte do con-
dutor. Desde logo verificAmos
também que 0 motor mais cheio
era 0 da Honda, destacando-se
esta claramente das restantes
também na sua poténcia; a Fazer
foi a nica que ousou seguir o
Seu passo, visto contar com uma
caixa mais curta que o “eterno”
motor da Suzuki... A velocida-
des médias elevadas, 0 motor
da Bandit vai mais desafogado,
mas também custa mais a recu-
perar, sobretudo se formos com
passageiro. Com o modesto
motor de dois cilindros, a
pequena SV sd perdia o con-
tacto quando buscavamos com

0S Seus rivais “tetra” as maximas
prestacdes, embora se destacasse
pela sua excelente resposta a
médios e baixos regimes... Em
resumo, a uma velocidade
média-alta em km/h, as que
mais frescas chegaram foram a
Suzuki Bandit e a Hornet, segui-
das da Fazer, conseguindo a
pequena SV bons resultados na
aerodinamica a custo... com 0
corpo deitado, como numa pura
desportiva...

O MELHOR:
ESTRADA

Quando entramos nas estra-
das de Monegros, deparamo-
-nos com pavimentos ondula-
dos, em mau estado, mas com
longas... longas rectas onde ndo
se via o fim pelo calor libertado
pelo asfalto. Neste inferno abra-
sador a Bandit tragou tudo o
que se lhe deparou, sem golpes
de rins provocados pelas sus-
pensoes, obtendo de longe o
melhor conforto das quatro
motos. O mais curioso é que no
amortecimento nem sequer
mostrou tendéncia para “aba-
nar como pudim” no contacto
inesperado com as saliénciasdo
asfalto, isto porque se realmen-
te as suas molas sdo brandas, o
trabalho por parte dos hidrau-
licos s merece elogios. A outra
Suzuki é também a mais homo-
génea e equipara-se em sensa-
¢Oes a Fazer. Além de conseguir
suavidade, na mais ligeira Suzu-
ki, aabsor¢do e neutralidade em
reacgOes, por mais critica que
seja a situacdo, permitem-lhe
uma maximaefectividade que a
aproximam das suas rivais de
maior porte; a Fazer estaao mes-
mo nivel, mas com mais aba-
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Agui podem observar como os dados sdo parecidos, sendo
a SV, como Unica bicilindrica, a que se demarca das res-
tantes. Todos estes modelos tém atitudes estradistase des-
portivas e 0s Seus precos estao em consonancia com as qua-
lidades demonstradas.

PRECOS
Suzuki SV 650 S 1200.000
ha FZS 600 Fazer  1252.000
Suzuki GSF 600 S Bandit 1290.000
Honda CB 600 F Hornet S 1390.000

AUTONOMIAS (km)
Yamaha FZS 600 Fazer
Suzuki GSF 600 Bandit S
Suzuki SV 650 S
Honda CB 600 Homet S

POTENCIA MAXIMA (CV)
Honda CB 600 Hornet S 87.8
Yamaha FZS 600 Fazer 86,8
Suzuki GSF 600 Bandit S 79
Suzuki SV 650 S 69,5

VELOCIDADE MAXIMA (km/h)
Honda CB 600 Hornet S 2325
Yamaha FZS 600 Fazer 2291
Suzuki GSF 600 Bandit S 2149
Suzuki SV 650 S 204,1

Todas oferecem
consideraveis performances
desportivas, e com um conforto
de marcha mais elevado
do que 0 das suas primas
Supersport 600

INSTRUMENTACAO

Ainformacao e a presenca do painel de instrumentos foram cuida-
dos com esmero no aspecto, mas 0 mesmo ndo podemos dizer
dos acabamentos em seu torno; sé as duas Suzuki tém coberta
toda a parte interior da semi-carenagem, ganhando notavelmente
em presenga.

Aboailuminag&o da Bandit e da Fazer, sdo outros aspectos a terem
conta.

TRAVAGEM DIANTEIRA

Os grupos de travagem de ambos os modelos séo inspirados nas
motos mais radicais de cada marca. A medalha de honra, cabe uma
vez mais a Fazer, com a sua imponente travagem com pin¢as mono-
bloco, ocupando a Honda o segundo posto, com as suas pingas
Nissin. Curioso de observar é a grande diferenga entre a travagem
das duas Suzuki, quando teoricamente, as pingas Tokico sao idén-
ticas.

ILUMINACAO

N&o nos queixamos de nenhuma, visto a qualidade em todas elas
ser muito boa. Se quisermos destacar alguma, devemos falar na 6pti-
ca Multiconvex da FZS — seguida da simples éptica da CB - ja que
esta técnica, além de ampliar notavelmente a qualidade da luz late-
ral, possui uma luz mais branca que as elipsoidais. De qualquer for-
ma, surpreende a iluminagédo da Bandit que com uma invulgar dupla
oOptica elipsoidal esta acima das solugdes convencionais.

SEMI-CARENAGENS

A melhor proteccéo aerodindmica esté na Bandit Sport. Esmerada
na protec¢éo das méos do condutor, da cabega e dos seus ombros,
permite impor ritmos altos em auto-estrada com grande comodida-
de. A Honda, também o consegue, de forma bastante semelhante
mas com uma estética discutivel, enquanto a Fazer cobre bem o
peito e as maos, mas quase nada protege a cabeca da deslocacao
doar.

ASSENTOS

Atribuimos a melhor nota & Bandit, surgindo com muito boa qualifi-
cacao também a Yamaha. O assento da Honda é tipicamente sport,
ou seja, comodo para o condutor mas curto para o “pendura.” Na
Suzuki SV, a moda junta-se a tendéncia mais radical...

Debaixo de todos eles encontramos espago para documentagéo e
ferramenta; no caso da SV, o assento do passageiro é extraivel para
acedermos ao cofre. O assento da Bandit € o mais complicado de
encaixar.

ndes e sacudidelasno mau piso  Casa Honda ndo nos tem acos-
gue a SV. Numa sequénciade tumado a encontrar um equi-
curvas comasfaltoemmauesta- pamento tdo simples numa
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do, as suspensoes sdo aarmade
defesa mais importante, e a
Fazerea SV sdo as que disputam
sempre 0s primeiros postos;
posicéo mais radical na Suzuki
gue na Yamaha, mas mais con-
fortavel na primeira quanto a
suspensoes... A Hornet ocupa
neste tema a Ultima posicdo. A

moto da sua gama, com um
importante handicap: é precisa-
mente a moto mais cara do
comparativo. Sem duvida, nas
suspensoes foi a que menos nos
convenceu, visto que a ligacéo
directa do mono-amortecedor
a0 brago oscilante sem nenhum
tipo de sistema progressivo mos-

BANDIT

trou-se 0 menos adequado do
comparativo.

O itinerdrio mudara; das lon-
gas rectas e curvas de mau piso
passariamos as curvas mais
fechadas e com maior relevo.
Aqui, os travdes e a estabilidade
marcariam as diferencas, assim
como a aceleragdo a médios e
baixos regimes dos propulso-
res. A imponente travagem da
Fazer surpreende qualquer mor-

tal que pensa estar numa sim-
ples moto de passeio. O seu
poderio é impressionante e ndo
devemos sobrecarregar os tra-
vOes para evitar blogueé-los, a
semelhanca dos travdes trasei-
ros de ambas as Suzuki, que
estancam com facilidade. A Hor-
net mostra um bom equilibrio
entre tacto e poténcia emambos
ostrens, ficaa frente da Bandit,
na qual o seu trem dianteiro

cumpre com os objectivos
embora com alguma fadiga se
abusarmos do seu uso.

O que menos apreciamos foi
0 tacto brando da SV, que néo
nos deu muita confiangaemtra-
vagens exigentes devido a posi-
¢éo baixa do pedal. A estabili-
dade em todas é inquestioné-
vel, apenas a Honda é
penalizada pelas reacgbes secas
do trem traseiro, a entrada de

curvas em mau estado, por
exemplo.

Os motores apresentam um
bom comportamento em todos
0s casos. Entre os quatro cilin-
dros, os mais excitantes séo pre-
cisamente o da Honda e o da
Yamaha, sem divida os mais
potentes do grupo por serem
derivados de versdes desporti-
vas como a CBR 600 Fe YZF
600 R Thundercat. A Bandit
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conforma-se com um motor
mais turistico, ja que as suas ori-
gens também sdo humildes,
com uma relagdo de caixa lon-
ga, que a penaliza na hora de
buscar prestagdes face ao cro-
nometro mas que a beneficiano
comportamento turistico. Na
Honda e Yamaha os motores
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sobem com mais facilidade de
rotacOes, sdo mais cheios em
alta, mas ao contrario das duas
Suzuki, a entrega do binario
méaximo acontece a rotagdes
mais elevadas, o que obriga a
utilizar mais a caixa na Hornet
e Fazer. A SV dispbe de um V2
a 90 graus docil como poucos

outros motores, com bastante
menos vibragdes que a Bandit
e Fazer. O feeling deste propul-
sor cativou todos os que o expe-
rimentaram, é brusco em ace-
leragBes e mais facil de reterem
desacelera¢do. Com menos
poténcia e trabalhando a rota-
¢Oes inferiores, consegue colo-

car em aperto as pluricilindri-
cas em estradas sinuosas, sen-
do 0 pouco peso da SV também
um importante trunfo nessa
situagéo.

CONCLUSOES

Em definitivo, todos ficamos
encantados com alguma das

quatro sport-turismo que expe-
rimentamos. Das potentes Hor-
net e Fazer, passando pelo
supremo conforto da Banditaté
aligeireza dasurpreendente SV,
encontramos muitos e variados
argumentos, dos quais, 0 néo
menos importante serd o preco
convidativo destas quatro

motos. A Bandit ndo esta nada
mal, dado ser um modelo total-
mente Novo, e porque nesta Ulti-
maedicdo oferece-nos por 1290
contos um nivel de conforto
pouco vulgar nesta cilindrada.
A Hornet e Fazer sobressaem
€Omo as mais espevitadas em
performances, mas com bases

distintas, aHonda tem umacon-
cepcao mais radical que justifi-
ca em parte os seus 1390 con-
tos, a Yamaha segue uma filo-
sofia de construgdo mais
moderada que nos surpreende
com prestacoes avassaladoras,
valendo em pleno osseus 1252
contos. A ligeireza da SV 650 é
um forte argumento, e, levada
por boas maos, em estradas de
curvas, surpreende muitas
motos de maior porte — nesse
sentido os seus 1200 contos sdo
um preco tentador. No fundo,
estas quatro motos sdo a essén-
cia da polivalénciasport... Boas
curvas! [
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CICLISTICA
Estabilid.em recta
Estabilid. em curva
Maneabilidade
Pneus

Susp. dianteira

Susp. traseira

Travao diantei
Travao fraseiro
TOTAL
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ERGONOMETRIA
Pos: de condugéo
Conforto geral
Conforto do passageiro

Vibracoes
Equipamento
TOTAL

(
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ORCAMENTO
Preco 7 9 8 9
[CETETIE 8 8 8 8

Manutencao 8 8 8 8
TOTAL 23 25, 24 25

Osvalores deste “Balanco Final” sdoindicativos e sujeitos a apreciacéo dos ensaiadores par-
ticipantes neste comparativo. Cada um deles pontuou cada moto numaescalade uma dez
valores e a somagerou a média indicada em cada item. A soma total ndo é indicada por-
que entendemos que esse julgamento deve ficar a cargo do leitor.
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Tipo de motor 4 cilindros 4T LC DOHC 16V

Cilindrada 599 cc

Diametro x Curso 65x452mmx 4

Taxa de compressdo 12:1

Alimentagéo 4 Keihin CV 34 mm

Ignicdo Electrénico digital CDI

Arranque Motor eléctrico

Embraiagem Multtidisco em banho de 6leo

Caixa 6 velocidades

Transmissdo secundaria  Por corrente selada

CICLISTICA

Tipo de quadro Monoviga em tubo de ago

Geometriadadireccdo  25,4°e 98 mm

Brago oscilante Tubo de aluminio rectangular

Suspenséo dianteira Forquilha telescépica, bainhas 41 mm,
curso 120 mm

Suspenséo traseira Monoshock e amortecedor 128 mm

Travao dianteiro 2 discos 296 mm, 2 pistons

4 cilindros 4T SACS DOHC 16V
600 cc

62,6 x 48,7 mm x4

113:1

4 Keihin CVR32 mm + TPS
Electrénico digital CDI

Motor eléctrico

Multidisco em banho de éleo

6 velocidades

Por corrente selada

Duplo ber¢o em tubo de aco

26°e 105 mm

Tubo de aluminio rectangular

Forquilha telescopica, bainhas 41 mm,
curso 130 mm

Amortecedor 130 mm regulével
em pré-carga

2discos 290 mm, 2 pistons

2.cil. V90° DOHC 8V
645cc

81x62,6 mmx2

115:1

2 Mikuni BDSR 39 mm
Electronico digital CDI
Motor eléctrico

Multidisco em banho de 6leo
6 velocidades

Por corrente selada

Multutubular em tubo de aluminio

248°e 100mm

Tubo de aluminio rectangular

Forquilha telescopica, bainhas 41 mm,
curso 130 mm

Sistema progressivo com amortecedor
de125 mm regulavel

2 discos 290 mm, 2 pistons

FICHAS TECNICAS E BANCO DE DADOS

4 cilindros 4T LC DOHC 16V
599 cc

62x49,6 mmx 4

12:1

4 Mikuni BDSR 33 mm
Electrénico digital CDI

Motor eléctrico

Multidisco em banho de 6leo
6 velocidades

Por corrente selada

Duplo bergo em tubo de aco

24°e 88 mm

Tubo de aluminio rectangular

Forquilha telescopica, bainhas 41 mm,
curso 120 mm

Sistema Monocross progressivo, amorte-
cedor regulavel 120 mm

2 discos 298 mm, 4 pistons

Travé&o traseiro 1 disco 220 mm, 1 piston 2 discos 290 mm, 2 pistons 2 discos 290 mm, 2 pistons 2 discos 298 mm, 2 pistons
Pneus 120/70 ZR17 e 180/55 ZR17 120/60 ZR17 e 160/60 ZR 17 120/60ZR17 e 160/60 ZR17 110/70 ZR17 e 160/60 ZR17
GUIA DO COMPRADOR
Preco 1390 contos 1290 contos 1200 contos 1252 contos
Garantia 2 anos 2 anos 2 anos 2 anos
Importador Honda M. Portugal (21 915 65 30) Veiculos Casal (234 300 760) Veiculos Casal (234 300 760) Yamaha M. Portugal (21 472 21 00)
PESOS, DIMENSOES E CAPACIDADES
Pesoreal aseco/Decl.  189kg/179kg 214 kg /208 kg 186kg/169kg 202 kg/ 189kg
Distribuicdo de pesos 50,2 /49,8% 50,2/ 49,8% 48,9/51,1% 48,8/51,2%
Relag&o peso/poténcia 2,15 kg/CV 2,71kg/CV 2,68kg/CV 2,32kg/CV
Capac. de combustivel 161 201 161 201
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BANCO DE POTENCIA TECNER TX-200-|

Poténcia declarada 97,5Cv 12.000 rpm 80,0 Cv 11.000 rpm 70,0 Cv 9000 rpm 95,0 Cv 11.500 rpm
Poténciareal 87,8Cv 11.900rpm 79,0 Cv 10.200 rpm 69,5 Cv 9000 rpm 86,8 Cv 11.500 rpm
Binario max. declarado 6,5 kg-m 10.000 rpm 6,0 kg-m 9500 rpm 6,3 kg-m 7400 rpm 6,2 kg-m 9500 rpm
Binario max. real 6,3 kg-m 9600 rpm 6,1 kg-m 7850 rpm 6,2 kg-m 7000 rpm 5,9 kg-m 10.000 rpm
DESEMPENHOS
Velocidade Maxima
Real / Velocimetro 232,5km/h 240,0 km/h 214,9 km/h 230,0 km/h 204,1 km/h 210,0 km/h 229,1 km/h 240,0 km/h
| AceleracBes
0-100m 45s 129,0 km/h 49s 118,4 km/h 48s 117,8 km/h 4,8s 124,7 km/h
0-200m 6,9s 159,7 km/h 7,7s 147,2 km/h 75s 145,8 km/h 74s 157,2 km/h
0-400m 11,1s 190,3 km/h 12,2s 172,3km/h 11,9s 173,0 km/h 11,5s 186,7 km/h
0-1000m 215s 221,6 km/h 23,4s 199,6 km/h 235s 195,8 km/h 22,1s 215,4km/h
0-100km/h 3,0s 52m 3,9s 64m 35s 62m 3,6s 58 m
0-150km/h 6,1s 164 m 8,0s 214m 79s 220m 6,8s 172m
| “Reprises”
50-100 km/h 68s 144 m 6,8s 142m 58s 122m 6,7s 140 m
100 - 150 km/h 7,0s 246 m 7,4s 258 m 6,4s 220m 7,3s 254 m
50 km/h 0-200m 8,7s 115,2 km/h 8,8s 115,5 km/h 8,3s 119,6 km/h 8,7s 114,4 km/h
50km/h 0-400m 14,0s 152,1 km/h 14.2s 150,1 km/h 135s 154,6 km/h 14,1s 150,8 km/h
| Consumos (17200 km)
Auto-estrada 180 km/h 841 8,01 711 761
Estrada 100-120 km/h 591 6,11 541 591
Urbano 741 651 6,11 6,11
Média 7,21 6,81 6,21 651
Autonomia 222 km 294 km 258 km 307 km
225 90
 EEmE N BANCOTECNER
§ TX-200-I
1 jro Condigdes
z = 5 daprova:
£ 0 Nivel do mar
£ omw Temperatura:
g o 24°C
g . 30 ésl’ ﬁ rs mlll,ilr = Presséo:
25 20 SV 6505 == 1.020 mb.
FZ5 600 FAZER e [ A
M o i ettt - Humidade:
¥ 4 5 6 7 8B % 101 12 13 2 3 4 5 & 7 8 9 10011 12 13 68%
METROS rpm x 1000 rpm x 1000
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