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A la atencién de: D. Juan Antonio Burgos
Jefe de la Division de Medio Ambiente de AENA
Avda. de la Hispanidad s/n. 28042 Madrid

De: D. Victor Delgado Martinez ;}2 \\ 9

Presidente de la Asociacion Contra el Ruido de Tres Cantos

Muy Sr. nuestro:

La prescnte notificacion es para solicitarle como Asociacion Contra el Ruido de Tres Cantos (ACOR)
la informacién medioambicntal que consideramos de interés general como afectados por el ruido de
-los-aviones y en particular de nucstros asociados. - s

Hasta ahora la informacién que ustedes mandaban al ayuntamiento y que éste nos hacia llegar cra
una proyeccion horizontal de la trayectoria de los aviones representada en un mapa en el que también
estan representadas las siluctas de las zonas urbanizadas de Tres Cantos y de los pueblos limitrofes.
A veces también se incluian las trayectorias nominales. con lo cual se podian comparar las
trayectorias reales con las nominales

La informacién correspondiente al mes de abril y con ¢l nombre sobrevuelosabril2006.jpg se presenta
de forma completamente distinta y no contiene informacion sobre aspectos ambicntales
fundamentales del funcionamiento del acropuerto de Barajas. Esta imagen es un corte vertical de la
distribucién de vuclos en altura con las siguicntes carencias téenicas:

e no sec sabe por donde pasa la linca de corte ni en qué punto geografico esté el origen de
coordenadas de la escala horizontal ni tampoco el final de la misma

e no se indica ¢l punto correspondiente al corte de la ruta nominal. ni el origen de ordenadas
se corresponde con la topografia del terreno el la proximidad de Tres Cantos...etc.

Por otro lado, ¢l aportar solo informacién sobre la distribucion vertical de vuclos sin darla sobre la
distribucién horizontal oculta informacién sobre aspectos ambientales del funcionamiento del
Acropuerto de Barajas que les detallamos a continuacion:

e no se puede saber a qué distancia del VOR SSY circulando por la radial 323 comienzan los
aviones el giro hacia el oeste. si a 6.8 millas. como figura en las trayectorias 1 (sur y
suroeste) y 2 (oeste y suroeste) de la opeion 5 del documento sobre trayectorias iniciales de
salida y finales de aproximacion. o si lo hacen a 5.7 millas. como figura en cl AIP, sin
recoger los compromisos del dicho documento,

o s imposible saber si se culmina ¢l VOR de Colmenar como figura en las trayectorias 1y 2
del documento anteriormente mencionado,

o también resulta imposible conocer si tras culminar ¢l VOR de Colmenar s¢ continia una
distancia suficiente para rodear Tres Cantos como figura en las trayectorias 1y 2 del
documento precitado.

o asimismo. no se puede verificar si los aviones con destino al norte y noroeste (trayectoria 7
del citado documento) giran al norte a 5.7 millas de SSY por la radial 323, como aparece
cn el documento, 6 a 9.5, como aparece en el AIP o sc encaminan por “la directa™
sobrevolando Tres Cantos y Colmenar Vicjo,
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o cn definitiva, dependiendo de donde se sitiie exactamente ¢l corte podrd haber o no
sobrevuelos que queden indetectados.

Esa informacién si aparccia en los anteriores graficos horizontales del SIRMA apreciandose
claramente en ellos:

o el rutinario y prematuro giro de abandono del radial 322 en direccion al Oeste,

e la no culminacién del VOR de Colmenar por la inmensa mayoria de los aviones del mes,

o la no continuacion posterior de la ruta hacia Navas por parte de los aviones que van hacia
al sur, surocste y ocste provocando una grave afeccion y sobrevuelo del noreste, norte y
noroeste de Tres Cantos (y a veces el centro y sur de la ciudad).

e la tremenda dispersion de la incorporacion al radial 322 con un sesgo evidente hacia Tres

=+~ Cantos rompiendo ¢l principio de equidistancia entre zonas pobladas  comprometido-en ¢t
documento anteriormente citado

e la afeccion por sobrevuclos de Tres Cantos y Colmenar Viejo por aviones cuyo destino
final es el norte y el noroeste incumplimiento las directrices establecidas en el citado
documento.

La informacion en forma de seccion vertical hace énfasis en los sobrevuclos directos y en la altura a
la que se produce el sobrevuelo. por encima o por debajo de 10.000 pics. Sin embargo. para que se
produzca afeccion medioambiental no es necesario que ¢l sobrevuelo sea directo o que se produzca
por debajo de 10.000 pies, de hecho el AIP finaliza la definicion de los procedimientos instando a
superar 5000 6 5600 pics y no 10.000. Parece como si los aviones que no pasan directamente por
encima no afectaran y como si a partir de 10.000 pies fueran invisibles ¢ inaudibles. Si se analizan
esas dos caracteristicas ha de hacerse tomando 10.000 pies como la altura a la cual podrian
abandonar la traycctoria nominal y los sobrevuclos habrian de interpretarse como indicador de riesgo:
El riesgo ha de ser tan bajo como razonablemente sea posible ya que ¢l sobrevolar una poblacion
supone un riesgo. si bien pequeiio, facilmente evitable y por tanto inadmisible.

Este cambio de forma de dar la informacion coincide con un aumento de los sobrevuclos directos en
Tres Cantos en un factor 3. de unos 40 a 131 y oculta informacion csencial sobre aspectos
ambientales del funcionamicnto del acropuerto de Barajas

Por las razones anteriores, y en cumplimiento de la ley 38/1995 de 12 de diciembre de libre acceso
a la informacién en materia de medio ambiente, les solicitamos que nos hagan llegar una
proyeccion_horizontal con la totalidad de las operaciones mensuales de despegue similar a la

utilizada anteriormente en la que figuren los pueblos limitrofes. las rutas nominales a las que se
afiadan cortes verticales sobre la radial 323 a 3.7, 6.8 y 9.5 millas de SSY.

Tres Cantos 26 de diciembre de 2006
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Fdo: Victor Delgado Martinez
Presidente de ACOR
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