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Presentacion realizada por la Asociacion Contra el Ruido de
Tres Cantos destinada a difundir la situacion de contaminacion
acustica entre los ediles de la corporacidn, los nuevos candidatos
y, en general, a todos los vecinos de Tres Cantos y pueblos
vecinos que les pudiera interesar.

Las sesiones de divulgacion y presentacion se realizaron durante
los meses de diciembre de 2006 y enero de 2007.




El origen del problema
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Esta parte inicial de la presentacion tiene por objeto ofrecer al
interlocutor una magnitud aproximada de las dimensiones del
aeropuerto de Madrid-Barajas asi como de su evolucion en los
tiempos recientes aportando las grandes cifras (numero de
operaciones, pasajeros y del crecimiento del trafico/o pasajeros).
Ademas se introducen los esquemas basicos de operacidn de las
pistas de Barajas.

Los datos manejados en esta seccion han sido extraidos del Estudio
de Impacto Ambiental, particularmente del volumen destinado al
Proyecto de Ampliacion del Sistema Aeroportuario de Madrid en su
apartado Memoria publicado por AENA en diciembre de 2000.

Los graficos utilizados han sido todos elaboracion propia de ACOR
sobre la base de la adaptacion de una fotografia de la maqueta del
aeropuerto de Madrid-Barajas que AENA cedi6 al Museo de La
Ciudad de Madrid situado en la calle Principe de Vergara,150.




Barajas - 1994

* 18 millones de pasajeros
¢ 194.000 aeronaves

* 213:000:teneladas de-mercancias
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Escenario de partida de la presentacion : Barajas Afio 1994.

Coincide con el afio de formacion en Tres Cantos del grupo
denominado Comision Contra el Ruido de los Aviones y el inicio
del movimiento de denuncia de la afeccion de Barajas en Tres
Cantos.

El Plan Director del Aeropuerto de Barajas del afio 1991 dio
lugar a la presentacidon del denominado Plan Barajas para la
ampliacion cuya Declaracion de Impacto Ambiental favorable se
publico en junio de 1.996.



Barajas - 1998

» 24 millones de pasajeros
©.265.000 acronaves
» 266.000; teneladas de mercancias

» 7-8% crecmmiensQ eStimado
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Escenario de la penualtima Ampliacion de Barajas con una nueva
pista de 4.400 metros de longitud que inici6 sus operaciones
durante noviembre de 1998 aproximandonos el aeropuerto.

Los datos que se presentan se refieren al afio 1997.



g .
* 39 millones de pasajeros
*411.000 aerongves

* 1.150 opera€iongs/dia

» 7-8% crecmmientQ estitnado
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Escenario final tras la Gltima ampliacion de Barajas.

Los datos se refieren al pronostico realizado por AENA y
publicados en el Estudio de Impacto Ambiental de 2001.



« 70 millones de pasajeros
*650.000 aerongves

 ~2000-0pesaciones/dia
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» Estimaci6n de nggesidad de nugvo aeropierto VW 14
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Escenario futuro de Barajas con las estimaciones de maxima
capacidad y las necesidades de nuevas infraestructuras
aeroportuarias procedentes del nuevo Plan Director del
Aeropuerto de Barajas aprobado por el Ministerio de Fomento en
1.999.



Despegues

Aterrizajes
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Modo de operacion del aeropuerto en la denominada
configuracion norte definida cuando la componente principal del
viento es norte y su intensidad supera los 10 nudos. Este es el
modo de funcionamiento por excelencia del aeropuerto puesto
que a pesar de haber un elevado porcentaje de situaciones de
viento en calma se ha venido utilizando en cerca del 90% de
operaciones de aterrizaje y despegue.



Configuracion sur

Despegues

Aterrizajes
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Este es el modo infrecuente de uso del aeropuerto que sélo se
produce cuando el viento de componente sur supera unos valores
umbrales que pueden comprometer la seguridad de las
operaciones. Esta situacion viene asociada a la entrada de
borrascas o la aproximacion de frentes o sistemas de tormentas.



Descripcion inicial del problema

(antes de julio de 2005)

http://es.geocities.com/ACORTRESCANTOS/ 9 acortrescantos@yahoo.es

Esta seccion pretende resumir de un vistazo la situacidon
habitual de contaminacion acustica que se producia justo
inmediatamente antes de la entrada en funcionamiento del
nuevo esquema de rutas aéreas que entrd en vigor el 7 de julio
de 2005. Simplemente se trata de mostrar como la dispersion
de las trayectorias aéreas producia rutinarios sobrevuelos de
Tres Cantos en la fase sur (2* fase) como reconocia AENA por
ejemplo en el primer estudio de impacto ambiental de la
ampliacion inicial aprobada en 1996. Se estimaba en cerca de
10.000 personas en Tres Cantos las que podrian estar afectadas
por el ruido de los aviones.



Escenario operativo diario antes de julio 2005
(1 dia ~ 1000 operaciones)

=
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Despegues:

» Rutas aéreas hacia el N
- y E de Europa.

|» Ruta “Navas Larga”.
. ¥ |*Ruta “Navas Corta”.

P ;‘- A Zamora “por la
: directa”

—Aproximacion y
__—— Aterrizajes:

| Fuente: EIA de la ultima ampliacion de Barajas
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Descripcion:

Las flechas de color rojo se sefialan los despegues de Barajas en
un dia tipico. Aproximadamente 1/3 del total del trafico de salida
estaba soportado por la ruta hacia el Oeste (hacia Tres Cantos).

Las flechas de color azul sefialan las trayectorias de los
aterrizajes.

Se identifican algunas trayectorias con las rutas normales en
aquellas fechas (antes de julio de 2005).

Conclusion:

La afeccion a una amplia zona sur del sur de Tres Cantos era
habitual en aquellos momentos.
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El proyecto de ampliacion de
Barajas
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En esta seccion se describen de las fases e hitos mas importantes
que ha supuesto para Tres Cantos el ultimo proyecto de
ampliacion de Barajas a la luz de los preceptos condicionantes de
la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto inicial.

Se detallan las correcciones con mayor repercusion en la
mitigacion del problema acustico en Tres Cantos y los
mecanismos de fiscalizacion, seguimiento y verificacion de las
condiciones impuestas por la DIA a través de la Comision de
Seguimiento de la Ampliacion del Aeropuerto de Madrid
(CSAM).
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Fases del proyecto :

[ PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO ] Dic 1999

AENA PROMUEVE LA

AMPLIACION DE BARAJAS Dic 2000
PERIODO DE INFORMACION Marzo 2001

PUBLICA PARA ALEGACIONES

—~—

MEDIO AMBIENTE REALIZA
DECLARACION DE IMPACTO Nov 2001
AMBIENTAL (DIA)
CONSTITUCION DE LA COMISION Feb 2003

DE AMPLIACION (CSAM)
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Diagrama de flujo de los actos administrativos necesarios para la
ejecucion del proyecto de ampliacion cuya fiscalizacion se
encarga a la CSAM. Se adjunta un cronograma.



Correcciones medioambientales:

COndici(’)n 4ab de la TRAYECTORIAS INICIALES DE SALIDA Y FINALES

DE APROXIMACION EN EL FUTURO SISTEMA
. AEROPORTUARIO MADRID-BARAIAS 2004
DI A CSAM - NOVIEMBRE 2003

Aviacion Civil y
AENA propondran
rutas acreas al objeto

de minimizar el
impacto acustico.

a
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El 28 de enero de 2004 en la undécima sesion de la CSAM se
aprueba el documento que recoge la condicion 4* b de la
Declaracion de Impacto Ambiental. El proceso para generacion

del documento fue participativo y muy laborioso. El

ayuntamiento recibio informacion puntual y detallada de todas
las propuestas de AENA y participo de las discusiones en las

comisiones técnicas que se formaron junto a otros
ayuntamientos.
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Propuesta inicial de AENA (opcion 1A)
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Aqui se aprecia la propuesta inicial de AENA para la trayectoria
de los aviones proxima a nuestra ciudad. Se aprecia como su
trazado pasa por la vertical de SotoVifiuelas y la zona norte de
Tres Cantos. ACOR informo por escrito a traves del registro del
ayuntamiento que en esas condiciones se daria una grave
contaminacidn acustica en Tres Cantos y en particular en Soto de
Vifiuelas. El ayuntamiento reacciond y expreso su queja por este
hecho proponiendo como directriz basica para el trazado de las
trayectorias su equidistancia de las zonas pobladas.
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Propuesta finalmente aceptada (opcion 5)
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Tras diversas consideraciones, estudios y validaciones AENA
evaliia como inadecuada la ruta inicial y propone otras
trayectorias que se aprecian en la figura adjunta. Esta opcion 5
es la aceptada como idonea.

Se puede observar que ahora no sobrevuelan ninguna zona
urbana y que no corresponde con la antigua ruta por el sur de
la ciudad.

Esta opcion conlleva ademas la incorporacion de varios trazados
soportando la misma salida hacia el oeste de Barajas:

1) Trafico dirigido hacia el norte (Somosierra)
2) Tréfico dirigido hacia el Oeste
3) Tréafico dirigido hacia el Sur
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Evaluacion del impacto acustico

Criterios de calculo:

* Mismas rutas que en 1999

4/CULO DE LAS HUELLAS SONORAS ° Mismo % tréﬁco que en 1999
PARA LA AMPLIACION DEL

AEROPUERTO MADRID/BARAJAS 2004
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Entre los documentos aprobados por la CSAM se encuentra el
que evalta el impacto acustico cuya importancia es vital puesto
que entre otras cosas decide quien estara o no afectado segtn la
intensidad del ruido aeronautico previsto.

Los criterios para el calculo de esta huella de ruido vienen
determinados en el EIA y en el documento cuya portada se
presenta aqui y son fruto de la decision de la Comision
Interministerial de Vigilancia del Ruido del 28 de mayo de 1999.
Esta comision se ha disuelto y todas sus funciones se han
asignado a la CSAM.
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Detalle comparativo de opciones
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En esta seccion se pormenoriza hasta el detalle las directrices
concretas establecidas por la CSAM para el disefio de las
trayectorias o rutas de salida hacia el oeste.
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Directrices aprobadas por la CSAM

Cguncidn ¥y

Pariodo Ayunfamientc  -ropuest-

Aceptada Comentarios

Se
agronave

La salida "Mavas Larga® de la pista 36L es dependiente de la salida
estandar de la 36R, lo gue implica pérdida de capacidad, pero de esta
forma se pueden mants las resfricci tuales sobre La Granjilla.
El aumento del tramo a estima en &sta salida hasta interceptar el radial
007TBRA (equidistante solicitado), aumenta la dependencia hasta
limites inadmisibles de seguridad y capacidad. Para paliar el posible
perjuicio sobre Santo Dominge se ha disefado la nueva salida hacia el
norte, pariendo de la *navas conta”, que reduce en un 88 9% el numero
de vuelos que utilizarian la “Navas Larga” de la pista 361

las restricci ach te vigentes por tipo de

Desplazamiento de la
trayectoria para aeronaves
que no pueden sobrevolar NO
La Granjilla hasta el radial

equidistante entre Fuente el

Configuracién \Saz  Santo Domingo
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Pariodo Diurno

yectoria para asronaves
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‘navas corta® hacia
oeste, de forma que la
res Cantos trayectoria nominal si
equidiste entre Tres Cantos
y Ciudalcampo y entre Tres
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rayectonas espegue Se ha evaluado esta opcién desde el punto de vista medicambiental. EI

por &l radial eguidistante NO resultado obtenido es que disminuye el ruido en Santo Domingo pero
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Configuracién
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Aqui se refleja el criterio que preside el estudio y su promotor
que no es otro que la delegacion de Tres Cantos.



Opcion APROBADA por la CSAM =
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Aqui se presenta el documento grafico comparativo que sintetiza
los datos técnicos del trazado rechazado y del aceptado en su
sustitucion.



Opcion APROBADA por la CSAM

IS A AN
"Boto de Vimelas”

‘ TM. Tres Cantos
a

DIRECTRICES APROBADAS POR LA CSAM
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Idéntica a la anterior pero con una resolucion mucho mayor para
percibir bien el detalle de la propuesta aprobada y de la
rechazada.



3° Documento aprobado por la CSAM

Documentacion grafica difundida por el Ministerio de Fomento explicando la aprobacion de las maniobras frustradas
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Maniobras frustradas
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En el mismo documento de trayectorias se incorpora una adenda
que aqui denominamos 3° documento.

El objetivo es modificar por razones de seguridad las trayectorias
de las maniobras frustradas en las pistas de aterrizaje. En
particular se muestra aqui la trayectoria frustrada antigua y la
actual de la pista 331 donde se puede observar como alcanza su
trazado la pedania de El Goloso. Pero también se ha establecido
una maniobra frustrada para la pista 33R con un trazado ain mas
al norte e incluso para la posible contingencia de frustramiento
simultaneo en las dos pistas con mayores servidumbres que las
anteriores.

Estos trazados son consecuencia de la exigencia de uso
simultdneo de todas las pistas para ganar operatividad y
eficiencia. Naturalmente esto supone también mayor grado de
precaucion de las posibles contingencias que evite las
dependencias entre los aterrizajes y despegues simultaneos.
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Resultados

(septiembre 2005 — febrero 2006)

L A Sl S

Septiembre 2005

Octubre 2005

Diciembre 2005 Enero 2006 Febrero 2006
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Se exhiben aqui las huellas de las trayectorias mensuales
enviadas por AENA al ayuntamiento hasta la tltima
modificacion de la CSAM de julio de 2006 en la que se aprobd
una forma de entregar la informacidon que realmente supone su

ocultacion.
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LEGALIDAD VIGENTE

SALIDA CACERES UNO ECHO (CCS1E).|
Tadas, ver STEMD casilla 21, apartado 6

Subir en rumbe de pista directo a DVOR/DME S5Y. Virar inmediata-
mente a la izquierda (IAS MAX en viraje segin tabla) a rumbo

alo aeronaves autori-

magnético 2927 para interceptar y sequir ROL-322 55Y directo a
cruzar 5.7 DME S5Y a 5000 ft o superior. Virar a la izquierda (IAS
MAX en viraje 240 kt) para seguir RDL-057 NVS directo a
DYOR/DME NVS. Virar a la derecha para sequir RDL-065 CCS direc-

SALIDA VILLATOBAS UNOC DELTA (VTE1D)4Solo aeronaves
autorizadas, ver AD Z-LEMD casilla 21, apartado &

Subir en rumbo de pista directo a DVORIDME S5Y. Virar a la iz-
quierda (IAS MAX en viraje segun tabla) para sequir RDL-322 55Y
directo a_cruzar 6.8 DME S5Y a 5600 ft o superior. Virar a la
izquierda para sequir RDL-300 BRA directo a cruzar DVOR/DME
BRA a 12000 ft o superior. Virar a la derecha para seguir RDL-356

AD 2 -LEMD SID 8.3
WEF 26-0CT-06

1o 8 VORIDME CCS. VTE directo a cruzar YOR/DME VTB a 13000 ft o superior.

ALABEC I 20 250 ALABED 15 200 25
IAS WAX en viraje 180 kt 210kt 240kt

IAS MAX en viraje 180 kt 210kt 240 kt

Pendiente minima de asc
== Autorizacion inicial AT

tud/nivel de vuelo después

enso 7,5% hasta abandonar 4500 ft. —= Pendiente minima de ascenso 7,5% hasta abandonar 10000 ft.
ntener 10000 ft. Esperar cambio alti- Autorizacion inicial ATC: Mantener 13000 ft y solicitar cambio de

del limite del TRA nivel en ruta.
800 METROS 1000 METROS
A ALIDA SOMOSIERRA UNO LIMA (SIE1L].fS6lo aeronaves au-

(71 R1L'||Sc>|c> acronaves autori-
torizadas, ver AL 2- casilla 1, apartado 6

] SLER, . apartado &, .

Subir en rumbo de pista directo a DVOR/DME SSY. Virar a la iz- Subir en rumbo de pista directo a DVOR/DME S5Y. Virar a la iz-
quierda (IAS MAX en virgje segun tabla) para sequir RDL-322 SSY quierda (IAS MAX en viraje sequn tabla) para sequir RDL-322 S5Y
directo g cruzar 9.5 DIME SSY a 5600 tt o superior. Virar a la dere- directo a cruzar 8.5 DME SSY a 5600 ft o superior. Virar a la dere-
cha para interceptar y sequir RDL-013 CNR / RDL-193 SIE cha para interceptar y sequir - TROL-193 SIE directo a
directo a cruzar DVOR/DIME SIE a 12000 ft o superior. Proceder por cruzar DVOR/DME SIE a 12000 ft o superior.

ROL-287 SIE directo a ORBIS. Directo a DVOR/DME ZIMR.

ALABEO 157 20° 25"
ALABED 15 20° 25"

IAS MAX en viraje 180 kt 270 kt 240 kt

1AS MAKX en viraje 180 kt 210 kt 240 kt

CONTENIDO EXACTO DEL AIP

—m= Pendiente minima de ascenso 7.5% hasta abandonar 10000 ft. —® Pendiente minima de ascenso 7.5% hasta abandonar 10000 ft.
Autorizacion inicial ATC: Mantener 13000 ft y solicitar cambio de ni- Autorizacion inicial ATC: Mantener 13000 ft y solicitar cambio de

"™ 1000 METROS "™ 1000 METROS
acortrescantos@yahoo.es
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ALTITUD DE SOBREVUELO AUTORIZADA

Para mayor contraste se presenta aqui exactamente la publicacion
legal de algunos procedimientos de despegue (rutas) que
implican la posibilidad de que nos sobrevuelen si la altura sobre
el suelo supera 800 6 1000 metros y no los 2500 metros que se
supone deberia obligar esta reglamentacion conocida como AIP
de Espafia que es de obligado cumplimiento por todos los agentes
involucrados en el sector aeronautico.
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Propuestas de Tres Cantos
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En este apartado final se considera la necesidad de luchar por la
consecucion de los extremos reclamados en la Mocion
Institucional aprobada por unanimidad por el pleno del
Ayuntamiento de Tres Cantos de 25 de mayo de 2006 como
unica expresion del interés comun de los ciudadanos para
conseguir alcanzar la solucion del problema.
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Distribucion equitativa del trafico
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Aqui se ofrece una muestra de la tendencia a que estamos
asistiendo en los ultimos meses adjudicando nuevas rutas acreas
contra lo convenido en la CSAM de 28 de enero de 2004 y sin la
aprobacion preceptiva de otras sesiones de la CSAM. Esto esta
suponiendo una intensificacion del ruido en Tres Cantos y una
eliminacion en el cauce del Jarama y en la zona Este
contrariamente al principio de distribucion.
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Publicacion legal de las rutas comprometidas

Rufa Leghl (AT) )

".Ru'ta Ycak _‘
1 12 :
s=+'Rutas camprometidas

CSAM 28/]/27.00&_.

Establecimiento de limites
medioambientales en las rutas
Sancion de infracciones
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Por ultimo, se presenta una composicion elaborada por ACOR
de las trayectorias que seguirian los aviones de cumplirse al pie
de la letra lo comprometido por la DIA y aprobado por la CSAM
en enero de 2004 y las rutas reales que se estan ejecutando.



Gracias por su atencion.

18 de enero 2007
Asociacion Contra el Ruido de Tres Cantos
CASA DE LA JUVENTUD DE TRES CANTOS
Sector Literatos, 12. 28760 Tres Cantos (Madrid)

http://es.geocities.com/ACORTRESCANTOS/ 27 acortrescantos@yahoo.es

27



